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Misiles 

antibuque 

El misil antibuque se ha convertido en los últimos años en el 
arma que permite a pequeñas naciones disputarla 
supremacía naval a las superpo ten cías. Los sucesos de 1982 
en el Atlántico Sur han demostrado como la teoría se 
convertía en práctica. 

La misión, del misil antibuque es simplemente impedir que su blanco 
realice la misión que tiene encomendada El misil puede hacerlo me¬ 
lante tres formas distintas: mediante la inmovilización, la inutilización del 
armamento y los sensores o simplemente, hundiéndolo. En el primer ca¬ 
se lo ideal es privar al buque enemigo de su capacidad de movimiento, 
oren a través de la destrucción de sus motores, bien causándole tales 
daños que sea incapaz de moverse sin riesgo de hundimiento. En el 
segundo caso, si el misil alcanza al buque entre los sensores y el arma¬ 
mento externo, lo priva de sus radares y por tanto lo deja sin capacidad 
de ataque/defensa, También puede impactar el puente de mando de la 
nave donde se halla el control de comunicaciones, mando y dirección de 
iro y deja a la nave sin capacidad de combate. En el último caso la 
potencia de la cabeza de combate necesaria es tan grande (superior a 
500 kg) que el resultado de la explosión causa efectos tan catastróficos 
ríe el buque termina por hundirse. La URSS se halla a la cabeza en este 
-timo tipo de misiles tras haber desarrollado tal variedad de misiles 
antibuque. Sin embargo, la OTAN posee armamento antibuque avanzado 
de los dos primeros tipos. La reciente guerra de las Malvinas y las bata- 




Un típico atacpie de inmovilización. El daño causado es 
suficiente para paralizar el buque, aunque no hundirlo. 


Has que se libran en el golfo Pérsico entre Irán e Iraq han evaluado en 
fuego real varias de estas armas. Estos y otros conflictos en los que se han 
empleado misiles antibuque que también han demostrado al mundo que 
una nación con una armada y fuerza aérea de pequeño tamaño puede 
enfrentarse a otras con fuerzas mucho mayores si está equipada con este 
tipo de misiles: el final de la llamada «diplomacia de las cañoneras». El 
ejemplo de Irán y su posibilidad de cerrar el golfo Pérsico al tráfico de 
los petroleros es esclarecedor. Sin embargo, en el reverso de la moneda, 
también significa que una nación puede sobreponerse por la fuerza de 
sus misiles antibuque a otras, empleándolas como arma política. 

De esta forma, la llegada de los misiles antibuque no es sólo la inclu¬ 
sión de un nuevo tipo de arma sino algo mucho más importante. Por ello 
deben estudiarse detenidamente los arsenales de los países que los utili¬ 
zan, especialmente aquellos que pueden alterar la política de estabilidad 
en áreas de tensión. 
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El MBB ICormorán utiliza un radar buscador acti vo o pasivo para lograr un 
impato justo encima de la línea de flotación de sus víctimas. 








































ALEMANIA FEDERAL 

MBB Kormoran 

Diseñado para cumplir un requerimien¬ 
to del arma aérea de la armada de Ale¬ 
mania Federal (Marineflieger), e! MBB 
Kormoran estaba basado originalmente 
en un diseño francés Nord, el AS.34 y 
utilizaba el sistema de guía marcial del 
infortunado proyecto AS,33. Sin embar¬ 
go. tras la creación del consorcio ale¬ 
mán aeroespacial MBB, el misil se con¬ 
virtió en un proyecto de mayor enverga¬ 
dura con la ayuda de la Aérospatiale 
francesa. El misil fue dotado de un nue¬ 
vo y sofisticado sistema de autodirec- 
ción y realizó sus primeras pruebas el 19 
de marzo de 1970, aunque los primeros 
de serie no se comenzaron a entregar 
hasta diciembre de 1977. A mediados 
de 1978 el MFG 2, equipado con Lock¬ 
heed F-104G Starfighter, estaba ya en 
servicio, con los misiles, en Eggbeck. 
Normalmente el F-104G lleva dos misi¬ 
les bajo las alas, mientras que los nuevos 
Panavía Tomado de la Manneftieger 
pueden llevar cuatro, e incluso hasta un 
máximo de ocho. El Kormoran también 
está en servicio con la Fuerza Aérea ita¬ 
liana, 

Después de ser lanzado desde el 
avión se encienden durante un segundo 
los dos motores aceleradores de pro¬ 




pergol doble SNPE Prades y enseguida 
el motor principal SNPE Eole comienza 
a funcionar para mantenerlo en vuelo 
durante unos 100 segundos, Para esta fa¬ 
se inicial el crucero del misil se utiliza 
una plataforma de guía inercia] Stena/ 
Bodenseewerk junto a un iadioaltíme- 
tro, modificado TRT para mantener el 
curso de vuelo (mediante la utilización 
de las derivas cruciformes traseras) 
a una altura de unos 30 m. Cerca del 
blanco el misil desciende hasta su alti¬ 
tud de ataque a ras de las olas mediante 
un piloto automático y el radar de dos 
ejes Thomson-CSF que actúa preselec- 
cionadamente en modos activo o pasivo, 
busca el objetivo y dirige al misil contra 
el buque. El misil impacta en el blanco 
justo encima de la línea de flotación y la 
cabeza de combate (con 56 kg de explo¬ 


sivo, espoleta de acción retardada y 16 
cargas montadas radialmente) explosio¬ 
na en profundidad del casco para causar 
el mayor daño posible. 

Ha comenzado ya el desarrollo de la 
versión Kormoran Mk 2 para la Marine- 
flieger que llevará un radar buscador 
mejorado, con mayor resistencia a con- 
tramedidas electrónicas, más alcance y 
una cabeza de poder destructivo au¬ 
mentado, 

Características 

Kormoran 

Dimensiones: longitud 4.40 m; diámetro 
34,4 cm; envergadura 1 m. 

Pesos: total 600 kg; cabeza de combate 
166 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,95; alcance 37 km. 


Diseñado a finales de ios sesenta, 
los primeros Kormoran se 
entregaron sin embargo en 1977. L¿ 
versión Mk 2 se encuentra en 
desarrollo para la Armada de 
Alemania Federal que los destinara 
a sus aviones de ataque naval 
Tomado a partir de mediados de 
los noventa. 


El Kormoran Mkl es utilizado por la 
Marineflieger y por las unidades 
antibuques italianas. Está 
especialmente diseñado para 
operar entre las islas del Báltico 
que pueden normalmente amparar 
a cualquier navio enemigo contra 
los radares de descubierta. 
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iTAUA/FflANClA 

OTO-Melara/Matra Otomat 


Desarrollado conjuntamente por la 
OTO-Melara de Italia y Matra de Fran¬ 
cia, el Otomat está impulsado por un tur¬ 
borreactor Turboméca y es transporta¬ 
do en una unidad contenedora/lanzado¬ 
ra. LLeva dos cohetes auxiliares latera¬ 
les desprendibles de combustible sóli¬ 
do para su lanzamiento, que aceleran el 
proyectil hasta su velocidad de crucero. 
Los datos iniciales de la localización del 
blanco son adquiridos por los propios 
sensores de la plataforma de lanzamien¬ 
to o por sensores externos como heli¬ 
cópteros u otros buques. El misil es la¬ 
zando con un ángulo de hasta 200° del 
rumbo actual del blanco y corrige su 
trayectoria (mediante piloto automático 
que controla las derivas cruciformes tra¬ 
seras) en trepada hasta los 250 m. En un 
punto predeterminado, el misil descien¬ 
de a 20 m sobre el nivel del mar y a unos 
16 km de la situación inicial del blanco 
comienza la búsqueda con su radar ter¬ 
minal activo. Una vez localizado el obje¬ 
tivo, el misil desciende hasta una trayec¬ 
toria rasante de 10 m para alcanzar el 
buque. Si lleva la cabeza buscadora ita¬ 
liana SMA, el misil se situará a ras de las 
olas al impactar, pero si lleva la cabeza 
Thomson-CSF «col-vert» francesa, el mi¬ 
sil realiza una rápida ascensión hasta los 
175 m y entonces pica sobre el blanco. 
En la versión italiana, Otomat Mk II Te- 


seo, se incorpora un sistema de guía y 
control Marcom Italiano TG-2 para las 
corredones durante el vuelo de trayec¬ 
toria media, mediante plataformas aero¬ 
transportadas. Este accesorio permite 
alcanzar blancos a más de 180 km de 
distancia inicial, Argelia, Egipto, Italia, 
Libia, Nigeria, Kuwait, Perú, Arabia Sau- 
dí y Venezuela han comprado el Otomat. 

También se ha desarrollado una va¬ 
nante del Otomat de defensa costera 
que ha sido adquirida por Egipto, ade¬ 
más del sistema ianzable desde buques. 
Italia procede asimismo de un sucesor 
supersónico conocido como Otomat 2. 
Probablemente incorporará un nuevo 
buscador y entrará en servicio a finales 
de los ochenta. 

Características 

Otomat 

Dimensiones: longitud 4,82 m; diámetro 

Diseñado para ser utilizado con un 
sistema de iluminación y 
señalización externo para obtener 
el máximo beneficio de su 
capacidad de alcance, el Otomat 
aún no ha entrado en combate, 
aunque su presencia en los 
arsenales de países del Próximo 
Oriente podría cambiar tal 
situación. 
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Israel Aircralt industries 


antibuque 



46 cm; diámetro de ta ojiva 40 cm; 
envergadura 1,19 m; envergadura de las 
aletas mayores 1,35 m; longitud de la 
aleta en diagonal 0,93 m. 

Pesos: total 117 kg; cabeza de combate 
210 kg; en lanzamiento 700 kg; versión 
ASM 550 kg, 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,9; alcance 60 km en disparo unitario y 
80 km disparado en salva; versión ASM 
100 km, 




Desarrollado a mediados de los años se¬ 
senta como arma principal de la clase 
de lanchas lanzamisiles «Saar», el Israel 
Aircraít Industries Gabriel ha demostra¬ 
do ser uno de los misiles probado en 
combate con mayor fortuna. Durante la 
guerra de octubre de 1973 fue el res¬ 
ponsable del hundimiento de un gran 
número de unidades navales árabes y 
mercantes neutrales. El misil se trans¬ 
porta en un contenedor-lanzador de fi¬ 
bra de vidrio reforzada que puede ser 
montado tanto en una unidad triple co¬ 
mo en una simple. Antes del lanzamien¬ 
to el sistema de guia del misil es progra¬ 
mado con los datos del blanco obtenidos 
por los sensores de ¡a propia plataforma 
de lanzamiento A continuación el misil 
es disparado y, bajo control de su siste¬ 
ma doble giroscópico y el radio- 
altímetro (que actúa sobre las denvas 
cruciformes traseras) alcanza su veloci¬ 
dad y trayectoria de crucero hacia el 
objetivo. La parte inicial de esta trayec¬ 
toria se realiza a unos 100 m, para des¬ 
cender luego hasta los 20 m en la mayo¬ 
ría del recorrido. A 1-2 km de la situa¬ 
ción estimada del blanco el misil en¬ 
ciende su buscador, localiza el blanco y 
desciende a una altitud preseleccionada 
de trayectoria terminal variable entre 1 
y 3 m para atacar, dependiendo del es¬ 
tado de la mar encontrado. En el caso 
del Gabriel Mk I y Gabriel Mk II, la bús¬ 
queda terminal es efectuada por un ra¬ 
dar buscador semiactivo que confia en 
la iluminación del objetivo medrante el 
radar de designación de blancos en 
banda I de la plataforma de lanzamiento, 
aunque también puede disponer de un 
sistema de control manual/óptico con 
modo radar de seguimiento. En la cabe¬ 
za buscadora del Gabriel Mk III se dis¬ 
pone de un sistema de radar activo en 
banda I de salto de frecuencia, que pro¬ 
porciona modo de tiro autónomo; los 
otros dos sistemas opcionales de guía 
también están disponibles. El sistema de 
instalación a bordo del Gabriel está di- 





El Gabriel esfá disponible en tres versiones 

¡amables desde buques, hasta ahora utilizadas exclusivamente por Israel. 


señado para permitir la utilización de los 
tres tipos en el mismo buque, lo que le 
permite una mayor flexibilidad operati¬ 
va por las diferentes características de 
cada tipo. El Gabriel Mk I y MK III, lan¬ 
zados desde superficie, sólo están en 
servicio en Israel, mientras que el Ga¬ 
briel Mk II es utilizado por Chile, Kenia, 
Smgapur, Sudáírica, Taiwan y Thailan¬ 
dia. 

A comienzos de los años ochenta se 
desarrollaron dos versiones del Gabriel 
Mk III, para ser lanzados desde el aire 
para la Fuerza Aérea israelí y sus avio¬ 
nes de los tipos McDonnell Douglas 
Phantom, McDonnell Douglas Skyhawk, 
LAI Kfir. General Dynamics 1 ighting Fal- 
con e ¡AI Sea Sean. La versión básica 
Gabriel Mk III A/S tiene un alcance de 
40 km, mientras que el Gabriel MklII 
A/S ER, al incorporar un motor de mayor 
longitud, tiene un alcance de 60 km. Am- 

Mediante una amplia gama de 
técnicas de guía, control y 
búsqueda semiactiva, el Gabriel 
Mk 1 se utilizó extensamente en la 
guerra del Yom Kippur donde la 
Armada israelí hundió varios 
buques sirios y egipcios. 


bos poseen las mismas capacidades de 
tiro autónomo y de trayectoria corregida 
en sus modos de lanzamiento, como el 
original Gabriel Mk III. Sólo Israel posee 
el Gabriel Mk III lanzadle desde el aire. 
Se sabe que el Gabriel se construye 
bajo licencia en Sudáírica (con la deno¬ 
minación de Skorpioen) y en Taiwan 
(como «Hsiung Feng». zángano). 

Características 
Gabriel Mk I 

Dimensiones: longitud 3,35 m; diámetro 
34 cm; envergadura 1,38 m; 
envergadura de las aletas mayores 
1,38 m; envergadura de las aletas 
menores 0,60 m. 

Pesos: total 431 kg; cabeza de combate 
180 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,65. a baja cota; alcance 21 km. 

Sistema de guia: un haz de guía y 

El Gabriel Mk III A/S fue 
desarrollado a partir del Mk III 
lanzable desde plataformas de 
superficie. Tiene radar terminal 
buscador activo y constituye una 
poderosa arma antibuque de la 
Fuerza Aérea israelí. 


autoguía radar (igual para las versiones 
Mk II, Mk III, Mk III A/SyMk III A/S ER 

Características 
Gabriel MkQ 

Dimensiones: longitud 3,42 m; diámetro 
34 cm; envergadura 1,34 m. 

Pesos: total 522 kg; cabeza de comba :e 
180 kg; en lanzamiento 400 kg. 
Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,7; alcance 26 km. 

Características 
Gabriel Mk m 

Dimensiones: longitud 3,81 m; diámetro 
34 cm; envergadura 1,34 m. 

Pesos: total 558 kg; cabeza de combate 
150 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,7; alcance 40 km. 

Características 
Gabriel Mk IR A/S y Mk m A/S ER 
Dimensiones: longitud 3,84 m; diámetro 
34 cm; envergadura i, 10 m. 

Pesos: total 558 kg para el Mk III A S y 
600 kg para el Mk III A/S ER. 
Prestaciones: velocidad máxima 
transónica; alcance 40 km para el Mk III 
A/S y 60 km para el Mk III A/S ER. 
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FRANCJA 


Aérospatiale AS. 12 y AS. 15TT 


El SS, 12 fue originalmente desarrollado 
por la firma francesa Nord como arma 
polivalente. La versión del SS 12 lanza- 
ble desde el aire, conocido como AS. 12, 
se produjo en 1960 para los Dassault 
Etendard y los Aérospatiale Super Fré- 
lon de la Armada francesa. Sin embargo, 
el misil se convirtió pronto en la princi¬ 
pal arma aire-superficie transportada 
por los aviones de patrulla marítima y 
antisubmarina como los Lockheed Nep- 
tune, Breguet Atlantic Aérospatiale 
AJouette P Westland Wessex y Westland 
Wasp. El AS, 12, de combustible sólido, 
utiliza un sistema de mando básico filo- 
guiado mediante actuación de las deri¬ 
vas cruciformes con seguimiento óptico 
a través de un conjunto de bengalas en 
la parte trasera del misil La principal 
desventaja es que el aparato lanzador 
debe permanecer dentro del alcance 
óptico y relativamente cerca del blanco 
mientras dirige el misil, (o que le hace 
vulnerable al fuego defensivo, Durante 
la guerra de las Malvinas la Roya! Navy 
disparó varios AS. 12 desde helicópteros 
Wasp contra el submarino argentino 
Santa Fé en las Georgias del Sur que 
consiguieron alcanzar la aleta y el casco, 
daños que le impidieron sumergirse. El 
AS. 12 será sustituido en la Royal Navy 
por el Sea Skua. El SS. 12 también ha sido 
utilizado como arma antisubmarina insta¬ 
lado en lanchas rápidas de ataque. El 
AS, 12 se halla en servicio en Argentina, 
Qhile, Francia, Gran Bretaña, Emiratos 
Árabes Unidos, Irán, íraq, Kuwait y Tur¬ 
quía. 

En la Armada francesa el AS. 12 está 
siendo remplazado por ios AS. 15 TT 
(tous temps, todo tiempo) lanzadles des¬ 
de helicópteros, de propergol sólido y 
guía a distancia. Cuenta con un enlace 
radio para accionar las derivas para la 
guía, en dirección, Tanto el misil como 
el blanco son seguidos por el radar 
Thomson-CSF Agrión 15 del helicóptero 
lanzador. La altitud de la trayectoria de 
crucero es de 3 a 5 m sobre las olas y se 
mantiene mediante un radar altimétrico, 
A unos 300 m del objetivo el misil des¬ 
ciende a ras de las olas para asegurar el 
impacto contra la línea de flotación. La 
primera prueba de luego real tuvo lugar 
en octubre de 1982, tras financiar Arabia 
Saudí la mayoría del coste del progra¬ 
ma. Tanto los misiles lanzados desde el 
aire como los lanzados desde posiciones 
de defensa costera se encuentran ac¬ 
tualmente en etapa de desarrollo. 
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Arabia Saudí ha contribuido al desarropo del AS. 1STT como parte de un 
conjunto de transacciones comerciales con Francia. 
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Arriba. Un helicóptero Lynx de la 
Armada francesa dispara un misil 
AS.12 fíloguiado. La mayor 
desventaja es que el Lynx debe 
permanecer en vuelo estacionario 
mientras dirige al misil hasta el 
blanco, con riesgo de ser 
alcanzado por el fuego defensivo. 

Características 
AS. 12 

Dimensiones: longitud 1,87 m; diámetro 
21 cm; envergadura 65 cm. 

Pesos: total 76 kg; cabeza de combate 

28.4 kg. 

Prestaciones: velocidad subsónica; 
alcance 8 km. 

Características 

AS.15TT 

Dimensiones: longitud 2,16 m; diámetro 

18.5 m; envergadura 56.4 cm, 

Pesos: total 96 kg; cabeza de combate 
29,7 kg. 

Prestaciones: velocidad subsónica alta; 
alcance 16 km. 


Un SA-365FDauphin 2 armado con 
cuatro AS. 15TT. Al ser un arma 
guiada a distancia el helicóptero 
puede usar su radar de exploración 


tanto para seguir al blanco como 
para dirigir el misil, lo que reduce 
la vulnerabúidad al fuego antiaéreo 
defensivo del propio proyectil. 


FRANCIA 

Aérospatiale Exocet 


El Exocet es el más difimdido de todos los 
misiles antibuque occidentales, 


Desarrollado a finales de los años sesen¬ 
ta para cumplir un requerimiento de la 
Armada francesa, el Aérospatiale Exo¬ 
cet terminó sus primeras pruebas a me¬ 
diados de 1972. En octubre de ese mis¬ 
mo año comenzaron las evaluaciones 
con la Armada francesa en coordinación 
con la Roya! Navy y la Ktiegsmarine de 
Alemania Federal, Los resultados de ta¬ 
les ensayos redundaron en un programa 
de mejoras del misil en 1973. Los prime¬ 
ros misiles de serie comenzaron a ope¬ 
rar al año siguiente, cuando se dispara¬ 
ron 30 que obtuvieron un 91 por ciento 
de aciertos, A comienzos de 1983 se ha¬ 
bían vendido ya cerca de 2 000 misiles 
en sus diferentes versiones a 27 países. 

El MM.38 básico es un misil de dos 
etapas de propergol sólido dotado de 
cuatro aletas cruciformes y cuatro su¬ 
perficies de mando en cola. El misil se 
aloja en un contenedor-lanzador rectan¬ 
gular de tipo cajón. Antes de ser dispa¬ 


rado se determinan la orientación y al¬ 
cance del blanco por los sistemas de 
control de tiro de la propia plataforma 
de lanzamiento. A continuación se dis¬ 
para el misil contra el objetivo, volando 
a baja cota mediante guía ineraal du¬ 
rante su trayectoria de crucero. A 10 km 
del blanco el radar buscador activo 
ADAC detecta el buque, el misil des¬ 
ciende a una de las tres altitudes prede¬ 
terminadas en coordinación con el esta¬ 
do de la mar y se dirige en rasante hasta 


el impacto. Poseen el MM.38 Alemania 
Federal, Brasil, Brunei, Chile, Ecuador, 
Francia, Gran Bretaña, Indonesia, Ma- 
laysia, Marruecos, Nigeria, Omán, Perú, 
Filipinas y Thailandia. 

Diversas mejoras en el motor cohete y 
en el contenedor-lanzador han conduci¬ 
do al desarrollo de la versión de mayor 
tamaño MM.40 Tiene, además, mayor 
alcance y pueden almacenarse más mi¬ 
siles en el mismo espacio que ocupaban 
los MM.38. El MM.40 está en servicio en 


Argentina, Golombia, Ecuador, Francia, 
Marruecos; Qatar, Tunicia y los Emiratos 
Árabes Unidos. Con todo, la primera 
versión que entró en combate ha sido la 
AM.39, Esta versión, desarrollada a par¬ 
tir de un MM.38 modificado (e! AM.38), 
incorpora un sistema de retardo de un 
segundo de duración en el encendido 
del motor para que el misil pueda des¬ 
pegarse del aviónlanzador. Las prime¬ 
ras pruebas del AM.38 se realizaron en 
abril de 1973. En 1977 tuvieron lugar las 
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p rrebas iniciales de la versión más lige- 
: : y de menor tamaño, AM.39, La pro¬ 
ducción comenzó ese mismo año y el 
~_s:l fue comprado por Argentina, Ba¬ 
hrein, Brasil, Iraq, Kuwait, Pakistán y Pe¬ 
rú El AM.39 utilizado eficientemente 
p:r iraq en la guerra del golfo desde he¬ 
licópteros Aérospatiale Super Prelon, 
rué han conseguido hundir al menos 
res buques de guerra iraníes así como 
numerosos petroleros y plataformas pe¬ 
trolíferas. Los argentinos usaron los 
AM.39 durante la guerra de las Malvi¬ 
nas. junto con el MM.38. Los misiles dis¬ 
parados por los Dassault-Breguet Super 
Étendard y por baterías costeras hun¬ 
dieron al destructor HMS Sheffield y al 
mercante Atlantic Conveyoi, además de 
iañar gravemente al destructor HMS 
Olamorgan. Tras el éxito de la combina- 
:.: n Supei Etendard y AM.39, Iraq ha 
-..quilado cinco de estos aviones a la Aé- 
: inavale francesa para atacar las indus¬ 
trias petrolíferas iraníes. 

A mediados de los setenta la Armada 
i ancesa requirió el desarrollo de una 
-rsión encapsulada disparable desde 
rnbmarinos, la SM.39 Esta versión lleva 
misil dentro de una cápsula de 5,8 m 
re longitud que pesa 1 350 kg y que 
: rede ser disparado a través de los tu¬ 
res lanzatorpedos normales. Al igual 
me el Sub-Harpoon, el SM.39 queda en 
si cápsula hasta que emerge a la super- 
r :;e. donde rápidamente se desprende 
ce ella y comienza a volar a ras de las 
: as Los franceses equiparán a sus sub¬ 
marinos nucleares de ataque con este 
misil a partir de 1985. 

Características 

AM.38 

Dimensiones: longitud 5,21 m; diámetro 
35 cm envergadura 1 m. 

Pesos: total 750 kg: cabeza de combate 

165 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
393; alcance 42 km. 

Características 

AM.39 


















Dimensiones: longitud 4,69 m; diámetro 
35 cm; envergadura 1 m. 

Pesos: total 652 kg; cabeza de combate 
165 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0.93; alcance 50-70 km dependiendo de 
la altitud y de la velocidad del vector de 
lanzamiento. 


Características 

SM.39 

Dimensiones: longitud 4,7 m; longitud 
con acelerador/cápsula 5,8 m; diámetro 
35 cm. 

Peso: total 650 kg; con el 
acelerador/cápsula 1.350 kg, 
Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0.93; alcance 50 km. 

Características 

MM.40 

Dimensiones: longitud 5,78 m; diámetro 


Un AM. 39 Exocet disparado por un 
helicóptero Aérospatiale Super 
Frelon de ¡a Armada francesa. Esta 
combinación ha sido utilizada por 
Iraq para hundir tres petroleros 
griegos cerca de ¡as costas iraníes. 


35 cm; envergadura 1,135 m. 

Pesos: total 850 kg; cabeza de combate 
165 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,93; alcance 65 km, 


Izquierda.Un Exocet es lanzado 
desde una fragata de la clase 
«Leander» Lote 2 de la Royal Navy. 
Algunas de estas fragatas han 
sustituido sus cañones de 114 nun 
por Exocet y un lanzador de SAM 
Seacat adicional a proa, 
incrementando asi su potencia. 


o 
o 

Arriba. Transportados por un C-130 
Hercules argentino en mayo-junio 
de 1982, estos contenedores- 
lanzadores de MM.38 Exocet 
fueron desmontados de un buque 
de guerra y transformados para ser 
lanzados desde un remolque como 
improvisada batería costera. 
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El conflicto de las Malvinas fue el banco de pruebas de algunos sistemas de 
armas y sistemas defensivos occidentales. Mientras unos se mostraron 
satisfactorios en mayor o menor grado, la pérdida del HMS Sheffield y el Atlantic 
Conveyox demostró serias deficiencias en las defensas de la Royal Navy contra 
los misiles de ataque de trayectoria rasante , 


El debut en combate del misil anti-buque BAe 
Sea Skua ocurrió en las primeras horas del 3 de 
mayo de 1982, poco después de que los heli¬ 
cópteros Westland Lynx del HMS Glasgow y 
-iMS Coventry fueran enviados a la búsqueda de 
dos posibles corbetas argentinas que operaban 
en la Zona de Exclusión Total alrededor de ias 
Malvinas, Cuando se disponían a regresar para 
repostar, los Lynx registraron contactos en sus 
radares. Un Westland Sea King de uno de los 
oortaaviones fue enviado para inspeccionar el 
contacto, pero al acercarse al blanco se topó con 
una barrera antiaérea de cañones de 40 mm y se 
vió obligado a regresar. A las 03,00 horas el Co- 
,eníry envió de nuevo a su Lynx con ordenes de 
atacar al enemigo con misiles Sea Skua; el otro 
Lynx (dei Glasgow) permaneció en reserva. Tan 
pronto como el objetivo estuvo a su alcance el 
nelicoptero disparó sus dos Sea Skua y tras al¬ 
canzarlo, sobrevoló el buque al que identificó co¬ 
to el remolcador artillado de 835 t Comodoro 
Sometiera , que explosionó con un resplandor vi¬ 
sible a 40 km. Inmediatamente el Glasgow lanzó 
su Lynx a la búsqueda de supervivientes. El ra¬ 
dar Seaspray del helicóptero detectó un contacto 
cuando se hallaba a unos 100 km de su buque 
base y la tripulación creyó que sería el casco del 
primer blanco. A 9-10 km encontró de repente 
una barrera antiaérea que le obligó a picar de 
915 m a 90 m de altura y a retirarse a unos 
15 km, distancia desde la que disparó sus dos 
Sea Skua. Los misiles alcanzaron el puente y par¬ 
le de la superestructura que dejó al Alférez So¬ 
bral (gemelo del Sometiera), con el comandante 
y siete tripulantes muertos. El remolcador pudo, a 
pesar de todo, llegar renqueando hasta la costa 
argentina varios días más tarde. 

Trece días después, en Port King en las Malvi¬ 
nas, dos BAe Sea Harrier del HMS Mermes bom¬ 
bardearon y cañonearon ai mercante Rio Carca- 


rania. Localizado de nuevo el 21 de mayo, el 
mercante fue atacado por el Lynx del HMD Ar¬ 
dent, que alcanzó a la nave con un misil Sea 
Skua. Tras este ataque se sucedió otro por el 
Lynx del HMS Antelope, que impactó con otro 
dos Sea Skua en ei mercante, informando que el 
buque estaba ardiendo y se hundía. A mediodía, 
el Lynx no pudo localizar al buque, que parecía 
haber desaparecido. 

Con todo, el Lynx del HMS Penelope disparó el 
octavo Sea Skua sobre un objetivo que resultó 
ser el casco de la deriva del mercante. 

La amenaza Exocet 

Sin embargo, los misiles más destructivos de 
todos los empleados por ambos contendientes, 
fueron los cinco AM.39 Exocet de que disponía 
la Armada argentina para los cinco Super Eten- 
dard del 2. a Escuadrón de Ataque. Puestos en 
servicio precipitadamente con la ayuda de los 
técnicos franceses, estos misiles causaron el 
mayor trauma a la flota británica. 

La primera operación sobrevino el 4 de mayo, 
cuando el HMS Sheffield, un destructor lanzami¬ 
siles del Tipo 42, fue localizado por el radar de un 
avión de patrulla marítima Lockheed Neptune de 
la fuerza aérea de la Armada argentina. Cuatro 
horas después, el informe de su localización ini¬ 
cial fue recibido por tres Super Etendard que ha¬ 
bían despegado de la base aérea de Río Gran¬ 
de. Dos ¡levaban misiles AM.39, mientras el ter¬ 
cero actuaba como señalizador del blanco. Vo¬ 
lando a baja cota, los aviones de ataque reposta¬ 
ron en vuelo, tanto a la ida como al regreso, me¬ 

Los heücóteros Wasp de la Royal Navy 
dispararon misiles AS. 12 duran fe el combate 
contra ei submarino argentino Santa Fe. El casco 
y la aleta resultaron dañados, impidiéndole 
sumergirse. 



diante los dos restantes Super Etendard, que lle¬ 
vaban depósitos auxiliares de reavituallamiento 
en soportes ventrales. 

A medida que se acercaban al área del objeti¬ 
vo, el reactor desarmado ascendió a 150 m y, a 
una distancia de 46 km, descubrió en su radar 
dos contactos separados por 40° en azimut. Éste 
fue e! aparato que el Sheffield detectó en su ra¬ 
dar como un contacto no identificado. Entre tan¬ 
to, los datos de los blancos habían pasado a los 
aviones que portaban los misiles, que lanzaron a 
unos 43 km. El primer misil no fue avistado hasta 
2 minutos y 30 segundos después de que fuera 
lanzado, y sólo por dos oficiales del puente. Me¬ 
nos de seis segundos después, el AM.39 impac¬ 
taba en un punto situado a 2,4 m sobre la línea 
de flotación, a la altura de la segunda cubierta y 
cerca de la sala de máquinas de proa. El impac¬ 
to del misil y la explosión de la cabeza de com¬ 
bate produjo una brecha de 3,05 por 1,2 m en el 
casco y dejó fuera de servicio la sala de opera¬ 
ciones, la central de tiro y toda la energía dei bu¬ 
que. El combustible sobrante del misil’ causó in¬ 
cendios en las entrañas del buque, explosionó y 
provocó humos tóxicos que rápidamente se 
adentraron por todas las dependencias de la na¬ 
ve. Mientras sucedía esto, el segundo misil fue 
interferido por las contramedidas electrónicas 
del segundo blanco, el HMS Yarmouth, y cayó al 
agua a 300 m a proa dei buque. Después de in¬ 
tentar controlar los incendios del Sheffield duran¬ 
te varias horas, finalmente se optó por abando¬ 
narlo, y sus supervivientes fueron recogidos por 
el Yarmouth y el Arrow . El 9 de mayo el Sheffield 
fue remolcado, primero por el Yarmouth y luego 
por un remolcador, pero al día siguiente tuvo que 
ser echado a pique a causa del mal tiempo. 

Una de las causas mayores de la pérdida de! 
Sheffield fue un fallo de la inteligencia británica, 
que sugirió que no se podría realizar un ataque 
con Exocet a baja cota, sino sólo a cota media 
{para obtener mayor alcance para el misil). Este 
error en ios planes operacionales de defensa 
táctica fue enseguida rectificado mediante la uti¬ 
lización de sistemas de interferencias activas y el 
lanzamiento de tiras metálicas cuando se sospe¬ 
chaba un ataque con misiles. 

El 25 de mayo, los argentinos enviaron otros 
dos Super Etendard llevando AM.39, apoyados 
por un avión cisterna Lockheed KC-130H. A 
180 km nor-nordeste de las Malvinas, y mientras 
describían una aproximación en círculo, los avio¬ 
nes viraron hacia el sur donde, tras ascender a 
150 m, descubrieron un enorme objetivo rodea¬ 
do por otros más pequeños en defensa circular y 
a 110 km al nordeste de las Malvinas. El ataque 
fue descubiert por el radar tipo 992 del HMS Am- 
buscade, que alertó a la flota. Cada buque lanzó 
sus sistemas de tiras metálicas Knebwoth/Cor- 
vus (16 disponibles) y abrieron fuego de cañones 
y misiles. Las contramedidas electrónicas (ECM) 
surtieron efecto y ambos misiles fueron desvia¬ 
dos lejos de los buques de la Navy. Desgracia¬ 
damente, se dirigieron hacia el Atlantic Con- 
veyor, un buque mercante de 13 0001 requisado 
que carecía de ECM y que transportaba equipo 
pesado y helicópteros para apoyar el desembar¬ 
co. Parece que ambos misiles alcanzaron a la 
nave, causando grandes Incendios entre su car¬ 
ga, La tripulación se vio forzada a abandonarlo a 
la deriva y hundirlo. 

Este ataque causó más probfemas en el curso 
normal de las operaciones que ningún otro reafi- 
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zado durante el transcurso del conflicto. 

Otro ataque con Exocet AM.39 sobrevino cin¬ 
co días más tarde, cuando dos Super Etendard, 
llevando uno de ellos el último misil, junto con 
cuatro McDonneff Douglas A-4C Skyhawk de la 
(V Brigada Aérea de la Fuerza Aérea argentina, 
realizaron un ataque coordinado sobre el HMS 
Invincibie y sus escoltas a 320 km al este de 
las Malvinas. También se utilizaron cisternas 
KC-130H para repostarlos en vuelo. El misil lan¬ 
zado fue destruido por un impacto directo de un 
cañón de 114 mm del HMS Avenger, que tam¬ 
bién derribó uno de los Skyhawk. Un segundo 
Skyhawk fue abatido por un misil Sea Dart dispa¬ 
ro por el HMS Exeter. 

El último ataque con Exocet sucedió el 12 de 
jnio, cuando el HMS Glamorgan se retiraba de 
orimera línea después de haber apoyado con 
sus cañones al 45 RM Commando. Un misil 
‘.‘M.38 fue disparado por una improvisada bate- 
r a costera a una distancia de 29 km. Aunque se 
anzaron tanto tiras metálicas como misiles, el 
'.'M.38 alcanzó al buque en la popa, explosio¬ 
nando en el hangar, destruyendo al Westland 



Wessex y causando graves incendios, La vigoro¬ 
sa contrucción de la nave y las buenas medidas 
contraincendlos que se tomaron salvaron al bu¬ 
que, aunque ahora tiene la distinción de ser la 
nave más severamente dañada- 


El destructor lanzamisiles tipo 42 HMS Sheffield 
fue alcanzado por un AM.39 Exocet Por 
comparación con fotografías de las pruebas del 
misil se dedujo en un principio que la cabeza de 
combate no había explosionado. 



Un mortífero Exocet se acerca al 
infortunado HMS Sheffield. 
Aparentemente fue alcanzado 
mientras se hallaba en 
comunicación vía satélite con el 
Cuartel General en Northwood 
(Inglaterra) y por tanto, tras 
interrumpir sus contramedidas 
electrónicas para no interferir la 
radio. Si no hubiera sido por esta 
infortunada casualidad, podría 
haber disparado t.iras metálicas y 
haber desviado al misil. Su pérdida, 
la primera para los británicos, 
marcó un dramático clímax del 
conflicto. 




























GRAN BRETAÑA 

British Aerospace Sea Eagle 



El British Aerospace Sea Eagle ha sido adquirido antes 
por India que por la Royal Navy. La Fuerza Aérea india 
los utiliza para armar a sus nuevos Westland Sea King. 



Pesos; total 550-600 kg; cabeza de 


El P3T diseñado por British Aerospace 
para cumplir los requerimientos de Es¬ 
tado Mayor del Aire n. c 1226 de comien¬ 
zos de los setenta en solicitud de un mi¬ 
sil de alcance sobre el horizonte, todo 
tiempo, nocturno y de trayectona autó¬ 
noma para remplazar el misil dirigido 
por TV AJ168 Martel En 1977, el proyec¬ 
to tomó forma y en noviembre de 1980 
comenzaron Jas primeras pruebas. En 
abril de 1981 se realizaron pruebas de 
tiro y se ordenó la producción en serie a 
comienzos de 1982; se espera que los 
primeros entren en servicio a partir de 
1985. El P3T, ñamado Sea Eage, equipa 
a dos escuadrones de BAe Buccaneer 
de ataque marítimo (cuatro misiles por 
aparato), los BAe Nimrod de patrulla 
marítima (dos o cuatro por aparato) y los 
BAe Sea Harrier de la Boyal Navy (dos 
misiles por aparato). A mediados de 
1983 India compró este misil para equi¬ 
par a sus helicópteros Westland Sea 
Kmg Mk 42B (dos misiles cada uno). 

El fuselaje del Sea Eagle es básica¬ 
mente el del Martel pero con la instala¬ 
ción de una unidad de propulsión de tur- 
borreacción Microturbo TRI-6G. La guia 
inicial se efectúa mediante un piloto au¬ 
tomático con la última posición conocida 
del blanco y la velocidad del mismo al¬ 
macenadas en la memoria de su micro¬ 
procesador; la trayectoria de curso me¬ 
dio predeterminada es mantenida me¬ 
diante piloto automático y un radar altí- 
métrico Plessey, a través de órdenes a 
las derivas cruciformes traseras, mien¬ 
tras que la localización terminal del 
blanco se realiza gracias a un radar bus¬ 
cador activo Marcom Space/Defence 
Systems altamente sofisticado. Este sis¬ 
tema de dirección permite tanto ataques 
en salvas sobre un único blanco con mi¬ 
siles en aproximación indirecta desde 
diferentes rumbos como el evitar un pri¬ 
mer blanco para posibilitar el ataque a 
otro más importante. 

También se ha desarrollado una ver¬ 
sión lanzable desde buques para cum¬ 
plir los requisitos de la Royal Navy en 
sustitución del MM 38 Exocet en sus bu¬ 
ques de superficie. Designado como 
Sea Eagle SI (antenormen te P5T) se 
aloja en un contenedor-lanzador de pe¬ 
so liviano y puede incorporar cohetes 
de aceleración de propergol sólido para 
alcanzar la velocidad y altura de cruce¬ 
ro. También puede ser lanzado desde 
helicópteros Westland Sea King o en los 


futuros Westland/Augusta EH1QL Posi¬ 
blemente se desarrolle una versión con 
mayor alcance. 

Características 
BAe Sea Eagle 

Dimensiones: longitud 4,14 m; diámetro 
40 cm: envergadura 1.20 m. 


combate 150-200 kg, 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,9; alcance 50-100 km 
Plataforma de lanzamiento: Buccaneer, 
Hawk, Sea Harrier, Sea King (India). 
Posteriormente armará a la versión 
GR. 1 del Tornado. 


Cuatro Sea Eagle en vuelo de 
pruebas con un Hawker Siddeley 
S.Mk 2 Buccaneer Dos de los 
escuadrones de Buccaneer 
permanecen en servicio con Sea 
Eagle hasta que sean sustituidos 
por los Tornado que formarán la 
fuerza de ataque antibuque. 



GRAN BRETAÑA 

British Aerospace Sea Skua 



El misil Sea Skua se utilizó en combate durante la guerra de las Malvinas antes de que fuera declarado 
operacional, y consiguió hundir un remolcador y un mercante argentinos. 


Diseñado como misil antibuque de nue¬ 
va generación, lanzable desde helicóp¬ 
teros y para ser utilizado contra unida¬ 
des lanzamisiles rápidas, el British Ae¬ 
rospace Sea Skua (anteriormente 
CL-834) sustituye actualmente al absole¬ 
to misil filoguiado Aérospatiale AS. 12 en 
la Royal Navy, Más de cuatro Sea Skua 
pueden ser transportados por los Wes¬ 
tland Lynx de la Royal Navy. El blanco 
es iluminado por el radar de banda I y 
salto de frecuencia Perranti Sea Spray 
de descubierta y seguimiento de objeti¬ 
vos del propio helicóptero para permitir 
a 3a cabeza buscadora semiactiva del 
misil captar la energía reflejada y efec¬ 
tuar la guía terminal. El Sea Skua puede 
tratarse como un proyectil de artillería y 
no necesita comprobaciones exhausti¬ 
vas. El misil utiliza cohetes BAj Vickers 
de propergol sólido y motores sustenta¬ 
dos cuando es lanzado en vuelo, Su alti¬ 
tud de crucero se predetermina de 
acuerdo con una de las cuatro cotas de 


vuelo rasante sobre las olas, dependien¬ 
do del estado de la mar. Una vez lanza¬ 
do, la altitud se mantiene gracias un ra¬ 
dio altímetro TRT construido por British 
Aerospace y un piloto automático que 


controla las derivas cruciformes delan¬ 
teras hasta alcanzar una posición cerca¬ 
na al blanco. Entonces se le insertan ins¬ 
trucciones desde la plataforma de lanza¬ 
miento o mediante los propios sistemas 


de guía a bordo del misil para elevarse 
y permitir al radar semiactivo buscado] 
Marcom Space y Defence Systems fijar 
se sobre el objetivo. 

Las primeras pruebas del sistema de 
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Misiles antibuque 


guía completo se realizaron en diciem¬ 
bre de 1979. Sin embargo, en fecha tan 
temprana como 1982, durante la guerra 
de las Malvinas, entró ya en combate 
operacionaL Se dispararon ocho Sea 
Skua que consiguieron ocho impactos, 
hundieron dos buques argentinos y da¬ 
ñaron a otros dos, La cabeza de comba¬ 
te, semiperforante, se mostró muy efec¬ 
tiva al penetrar los cascos y superes- 
fracturas de los buques. 

Se halla bajo consideración una ver¬ 
sión lanzable desde buques (en especial 
en lanchas, rápidas aerodeslizadores e 
incluso baterías costeras) Brilish Aeros- 
pace también ha probado el misil en 
otros helicópteros, además de los Lynx, 
y lo ofrece como parte de la panoplia de 
armas para la versión de patrulla maríti¬ 
ma del avión de transporte BAe 748 f el 
Goastguarder. 

Características 
BAe Sea Skua 

Dimensiones: longitud 2 r 8G m; diámetro 
22,2 cm; envergadura 62 cm; 
envergadura de las aletas mayores ' 

91 cm. 

Pesos: total 147 kg; cabeza de combate 
35 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,9; alcance 20 km. 


El helicóptero Westiand Lynx es el 
principal portador del Sea Skua, 
pudiendo transportar hasta un 
máximo de cuatro misiles, aunque 
su carga normal es de dos. 
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McDonnell Douglas AGM-84A/RGM-84A Harpoon 



El Harpoon y sus diferentes versiones se convertirán en la espina dorsal del arsenal antibuque de la US Navy 
hasta jfinafes de siglo. 

Harpoon. Los aviones llevan norma]- 


En 1967, tras el hundimiento del destruc¬ 
tor israelí Eilat por un SS-N-2 «Styx*, la 
US Navy comenzó a mostrar un serio in¬ 
terés en desarrollar su propio misil anti¬ 
buque. El resultado fue una propuesta 
formal que condujo a la construcción del 
McDonnell Douglas Harpoon, pero tam¬ 
bién se tuvo en cuenta una alternativa, 
provisional. Este era el Fireflash SSM, 
basado en el blanco y vehículo sin piloto 
de reconocimiento BQM-34A Firebee, A 
finales de 1971 se decidió abandonar el 
Firellash ante la fuerte competencia del 
Harpoon, Entretanto el Harpoon había 
iniciado su andadura en el presupuesto 
de 1968 donde figuraba como AGM-84A 
con un alcance de 92,5 km y de lanza¬ 
miento desde el aire. En 1970 se amplia¬ 
ron las capacidades del Harpoon con la 
posibilidad de ser lanzado desde super¬ 
ficie, en la variante RGM-84A y final¬ 
mente, en 1971, se optó por contratar a 
McDonnell Douglas. La vanante final, el 
Sub-Harpoon que puede ser lanzado 
dentro de una cápsula a través de los tu¬ 
bos lanzatorpedos de los submarinos, se 
realizó en 1972 y sustituyó en conse¬ 
cuencia al propuesto programa STAM 
(Submarina Tactial Missile) que fue can¬ 
celado al año siguiente. 

El programa de desarrollo del Har¬ 
poon ha enfatizado siempre su simplici¬ 
dad y su bajo nesgo técnico. El misil, 
acelerado por un cohete de propergol 
sólido y sostenido por un turborreactor 
Teledyne CAEJ402, se dispara normal¬ 
mente en modo RBL (Range and Bea- 
rmg Launch, lanzamiento en alcance y 
rumbo) preestablecido, cambiando a 
guía radar terminal activa en dos ejes 
Texas Instruments sólo en el último mo¬ 
mento para localizar el blanco sin darle 
tiempo a realizar maniobras evasivas El 
radar de salto de frecuencia puede ser 


ajustado a grandes, medías o cortas ven¬ 
tanas de adquisición que determinan a 
qué distancia del blanco tiene que acti¬ 
varse el radar. Mientras más pequeña es 
la ventana más precisos deben ser los 
datos iniciales del blanco y menores las 
oportunidades de que el misil sea afec¬ 
tado por las contramedidas electrónicas 
(ECM) defensivas en la última fase de su 
vuelo. La dirección de vuelo inicial la 
determina un sistema de referencia de 
altitudes ya en tres ejes Lear Siegler o 
Northrop con un radar altimétrico Ho- 
neywell que acciona las derivas traseras 
cruciformes. La técnica de lanzamiento 
alternativa es la BOL (Bearing Only 
Launch, lanzamiento en rumbo) en la 
que el misil es disparado en la marca¬ 
ción aproximada del blanco y el radar 
se activa ya a comienzos del vuelo, ex¬ 
plorando 4S Ü a cada lado de la trayecto¬ 
ria de curso medio en busca del blanco. 
Si no se detecta el objetivo en un tiempo 
prudencial en la orientación inicial, el 
misil cambia automáticamente a un pa¬ 
trón de búsqueda preseleccionado, En 
ambos modos de lanzamiento, una vez 
detectado el blanco y el radar buscador 
consigue fijarlo, el misil asciende rápi¬ 


damente y pica sobre él. Los nuevos mi¬ 
siles Block IB y Block IC, en fabricación, 
tiene un alcance un 15 por ciento supe¬ 
rior y son de trayectoria rasante. El últi¬ 
mo íue elegido en pnmer lugar por la 
Roya! Navy. Se espera que a finales de 
los ochenta aparezca el Block II que dis¬ 
pondrá de un alcance de 190 km, diver¬ 
sos modos de ataque y mejor resistencia 
ECM y entrará en servicio en el dece¬ 
nio de los noventa. 

Es de dominio público que un Har¬ 
poon puede destruir una lancha lanzami¬ 
siles clase «tOsa», «Komar», «Matka» o 
«Nanunchka»; dos pueden inutilizar una 
fragata; cuatro dejar fuera de combate 
un crucero lanzamiles y cinco destruir 
un acorazado nuclear de la clase «Kirov» 
o un portaaviones de la clase «Kiev*, La 
cabeza de combate es del tipo explo¬ 
sión perforante con un peso de 227 kg y 
está dotada de espoletas retardadas de 
contacto y de proximidad, En buques de 
superficie el Harpoon se aloja bien en su 
propio lanzador cilindrico o en un lanza¬ 
dor de misiles Tartar/Standard SM-i, En 
algunas fragatas dos de las cajas conte¬ 
nedores de los lanzamisiles ASROC 
ASW se han modificado para lanzar el 


mente dos misiles bajo las alas. Asimis¬ 
mo se halla en desarrollo un nuevo siste¬ 
ma de lanzamiento vertical para buques 
capaz de disparar el Harpoon, entre 
otros misiles, 

La serie Harpoon se halla en servicio 
ampliamente en EE UU y sus aliados ta¬ 
les como Australia, Dinamarca, España 
Grecia, irán, Israel, Japón, Países Bajos 
Arabia Saudí, Turquía. EE UU opera con 
las tres versiones y otros países que tie¬ 
nen la versión lanzable desde el aire son 
Japón y Gran Bretaña, mientras que el 
Sub-Harpoon está en servicio ademas 
en Australia y Gran Bretaña. 


Características 
McDonnell Douglas Harpoon 
Dimensiones: longitud 4,58 m para el 
RGM-34A y el Sub-Harpoon y 3,84 para 
el AGM-84; diámetro 34,3 cm; 
envergadura 9L4 cm. 

Pesos: total 667 kg para el RGM84A y el 
Sub-Harpoon y 522 kg para el AGM-84A, 
cabeza de combate 227 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,85; alcance 120 km. 
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Harpoon en operaciones 


Guia Bajo el radomo de plástico del morro del Harpoon, una antena del 
radar buscador activo rastrea los blancos. Inmediatamente detrás del 
mamparo, la electrónica de estado sóido está acoplada a un radio 
altímetro , Detrás f el sistema de guia inercial de tres ejes de referencia de 
altitud, junto con el ordenador digital polivante que puede recibir 
información del objetivo del radar de a bordo o bien de radares externos u 
otras fuentes de ESM, En el sistema de lanzamiento desde submarinos, 
estas fuentes incluyen el periscopio y el sonar . 


Cabeza de guerra £S Harpoon está provisto de una cabera 
de 227kg de alto explosivo. Dotada con una espoleta 
retardada de contacto f el misil está diseñado para penetrar 
en el interior del blanco antes de explosionar, para de esta 
forma causar el máximo d ano posible además de 
incrementar el riesgo de explosiones secundarías. 

También podría llevar una cabeza nuclear. 










Diseñado como un mero programa de bajo riesgo tecnológico, el misil antibuque 
Harpoon se ha convertido en un versátil sistema capaz de ser lanzado desde un 
submarino, un buque o un avión, Su simple electrónica permite una rápida adaptación 
a la mayoría de los lanzadores y a los sistemas de control de tiro existentes, ya que el 
misil no requiere ia introducción de datos desde la plataforma de lanzamiento una vez 
que ha sido disparado. La información sobre el blanco puede proporcionársele a 
través de numerosas fuentes, como radar, sonar, ESM. tercer elemento o periscopios 
y es suministrada tanto manual como automáticamente al sistema de dirección y guia 
Una vez programado, se pueden seleccionar diversas formas de lanzamiento y patro¬ 
nes de búsqueda, hecho que le proporciona una gran probabilidad de impacto. Sin 
embargo, el perfil terminal de ataque varía de acuerdo con el modelo de misil, tipo del 
objetivo y datos iniciales sobre el mismo. 

Desde su debul operacional. el Harpoon ha demostrado su excepcional fiabilidad y 
efectividad al destruir cualquier tipo de buque a grandes distancias y en condiciones 
atmosféricas adversas, a pesar de severas contramedidas electrónicas defensivas. 
Aunque sólo ha combatido limitadamente en la guerra irano-íraqui, ei Harpoon ha sido 
comprado por la mayoría de las naciones aliadas de EE UU, 

Se ha iniciado un programa de mejoras para mantener progresivamente e incluso 
aumentar las capacidades del Harpoon a medida que se desarrollan los sistemas 
antimisiles del enemigo. Es esta capacidad de mejora junto con la flexibilidad multipla- 
taforma del Harpoon y su fácil instalación, lo que le ha convertido en tan popular entre 
las armadas de todo el mundo. Dentro de la OTAN la ínteroperatibüidad de las diferen¬ 
tes armadas se ha convertido en un elemento básico, a causa de los factores de coste 
de los nuevos sistemas de armas modernos. En la US Navy, los aviones de patrulla 
pueden, o podran, llevarlos (ASW S-3 y P-3), así comopor los aviones de ataque (A-6, 
A-7 y F-1 S). hidroalas «PHM», fragatas «FF 1052» y «FFG7» y por todos los destructo¬ 
res. cruceros y acorazados. También puede ser instalado en los submarinos nuclea¬ 
res clases «Permit», «Sturgeon» y «Los Angeles». Además el Mando Aéreo Estratégi¬ 
co de ia USAF puede instalar los Harpoon en sus bombarderos pesados B-52 asigna¬ 
dos a misiones de control marítimo, lo que supondría una capacidad operacional 
adicional. 

Con excepción de la saga de Exocet. el Harpoon es la única serie de misiles poliva¬ 
lentes en servicio, ya que los soviéticos no disponen de un sistema parecido. Sin 
embargo, la ausencia de una versión nuclear preocupa en algunos círculos de ia Us 
Navy aunque se han hecho estudios para llevarla a cabo. 



Abajo. Un Harpoon «rompe * Ja 
superficie. 


Aniba. Un Harpoon disparado 
desde el HMAS Canbena. 


Arriba. El Harpoon puede ser disparado a través del tubo lanzatorpedos 
encerrado en una cápsula especial. Cuando llega a la superficie, la 
cápsula se desprende y el misil enciende su motor y despega. 
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Motor de crucero El Harpoon es un misil de 
comburente exterior con toma de aire en la parte inferior. 
El tanque sellado de combustible contiene unos 4S kg de 
combustible JP que alimenta a un pequeño motor 
turborreactor de 272 kg de empuje. En esta sección se 
encuentran las baterías de plata/zinc que proporcionan 
energía a Jos sistemas de todo el misil. 




Cohete acelerador Lanzado desde buques o submarinos, el Harpoon 
requiere un impulso considerable durante un corto período de tiempo para 
alcanzarla velocidad de crucero. El cohete de propergol sólido produce 
S 443 kg de empuje durante tres segundos. Una vez agotado, el cohete se 
desprende y se enciende el reactor. 





McDormell DougJas 





Control O Harpoon 
dispone de cuatro derivas 
de control cruciformes, 
accionadas por 
mecanismos eléctricos. 



Arriba. Una fragata de la clase 
« Knox» dispara un Harpoon desde 
un lanzador Harpoon/ÁSROC. 


Arriba. Los F-18 Homet podrán 
llevarlos Harpoon en el decenio de 
los noventa 


Arriba, Daños causados por la 
cabeza semiperforante de un 
Harpoon en un jbugue de pruebas. 


Abajo. Un Harpoon en vuelo 
rasante sobre ¡as olas, poco antes 
de impactaz en el Jbianco. 
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EE üü 

General Dynamics BGM-109 Tomahawk 


En noviembre de 1972, cuando se hizo 
evidente el interés por realizar una ver’ 
sión de mayor alcance del Harpoon, se 
tornó la decisión de desarrollar una ver- 
sión táctica antibuque del SLGM (Sea- 
Launched Cnuse Missile, misil de cni’ 
cero lanzado desde medios navales). 
Para el programa SLGM se presentaron 
dos diseños, el General Dynamics 
ZBGM-109 y el LTV ZBGM-ilQ, ambos 
con posibilidad de ser lanzados desde 
tubos lanzatorpedos. 

En 1977 se decidió optar por el BGM- 
109 Tomahawk. La variante táctica BGN- 
109B es similar en apariencia al estraté¬ 
gico BGM-1Q9A, pero está dotado con la 
cabeza convencional de 454 kg AGM- 
12C Bullpup B y el sistema terminal de 
radar buscador activo del Harpoon. Asi¬ 
mismo posee una unidad de guía iner¬ 
cia! para el vuelo de crucero de trayec¬ 
toria de curso medio con control de las 
derivas cruciformes traseras, mientras 
el misil adopta la misma maniobra de as¬ 
censo y picado de los Harpoon Block LA. 
Puede ser disparado desde naves de 
superficie o desde submarinos y, tras 
ser acelerado mediante un cohete de 
propergol sólido, vuela en crucero me¬ 
diante un turborreactor Teledyne. 

En este último caso las unidades de la 
clase «Los Ángeles» (submarinos nu¬ 
cleares de ataque) han sido dotadas con 
12 tubos verticales de lanzamiento en el 
espacio entre la esfera del sonar proel y 
el casco principal de presión en orden a 
conservar el espacio interno para las ar- 
mas ASW. En los buques de superficie 
los Tomahawk pueden alojarse en cua¬ 
tro contenedores blindados o en los 
nuevos sistemas de lanzamiento vertical 
aun en desarrollo. El BGM- 109B comen¬ 
zó a operar desde submarinos en 1982 
mientras que el primer navio con To¬ 
mahawk lo estuvo en 1984. En orden a 
realizar una utilización plena de las ca¬ 
pacidades de misil sobre el horizonte ha 
debido desarrollarse un programa de 
detección de blancos a largo alcance 
denominado «Outlaw Shark» (tiburón fo¬ 
rajido). 

Una versión de ataque al suelo con¬ 
vencional, el BGM-Í09C, también ha si¬ 
do desarrollada para la US Navy, mien¬ 
tras que otras dos versiones lanzadles 
desde el arre de un modelo de To¬ 
mahawk II modificado se encuentran en 
estudio. Estas versiones han sido desig¬ 
nadas como BGM-1091 y BGM-109K, la 
primera incorpora un sistema de guia 
inercial combinado con un DSMAC II 
(Digital Scene-Matchmg Area Correla- 
tion, sistema de correlación topográfica 
digital) y un sistema de guía terminal 
buscador de imágenes infrarrojas. 


Características 

General Dynamics BGM-109 Tomahawk 
Dimensiones: longitud 6,40 m para el 
BGM- 109B, 4,88 m para el BGM-1091 y 
5,94 m para el BGM- 109K; diámetro 
53,3 cm; envergadura 2,54 m para el 
BGM-109B y 2 a 62 m para los BGM-1091 y 
BGM-109K. 

Planta motriz: un motor de crucero 
turbofan Teledyne CAEJ AQ2 de unos 
300 kg de empuje en seco. 

Pesos: total \ 200 kg para el BGM-109B, 

1009 kg para el BGM’ 1091 y 1 193 kg 
para el BGM-109K, cabeza de combate 
454 kg para el BGM- 109B, 295 kg para el 
BGM-1091 y 425 kg para el BGM- 1Q9K. 
Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,7; alcance 350 km para el BGM- 109B r 
560 km para el BGM-1091 y 510 km para 
el BGM-109K. 



Adaptado del misil de crucero estratégico ¡amable desde superfície f el Tomahawk proporciona a la 
US Navy capacidad antibuque de largo alcance ■. 



El sistema de lanzamiento vertical ahorra espacio y complejidad en un buque . En la fotografía un Tomahawk 
es lanzado verticalmente en el centro de pruebas de misiles del Pacífico de Pont Mugu, California. 
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SUECJA 

Saab-Bofors RBS 15 


El contrato para la fabricación del RBS 15 
se entregó en julio de 1979 a la Saab- 
Bofbrs Missile Corporation, El misil ar¬ 
mará a las lanchas clase *Spica* y poste¬ 
riores en vez de Penguin Mk II noruego. 
En agosto de 1982 Saab-Bofors anunció 
un nuevo contrato para desarrollar el 
RBS 15F lanzable desde el aire. Este mo¬ 
delo se utilizará para armar a los Saab 
Viggen de la fuerza aérea de la Flota 
Real sueca y la nueva generación de 
Saab JAS para misiones antibuque. 

El RBS 15 se aloja (con las alas plega¬ 
das) en un contenedor-lanzador y consta 
de tres secciones; la sección delantera 


El RBS 15 es un misil antibuque lanzable desde superficie f aunque se halla en estudio una 
versión de lanzamiento aéreo , 


contiene el radar buscador activo FEAB 
completamente digital Kubrand de salto 
de frecuencia pulsante y al microproce¬ 
sador y equipo electrónico asociados; la 
sección central contiene la cabeza de 
combate FFV de fragmentación con es¬ 
poletas retardada y de proximidad, 
mientras que la sección de popa aloja el 
turborreactor Microturbo TRI-60, El 
RBS 15 está dotado también con motores 
cohetes acelerados apareados situados 
entre las derivas estabilizadores; estos 
cohetes funcionan durante unos tres se¬ 
gundos y luego son desprendidos. En e! 
RBS 15F la altitud de vuelo se controla 
mediante un radio altímetro y la trayec¬ 
toria de curso medio por un piloto auto¬ 
mático que controla las derivas crucifor¬ 
mes traseras. 

Un lanzamiento típico sería el siguien¬ 
te: los sensores activos y pasivos del bu¬ 
que están en continuo funcionamiento 
para actualizar los parámetros de lanza¬ 
miento del misil automáticamente. Una 
vez que se ha detectado el blanco, se 
dispara el iiasil, los cohetes lo aceleran 
hasta alcanzar velocidad de crucero co¬ 
mienza a funcionar el motor, se despren- 
den entonces los cohetes y el misil al¬ 
canza su trayectoria de curso medio ha¬ 
cia la situación aproximada del blanco 
bien a alta o baja cota, según la presen¬ 
cia de obstáculos y defensa. AI final de 
su vuelo a gran altura el misil desciende 
y comienza a funcionar el radar busca¬ 
dor, Una vez localizado el objetivo, el 
misil baja a ras de las olas y efectúa la 


trayectoria terminal en rasante hasta el 
impacto. Si no localiza al blanco, el misil 
se autodestruye automáticamente. El 
RBS ha sido adquirido por Finlandia y 
Suecia. 

Características 
Saab-Bofors RBS 15 y RBS 15F 

Dimensiones: longitud 4,35; diámetro 
50 cm; envergadura 1,40. 

Pesos; total 780 kg para el RBS 15 y 598 
para el RBS 15F; no se conoce el de la 
cabeza de combate, 

Prestaciones: velocidad máxima 
subsónica alta; alcance 75 km. 

Sistema de guia: radar monoimpulsos 
PEAB 9 GR-40G terminal; inercial medio 
curso. 


Derecha. Un RBS 1S después de ser 
lanzado. Los cohetes de 
aceleración toda vía están 
encendidos y se desprenderán al 
agotarse , para entrar en acción el 
reactor. La cabeza de guerra es de 
fragmentación para causar el 
máximo daño posible en el blanco. 

Abajo. Una ¡ancha lanzamisiles 
clase «Spica» con capacidad para 
los RBS 15 antibuque. La versión 
RBS 15F puede ser lanzada desde 
cazas Saab AJ 37 Viggen y desde 
los nuevos JAS 39 cuando estén 
operativos. 



Saab Bofors vía R F 









































Kongsberg vía fí.F 




NORUEGA 


Kongsberg Penguin 


El desarrollo del Pengum Mk 1 se realizó 
entre 1961 y 1970 como un esfuerzo 
conjunto entre la Marina Real Noruega y 
el Establecimiento Noruego, de Investi¬ 
gaciones de la Defensa por una parte y 
la A/S Kongsberg Vaapenfabrikk de 
otra La idea era construir un sistema de 
armas contra-invasión compatible con el 
concepto de los buques costeros de pe¬ 
queño y mediano porte. El Penguin fue 
por lo tanto, el primer misil antibuque 
desarrollado en Occidente. En 1972 la 
Marina noruega terminó sus evaluacio¬ 
nes tácticas y operacionales, y el misil 
entró en servicio con las lanchas lanza¬ 
misiles de las clases «Storm» y *Snogg». 
En 1974 la firma Kongsberg inició un 
nuevo programa de desarrollo para las 
marinas sueca y noruega al que denomi¬ 
nó Penguin Mk II. Se completó en 1979 y 
el misil entró en producción para ambas 
armadas. Además de la versión para ser 
lanzado desde navios también hay ver¬ 
siones de defensa costera y lanzables 
desde helicópteros (con las alas plega¬ 
das). En 1980, Kongsberg consiguió un 
nuevo contrato en cooperación con el 
ENID para realizar el Penguin Mk III 
destinado a ser utilizado desde los cazas 
General Dynamics F-16 Fighting Falcon 
de la Real Fuerza Aérea noruega. Esta 
versión se halla en avanzado proyecto y 
entrará en servicio en 1987, con toda 
probabilidad. 

Las versiones lanzables desde bu¬ 
ques de superficie son transportadas en 
contenedores-Ianzadores que pesan 
unos 650 kg incluido el misil. El contene¬ 
dor se sitúa en un montaje previsto para 
su instalación eri cubierta que incorpora 
los sistemas de conección al mando y 
control de tiro. Una vez instalado el con¬ 
tenedor, el misil, de propergol sólido bi- 
fase, está listo para su lanzamiento. El 
Pengum emplea un sistema de autoguía 
inercia! ¡rara la trayectoria de curso me¬ 
dio en crucero; la detección inicial del 
objetivo, su localización y designación 
son realizadas por la plataforma de lan¬ 
zamiento antes de que sea disparado. 
Una vez en vuelo hacia la situación esti¬ 
mada del blanco, queda bajo control de 
su sistema de guia programado y de sus 
derivas cruciformes delanteras. Tan 
pronto como se aproxima a la zona cer¬ 
cana ai objetivo, el sistema buscador de 
infrarrojos del morro entra en funciona¬ 
miento hasta localizar el blanco. El bus¬ 
cador continúa funcionando mientras di- 



Azriba, La versión de defensa 
costera del Penguin Mk II, 

Derecha. Un Penguin lanzado 
desde una fragata de la clase 
«Oslo» de la Armada noruega. 



El Penguin, que fue el primer misil antibuque 
occidental, ha sido mejorado considerablemente 
en los últimos años. 


rige al misil hasta la trayectoria de inter¬ 
ceptación. El Penguin Mk III difiere de 
los anteriores al carecer de cohetes 
aceleradores y en el altímetro de láser 
pulsante de las primeras versiones, sus¬ 
tituido ahora por un radar altimétrico. La 
cabeza de combate de todas las versio¬ 
nes es del tipo semiperforante Bullpup 
Mk 19. Noruega utiliza las tres versiones 
del Penguin y otros países que los han 
adquirido son Turquía. Grecia y Suecia. 


Características 
Penguin Mk l y Mk U 
Dimensiones: longitud 2,96 m; diámetro 
28 cm; envergadura de las aletas 
mayores 1,40 m. 

Pesos: total 340 kg; cabeza de combate 
113 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,8; alcance 20 km para el Mk I y 30 km 
para el Mk II. 

Sistema de guía: (todas las versiones) 


fase inicial y curso medio ineicial; 
terminal autodirector IR. 

Características 
Penguin MklH 

Dimensiones: longitud 3,17 m; diámetro 
28 cm; envergadura 1 m. 

Pesos: total 360 kg; cabeza de combate 
113 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,9; alcance 40-60 km. 
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■ URSS 

Misiles antibuque soviéticos lanzados desde superficie y submarinos 


Habida cuenta de la inferioridad naval 
en calidad y cantidad de las fuerzas so¬ 
viéticas de posguerra, no es de extrañar 
que la Armada Roja iniciara en fecha 
temprana el desarrollo de sistemas de 
armas antibuque de largo alcance. Ya 
en los años treinta una serie de lanchas 
rápidas, las Tipo 10 y 11 fueron armadas 
con cohetes ROFS-132. 

La Unión Soviética comenzó a investi¬ 
gar el concepto de misil antibuque a co¬ 
mienzos de los cincuenta para equilibrar 
la amenaza representada por los portaa¬ 
viones norteamericanos y sus aviones de 
ataque nuclear. El primer rrusü antibu- 
que soviético desplegado fue el relativa¬ 
mente sencillo SS-N-1 «Scrubber» que 
tuvo corta vida operativa. En 1959 apare¬ 
ció el SS-N-2 «Styx», utilizado mucho 
más ampliamente, El «Styx» ha sido 
mejorado considerablemente con los 
años y todavía hoy dia se halla en fabri¬ 
cación. Está diseñado para proporcionar 
a pequeños buques una potencia de fue¬ 
go equivalente a una sola salva de un 
acorazado pero con una mayor probabi¬ 
lidad de impactar. Propulsado por un 
motor-cohete de combustible líquido y 
dotado de una cabeza de guerra con¬ 
vencional, el misil ha sido utilizado am¬ 
pliamente en combate por Egipto, Siria, 
Iraq, Vietnam, India y China, y ha hundi¬ 
do cierto número de buques de guerra y 
mercantes. Sin embargo, cuando se le 
enfrenta a sofisticadas defensas ECM el 
misil pierde eficacia. 

En 1960 los soviéticos introdujeron el 
SS-N-3 «Shaddock», de tamaño bastante 
mayor, como el primer misil antiportaa- 
viones lanzable desde buques de super¬ 
ficie y submarinos. Este misil impulsado 
por un turborreactor, fue desplegado 
micialmente como arma estratégica sin 
sistema terminal buscador (con denomi¬ 
nación SS-N-3C) y dotado de una cabeza 
nuclear. El SS-N-3A (lanzable desde, bu¬ 
ques de superficie) y el SS-N-3B (desde 
submarinos) entraron a continuación en 
servicio. Para su utilización en ataque a 
blancos sobre el horizonte estos misiles 
necesitan un tercer medio de guía. A fi¬ 
nales de los setenta se introdujo una ver¬ 
sión mejorada del SS-N-3B que utilizaba 
la tecnología del SS-N-12 «Sandbox», su¬ 
cesor provisional del «Shaddock«. El 
SS-N-2 entró en servicio en 1973 instala¬ 
do en algunos submarinos lanzamisiles 
de crucero de la clase «Echo II» de pro¬ 
pulsión nuclear y posteriormente serian 
desplegados en los portaaviones de la 
clase «Kiev» y ai parecer en la nueva 
clase de cruceros «Slava». El «Sandbox* 
utiliza un sistema mejorado de impulsión 
y puede atacar en su última fase de vue¬ 
lo a ras de las olas al contrario que el 
«Shaddock». 

Con la llegada de los cruceros de ba¬ 
talla de la dase «Kiicv» de propulsión 
nuclear y los submarinos nucleares con 
misiles de crucero de la case «Oscar», 
se ha introducido aún un nuevo tipo de 
misil a comienzos de los ochenta, Se tra¬ 
ta del SS-N-19 del que se cree que es 
una versión mejorada de la sene «Shad- 

Un SS-N-2 «Styx» lanzado desde 
una patrullera rápida de la clase 
«Osa» (el misil es designado como 
P-15 por los soviéticos). En manos 
egipcias los «Sfyx» consiguieron 
hundir el destructor israelí Eilat 
en octubre de 1967, India por su 
parte hundió eí destructor pakistaní 
Khaibar en 1971. A pesar de todo, 
estos misiles han sido superados 
por fas defensas modernas, pero 
todavía opera en Siria, Iraq, 

Vietnam y China. 


dock/Sandbox» con la probable adición 
de capacidad terminal de guía buscado¬ 
ra hacia la fuente de pertubación ECM, 
Los SS-N-3, SS-N-12 y el SS-N-19 ope¬ 
ran sólo con la Armada soviética y aun¬ 
que el SS-N-2C está reservado a la 
URSS, el SS-N-2A y SS-N-2B son utiliza¬ 
dos por todos los aliados soviéticos, ya 
que se suministran en las lanchas rápi¬ 
das «Osa», «Komar» y «Nanunchka», 

Características 
SS-N-2 «Styx» 

Dimensiones: longitud 6,30 m; diámetro 
75 cm; envergadura 2,75 m. 

Pesos: total unos 3 000 kg; cabeza de 
combate unos 500 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,9: alcance 46 km para el SS-N-2A y 
SS-N-2B y 74 km para el SS-N-2C. 

Características 
SS-N-3 «Shaddock» 

Dimensiones: longitud 19,90 m; diámetro 
86 cm; envergadura unos 2,10 m 
Pesos: total unos 4 500 kg; cabeza de 
combate unos 1000 kg de alto explosivo 
o nuclear de 350 kt para el SS-N-3A 
y SS-N-3B. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
1,4; alcance 460 km. 

Características 
SS-N-12 «Sandbox» 

Dimensiones: longitud 10,70 m; diámetro 
86 cm; envergadura unos 2,50 m. 

Pesos: total unos S Q00 kg; cabeza de 
combate 1 000 kg de alto explosivo o 
nuclear de 250 kt. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
2,5; alcance 560 km. 

Abajo. Un destructor «Kashin» Mod 
dotado para llevar cuatro 
con tenedores-lanzadores de 
misiles SS-N-2C «Styx », versión de 
largo alcance del SS-N-2A. 


Arriba. Un crucero de la clase 
«Kynda » armado con ocho SS-N-3 
«Shaddock». El «Shaddock» fue el 
primer misil que dio a la Armada 
soviética capacidad 


antiportaaviones, gracias a su 
extraordinario alcance de más de 
400 km. El SS-N-3 arma la mayona 
de las grandes unidades de la Flota 
Roja. 
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URSS 

SS-N-7 y SS-N-9 «Siten» 


Introducidos en servicio en 1968 y 1969 
respectivamente, estos dos misiles tie¬ 
nen muchos componentes en común, 
Ambos son ante todo armas antiportaa- 
viones y están provistos de motores 
cohetes de propergol sólido. El SS-N-7 
es utilizado exclusivamente por lo sub¬ 
marinos lanzamisiles de crucero de las 
clases «Charlie I» y «Gharlie Ib, mien¬ 
tras que ios SS-N-9 «Sirena de mayor 
longitud, se utilizan a bordo de buques 
lanzamisiles y también en submarinos 
nucleares lanzamisiles crucero de las 
clases «Papa* y posteriormente «Charlie 
II», En este último caso puede ser lanza¬ 
do desde inmersión. Ambos son misiles 
de trayectoria rasante en la etapa termi¬ 
nal; el SS-N-7 tiene una altitud de trayec¬ 
toria de unos 30 m mientras que el *SÍ- 
ren» lo hace a 76 m ya que requiere un 
peso extra a causa de su radar activo y 
su terminal buscador. El SS-N-7 tiene só¬ 
lo un sistema de radar activo terminal. 
La diferencia principal entre ambos mi¬ 
siles es, con todo, el hecho de que el 
«Siren» puede utilizar un tercer elemen¬ 
to de obtención de datos dei objetivo y 
mediante un avión (o helicóptero) de co- 
rreción de trayectoria de curso medio 
en los combates más allá del horizonte 
radar del buque, mientras que el SS-N-7 
ha de confiar en los datos del blanco ge¬ 
nerados por los sonares del propio sub¬ 
marino antes del lanzamiento como úni¬ 
ca ayuda de autoguía. Ambos misiles es¬ 
tán considerados como potenciales 
amenazas prioritarias por la US Navy. 

A comienzos de los ochenta se ha rea¬ 
lizado una nueva versión mejorada del 
«ÍJjren*. Lleva la designación de la 
OTAN de SS-N-22 y se le ha observado 
a bordo de los cruceros de la dase «So- 
vremenny». Se cree que tiene un alcan¬ 


ce de ISO km y que incorpora electróni¬ 
ca considerablemente mejorada así co¬ 
mo un sistema de propulsión más mo¬ 
derno, Casi con toda seguridad es de 
trayectoria rasante y, tiene capacidad 
de autoyuia sobre perturbación Los tres 
tipos de misiles están en servicio exclu¬ 
sivo con la Armada soviética. 

Características 

SS-N-7 

Dimensiones: longitud 6 r 70 m; diámetro 
55 cm; envergadura no conocida. 


Pesos: total unos 3 500 kg; cabeza de 
combate 600 kg de alto explosivo o 
nuclear de 200 kt 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
0,95; alcance 55 km. 

Sistema de guia: inercia! o autopiloto e 
infrarrojo terminal. 

Características 
SS-N-9 «Siren» 

Dimensiones: longitud 9,20 m¡ diámetro 
55 cm; envergadura unos 2,50 m. 


combate 500 kg de alto explosivo o 
nuclear de 200 kt 

Prestaciones; velocidad máxima Mach 

0,9; alcance 110 km. 

El misil antibuque &5-JV-7, lanzable 
sumergido, se aloja en los once 
submarinos SSCN de la clase 
«Charlie 1Con un alcance de 
55 iam r pueden utilizarse en ataques 
porsorpesa contra unidades de 
superficie de ¡a OTAN, 
principalmente portaaviones. 


Pesos: total unos 3 000 kg; cabeza de 



URSS 

M Misiles antibuques soviéticos lanzados desde el aire 


En la URSS se ha concedido una gran 
importancia desde hace años al desa¬ 
rrollo de misiles aíre-superficie de lan¬ 
zamiento a distancia que han de jugar un 
importante papel en las tácticas aerona¬ 
vales soviéticas. Han sido diseñados para 
ser lanzados por aviones con base en 
tierra desde fuera del alcance de los ca¬ 
zas embarcados contrarios como parte 
del ataque combinado de unidades sub¬ 
marinas y de superficie. 

El primer misil antibuque soviético 
lanzable desde el aire que alcanzó el es¬ 
tadio operacional con la Fuerza Aérea 
de la Armada soviética a finales de los 
cincuenta fue el AS 1 «Kennel» Era 
transportado por los bombarderos Tu- 
polev Tu-16 «Badger-B» que pueden lle¬ 
var uno bajo cada semiplano. El alcance 
estaba limitado a unos 80 km y se trataba 
de un misil relativamente sencillo Su ca¬ 
beza de guerra era convencional de alto 
explosivo. Exportado a Egipto e Indone¬ 
sia, no se conoce ningún otro país que lo 
haya utilizado. En 1960 entró en servicio 
un nuevo tipo de misil con turborreactor, 
normalmente llevado bajo el fuselaje del 
bombardero Tu polev Tu-16 «Badger-C». 
Utilizado exclusivamente por la Fuerza 
Aérea de la Armada soviética, el AS-2 
«Kippei*, como fue denominado en el 
código OTAN, está dotado con una ca¬ 
beza de combate convencional y es utili¬ 
zado exclusivamente como arma antibu¬ 
que. Dispone de guía mediante piloto 
automático con capacidad de correc¬ 
ción en trayectoria de curso medio y lle¬ 
va un radar buscador activo apto para 
grandes blancos como portaaviones. 
Permanece en servicio en la actualidad. 



El AS-4-«Kitchen» es el arma del bombardero Tupolev Tu-26 «Backfne». 


En 1961, la Fuerza Aérea de Largo Al¬ 
cance introdujo en servicio el enorme 
misil AS-3 «Kangaroo» con forma de 
avión y motor turborreactor para come¬ 
tidos estratégicos. Diseñado para batir 
grandes áreas, el misil también puede 
ser utilizado para atacar buques de su¬ 
perficie. Aunque carece de cualquier 
sistema de autoguía terminal, el AS-3 lle¬ 
va una cabeza de combate termonu¬ 
clear de 800 kilotones. El misil permane¬ 
ce en servicio con los 1\ipolev Tu-95 
«Bear-B». 

A pesar de que se le vio a comienzos 
de 1961, el A3-4 «Jütchen* no fue des¬ 
plegado con el Tupolev Tu-22 «Blinder-B» 
hasta 1965. Está propulsado por un cohe¬ 
te de monofásico de propergol líquido y 
fue el primer misil soviético lanzable 
desde el aire de naturaleza polivalente. 
Utilizado por la Fuerza Aérea de la Ar¬ 
mada soviética y la de Largo Alcance, el 
misil puede operar en modo antirradar, 
antibuque y estratégico con una amplia 

El impresionante AS-3 es un misil 
relativamente sencillo t que carece 
de todo sistema de autoguía 
terminal. Es del tamaño de un caza 
pequeño y lleva una cabeza de 
guerra de 800 id. 
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Misiles antibuque 


variedad de sistemas buscadores distin¬ 
tos para cada una de sus misiones; todas 
las versiones tienen guía mercial con ra- 
dai buscador activo, pasivo o sin guía 
terminal. Hay evidencias del Gontmuo 
desarrollo de este misil al haberse ob¬ 
servado a bombarderos Tupolev Tu-22 
M (o Tu-26) *Backfire B® con un misil en 
la bodega trasera del fuselaje o con un 
misil bajo cada semipleno. El análisis de 
las fotografías disponibles y la compara¬ 


ción de los «Blinder» sugieren que son 
dos senes distintas de misiles AS-4, una 
desarrollada exclusivamente para el 
«Backfíie» (el misil instalado bajo el fu¬ 
selaje es nuclear mientras que los suba¬ 
lares son de las versiones antibuque o 
antirradiación). La US Navy cree que el 
A5“4 es más peligroso cuando se lanza a 
gran altitud con vuelo de crucero a gran 
altura y picado pronunciado sobre el 
blanco. 


La sustitución del «Kennel* se realizó 
en 1966, fecha en la que se vieron por 
primera vez los AS-5 *Kelt» bajo las ¿as 
de un bombardero Tu-16 «Badger-G*. 
Propulsado por un cohete monofásico 
de propergol líquido, el AS-5 es similar 
en apariencia ai AS-1 y está provisto de 
una cabeza de combate convencional. 
El sistema de dirección se ha mejorado 
considerablemente y los egipcios lo uti¬ 
lizaron durante la guerra de 1973 contra 


Un AS-4-«fütchen» bajo el fuselaje 
de un bombardero de geometría 
variable Tupolev Tu-22M 
«Backfíre». Es probable que éste 
sea de la versión con cabeza 
nuclear, aunque también existen 
variantes con ojivas convencionales 
para misiones antibuque y 
antirradar. 


Fuerza Aérea Sueca 















Desde mediados de los años cincuenta, la URSS ha diseñado y construido una 
amplia variedad de misiles aire-superficie y anti buque lanzados desde submari¬ 
nos. Para poder utilizar plenamente estos misiles, los soviéticos han desarrollado a 
¡o largo de estos años una estrategia basada en el ataque por sorpresa desarrolla¬ 
do rápidamente y coordinado centralmente contra una flota de superficie localiza¬ 
da en cualquier mar del mundo. El mando y el control de las fuerzas atacantes se 
ejerce desde el cuartel general operacional de la Armada soviética, situado cerca 
de Moscú, a través de amplios y completos sistemas de comunicaciones de radío 
y por satélite El problema de la detección de los buques de la OTAN es resuelto 
por el «SOSS» (Soviet Ocean Surveillance System = sistema de vigilancia oceáni¬ 
ca soviético) que comprende mercantes soviéticos, pesqueros, buques océano- 
gráficos y unidades de superficie y submarinos de la Armada (incluyendo los fami¬ 
liares «pesqueros» espías AGI), además de estaciones de radio de seguimiento 
situadas en las costas, satélites de energía nuclear con radares activos de vigilan¬ 
cia oceánica, satélites de recepción de señales pasivas, estaciones orbitrales y 
vehículos espaciales tripulados, aviones navales y de gran alcance de la Fuerza 
Aérea, radares con base en tierra y sistemas acústicos fijos en el lecho marítimo. 

Para ocultar el ataque, los soviéticos pueden utilizar un programa de guerra 
electrónica (ECM) que detalla al,minuto las operaciones entre Jas unidades, el ho¬ 
rario de ataque y los blancos que deben ser interferidos electrónicamente Todas 
as técnicas, pasivas y activas, de ECM podrían coordinarse con la selectiva des- 
:rucción de los principales radares defensivos mediante misiles anlirradiación aire- 
superficie, variantes de los AS-4, AS-5, AS-6, AS-9, AS-11 y AS-12. 

Las principales plataformas de ECM a disposición de los aviones de ataque son 
los Tupolev Tu-16 «Badger-H» equipados con tiras metálicas de perturbación, los 
Tu-16 «Badger-J» de detección y los Antonov An-12 «Cub-C» (aviones de interfe¬ 
rencia electrónica) Los aviones de ataque portan asimismo sistemas defensivos 
de interferencias, lanzadores de tiras metálicas y misiles señuelo que pueden ac¬ 
tuar de pantalla anti-misiles. 

En el caso de los grandes misiles lanzados desde superficie o desde submari¬ 
nos (los SS-N-3, SS-N-9, SS-N-12, SS-N-19 y SS-N-22) se requiere un sistema de 
control ajeno al buque lanzador, normalmente para fijar el blanco, con corrección a 
mitad de su trayectoria y capacidad de seleccionar el objetivo entre aquellos locali¬ 
zados sobre el horizonte y a gran distancia. Este cometido es normalmente realiza¬ 
do por el Tupolev Tu-142 «Bear-D» de patrulla marítima o por helicópteros de 
designación de blancos Karrtov Ka-25 «Hormone-B». Dotados con radares de lar¬ 
ga distancia y sensores de seguimiento, proporcionan a las plataformas de lanza¬ 
miento los datos necesarios para lanzar los misiles en vuelo y elegir los blancos 
adecuados. Si no se dispone de este tipo de sistemas de apoyo, se espera que 
entonces los propios misiles puedan adquirir los datos necesarios mediante el ra¬ 
dar que llevan en el morro. Informaciones más recíenles sugieren que los soviéti¬ 


cos tienen ahora la capacidad de informar a sus misiles con datos de tiempo real 
generados por sus satélites de vigilancia. 

La doctrina actual de defensa de la flota de la OTAN contra un ataque de misiles 
antibuque soviéticos reside en el concepto de tres zonas defensivas. La zona exte¬ 
rior (o área exterior de combate aéreo) está defendida por cazas embarcados en 
portaaviones, y tienen la misión de derribar cualquier aparato que porte misiles 
antes de que pueda lanzarlos. Los cazas defensivos están normalmente en CAP 
ICombat Air Patrol, patrulla aérea de combate) constantemente y pueden ser refor¬ 
zados, en la medida de lo posible, por ¡nterceptadores lanzados desde los portaa¬ 
viones. Tanto éstos como la fuerza de CAP pueden ser guiados para interceptar los 
aviones enemigos por un avión de AEW (Áirborne Earfy Waming, alerta temprana 
aerotransportada), como el Grumman E-2C Hawkeye, con sus radares de descu¬ 
bierta aérea de gran alcance y sus facilidades de control y mando requeridos para 
apoyar a los cazas, El siguiente cinturón es la zona media (o zona de misiles 
superficie-aire), en la que se utilizan las defensas antiaéreas de medio y largo 
alcance de los escoltas de la flota para destruir cualquier avión que haya pasado la 
zona defendida por los cazas y cualquier misil que haya sido lanzado. Esta zona se 
extiende en un círculo de unos 70-100 km, dependiendo del alcance de los misi¬ 
les. La última zona es la interior, protegida por los sistemas de defensa puntual 
activos y pasivos. Los primeros constituyen el último sistema defensivo que intenta¬ 
rá destruir ios misiles que han logrado traspasar las otras dos zonas, así como los 
misiles lanzados desde submarinos que hayan penetrado a través del perímetro 
ASW (antisubmarino) de la flota. Los sistemas pasivos son las interferencias acti¬ 
vas, señuelos, tiras metálicas, etc, que intentarán desviar a la unidad de segui¬ 
miento del misil o a los radares de navegación/ataque de los aviones de tal manera 
que no pueda almacenar datos para alcanzar su objetivo. Las armas de defensa 
untual son los cañones anti-misiles y misiles anti-misiles, como el montaje Vulcan 
halanx de 20 mm norteamericano o el misil Sea Wolf británico, diseñado el segun¬ 
do para dirigirse automáticamente hacia el misil atacante y destruirlo antes de que 
impacte al buque, El eje básico de las tres zonas es, con todo, el sistema de 
mando, coronel y comunicaciones, dedicado a controlar el armamento y los senso¬ 
res con los que está equipada la flota. Un efectivo sistema de control puede asegu¬ 
rar la pérdida mínima de buques. Si se pierde uno de los elementos, como los 
aviones de alerta temprana o los cazas de largo afcance, entonces la flota puede 
ver saturadas sus defensas y encajar graves pérdidas. La guerra de las Malvinas 
es un claro ejemplo de una situación en la que, a pesar de contar con presencia de 
CAP, la ausencia de aviones de AEW (alerta temprana) permitió que pasaran la 
barrera bastantes aviones atacantes y eludieran las dos zonas defensivas sin ser 
detectados, pudiendo lanzar tanto misiles como bombas contra la Task Forcé, con 
el consiguiente hundimiento de algunas unidades y ocasionando múltiples daños 
a muchas otras. 


Esto dtfgramd maestra et posible 
desarrollo de ur ataque can trasdós 
emprendido por tos fuerzas 
aeromvaJes soviéticas contra u na 
formación naval de superficie 
estadounidense. Los numeras indican 
te seemneto de ios hechos 
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Misiles antibuque 



Arriba. El perímetro exterior de las 
defensas de ¡a Flota de ¡a OTAN ¡o 
cubren cazas de los portaaviones. 
E1F-14 Tomcat y sus misiles 
Phoenix protegen una enorme área 
en sus patrullas aéreas de combate . 


Abajo. Los misiles lanzables desde 
buques de largo y medio alcance 
cubren las áreas de defensa media, 
normalmente de un radio de 
100 km, dependiendo de Ja 
capacidad del misil utilizado. 




Arriba. Un componente esencial de 
la defensa de la OTAN es la AEW. 
En la US Navy, la proporcionan los 
Grumman E-2C Hawkeye. Durante 
la guerra de ¡as Malvinas, la RN 
careció de AEW. 


Abajo. Los submarinos armados 
con torpedos y misiles suponen ur.a 
gran amenaza, aunque pueden ser 
contrarrestados efectivamente por 
¡os helicópteros antisubmarinos 
como el Westland Sea Kirtg. 




Izquierda. Cualquier misil 
detectado por el radar de dirección 
de tiro deJ cañón revólver CIWS 
puede ser destruido por ¡os 
disparos de éste sistema que 
efectúa la interceptación de su 
trayectoria automáticamente. 


Arriba. El Sea Wolf es un misil de 
respuesta rápida diseñado para 
interceptar misiles enemigos en los 
últimos segundos antes del 
impacto. Junto con los sistemas 
puntuales CIWS compone el último 
circulo de defensa de la Flota. 
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Israel en versiones con radar activo y 
con radar pasivo Sin embargo, sólo cin¬ 
co de los 25 que se dispararon alcanza¬ 
ron sus objetivos, los restantes fueron 
derribados por los sistemas de defensa 
israelíes. El AS-5 es utilizado tanto por la 
Fuerza Aérea de la Armada soviética y 
por la Fuerza Aérea de Largo Alcance. 

En 1970, la Armada soviética y la 
Fuerza Aérea de Largo Alcance puso en 
servicio el AS-6 «Kingfish» para comple¬ 
mentar al «Kítchen». El AS-6 es también 
un misil polivalente, capaz de realizar 
las mismas misiones que el AS-4 con los 
mismos tipos de guía, y radar buscador. 
Sin embargo, está provisto de un motor 
monofásico de propergol sólido y es 
transportado en parejas bajo las alas de 
los «Backfire-B». Tupolev Tu-16 
«Badger-C mod» y Tu-16 «Badger-G 
mod». Como el «Kitchen», está conside¬ 
rado como una amenaza especial por la 
US Navy. Ambos tipos operan sólo con 
las Fuerzas Armadas soviéticas. 


Características 
AS-2 «Kipper» 

Dimensiones: longitud 10 m; diámetro 
90 cm; envergadura 4,90 m. 

Pesos; total 4 200 kg; cabeza de combate 
lOOOkg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
1,2; alcance 185 km lanzado desde gran 
altitud. 


Características 
AS-3 «Kangaroo» 

Dimensiones: longitud 14,90 m; diámetro 
1,85 m; envergadura 9,15 m, 

Pesos; total 1 1 000 kg; cabeza de 
combate 2 300 kg termonuclear de 
800 kt. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
1,8; alcance 650 km lanzado desde gran 
altitud. 


Características 
AS-5 «Kelt» 

Dimensiones: longitud 8,60 m; diámetro 
90 cm; envergadura 4,60 m. 

Pesos: total 3000 kg; cabeza de combate 
1000 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
1,2; alcance 230 km lanzado desde gran 
altitud y 180 desde baja cota. 


Características 
AS-4 «Kitchen» 

Dimensiones: longitud 1 1,30 m; diámetro 
90 cm; envergadura 3 m. 



El ASS-6 «Kingfish» es un misil polivalente capaz de llevar cabeza nuclear o una tonelada de alto explosivo. 



Arriba. El A 5-2 «Kipper» es 
utilizado solamente por la aviación 
naval soviética. Propulsado por un 
turborreactor, el misil posee un 
radar buscador activo para 
grandes blancos. 


Derecha. El AS-6 «Kingfish», 
desarrollado en los setenta 
complementa al avanzado AS-4 
«JÜjfcften». Los servicios de 
inteligencia de EE UV consideran 
que el «Kingfish» puede ser 
lanzado desde alta cota. 


Pesos; total 5 900 kg; cabeza de combate 
1 000 kg de alto explosivo o nuclear 
350 kt. 

Prestaciones: velocidad máxima Mach 
3,5; alcance 300-460 km. 


Características 
AS-6 «Kingfish» 

Dimensiones: longitud 10 m; diámetro 
90 cm; envergadura 2,5 m. 

Pesos: total 5 000 kg; cabeza de combate 
1000 kg o nuclear de 350 kt. 
Prestaciones: velocidad máxima Mach 3; 
alcance 560 km desde gran altitud y 250 
desde baja cota. 





izquierda. El AS-1 «Kennel» data de 
los cincuenta. Es un misil simple 

al \ 


con una cabeza convencional y un 
alcance de 80 km y ha sido 
relegado a baterías de defensa 
oosfera. 


Arriba. El AS-5 «Kelt» apareció a 
finales de los sesenta para susfifuir 
al «Kennel». Propulsado por 
cohetes, el AS-5 parece similar a su 
prodecesor aunque es más 
efectivo. 
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Carros de Combate 
del Eje 


Infantes alemanes apoyados 
por un Panzer III durante la 
invasión de la URSS en 1941. 
Contrariamente a la creencia 
popular, fue el método 
utilizado por los alemanes lo 
que les proporcionó sus 
victorias. 



Signa I wa Roben Hunt ud 


AI final de la primera guerra mundialel carro de combate 
era ya habitual en el campo de batalla. La Bützkrieg 
convenció a los militares más conservadores de que el carro 
de combate y sobre todo las tácticas de empleo podían tener 
tm importante efecto en el resultado de una batalla. 

Aunque tanto Italia como Japón produjeron cantidades importantes de 
arros de combate antes y durante la segunda guerra mundial, los carros 
Je combate alemanes son bastante más conocidos. Al comienzo de la 
guerra, ios modelos más comunes eran el Panzerkampfwagen (PzKpfw) I 
y II, pero al poco tiempo ambos habian sido retirados y sustituidos por el 
PzKpfw III y IV. Este último posee la distinción de haber permanecido en 
producción hasta el final del conflicto. Se trataba de un excelente diseño 
que se mostró capaz de ser reblindado y rearmado para contrarrestar los 
imenazantes cambios en los campos de batalla. El Panther y el Tiger 
aparecieron casi ai final de la guerra, pero se construyeron en las canti¬ 
dades requeridas principalmente pot la falta de materias primas y por la 
efectividad de los bombardeos aliados sobre las fábricas alemanas que. 
sin embargo, ya habian sido dispersadas a comienzos de la guerra. El 
Panther y el Tiger entraron en producción sin las adecuadas pruebas de 
evaluación y muchos de los que se perdieron durante sus primeros des¬ 
pliegues, lo fueron por fallos mecánicos en vez de por acción directa del 
enemigo, i 11 Tiger era un carro muy pesado y carecía de suficiente moví 
lidad en el campo de batalla Su blindaje y cañón eran de primera clase y 
nto en el Frente Occidental como en el Oriental fue un duro enemigo, 
.ícil de destruir. A menudo hacían falta cuatro Sherman para neutralizar 
;i solo ñger, dos de* ellos se intentaban atraer su tiro y frecuentemente 


sucumbí an durante el ataque, mientras que los dos restantes le atacaban 
por los flancos y la retaguardia para destruirlo. Hacia el final de la con¬ 
tienda Alemania volvió su atención hacia la producción de más y más 
cazacarros. 

Mientras que algunos carros de combate italianos eran bastante mo¬ 
dernos en 1939, al poco tiempo la mayoría estaba ya obsoleta El P 40, el 
mejor blindado y armado, nunca llegó a entrar en servicio con el Ejército 
italiano, aunque algunas unidades fueron utilizadas por los alemanes. 

Japón utilizó carros de combate durante la invasión de China poco 
antes de la segunda guerra mundial y también durante sus campañas en 
el Extremo Oriente a partir de 1941. Como los Aliados disponían de po¬ 
cos vehículos acorazados de combate, los carros japoneses resultaron 
bastante adecuados, aunque la mayoría se destinó al apoyo de la i nfan ta, 
ría. en lugar de acciones de combate carro contracarro. 

Los carros checoslovacos se incluyen, ya que fueron utilizados por los 
alemanes durante la invasión de Francia en 1940 y permanecieron en 
producción en Checoslovaquia después de su ocupación. 

Durante la segunda guerra mundial el desarrollo de los vehículos 
blindados fue espectacular y durante la ofensiva alemana en las Ardenas 
apareció el potente Kónigstiger, conocido por ¡os Aliados como Roya! 
Tiger. 























CHECOSLOVAQUIA 

Carro ligero LT vz 35 



En octubre de 1934 el Ejército checoslo¬ 
vaco realizó un pedido por dos prototi¬ 
pos de cano de combate medio deno¬ 
minados S-lla (o T 11) que fueron ter¬ 
minados al ano siguiente. Las pruebas 
comenzaron en junio de I93S y pronto se 
detectaron numerosas deficiencias co¬ 
mo resultado del apresurado desarrollo 
del carro Sm esperar a que estos fallos 
fueran corregidos, se realizó un pedido 
de 160 unidades en octubre de 1935 y 
los primeros cinco canos se entregaron 
al año siguiente Fueron tantos los fallos 
de estos vehículos que se devolvieron a 
la Skoda para que los modificara. Se 
realizó un nuevo pedido de 138 unida¬ 
des, que serian designados LT V2 35, 
mientras Rumania compraba otros 126 
bajo i a designación de R-2 Gradual¬ 
mente. la mayoría de los fallos se coru¬ 
gieron y el vehículo logró finalmente una 
buena reputación Los alemanes se in¬ 
cautaron de los supervivientes y los de¬ 
nominaron Panzerkampfwagen 35(t) y 
oitos 219 serían construidos especial¬ 
mente para el Ejército alemán por la 
Skoda Era tal la carestía de carros de 
combate en Alemania que la 6 * División 
Panzer estaba equipada con el PzKpfw 35 
durante la invasión de Francia de 
1940 Continuaron en servicio hasta 1942, 
cuando la mayoría fueron convertidos en 
tractores de morteros (Morserzugmit- 
tel). tractores artilleros (Zugkraftwagen) 
o vehículos de mantenimiento para los 
batallones de carros Es poco conocido 
a nivel general que Checoslovaquia fue 
una nación líder en la exportación de 
vehículos blindados antes de !a segunda 
guerra mundial y que vendía a Austria, 
Bulgaria, Hungría. Latvia, Perú, Ruma¬ 
nia. Suecia, Suiza y Turquía. 

La barcaza del LT vz 35 era de cons¬ 
trucción remadrada que variaba de un 
grosor de 12 mm hasta un máximo de 
35 mm El tirador delantero estaba insta¬ 
lado en la izquierda del frontal del vehí¬ 
culo con una ametralladora ZB vz 35 ó 37 
de 7.92 mm, con el conductor a su dere¬ 


cha. D jefe de carro/tirador y el carga- 
dor/radio se sentaban en la torre El ar¬ 
mamento principal consistía en un cañón 
Skoda vz 34 de 37.2 mm con una ametra¬ 
lladora ZB 35 ó 37 montada coaxialmente 
a su derecha Transportaba un total de 
72 proyectiles de 37 mm y 1 800 para las 
ametralladoras El motor y la transmisión 
se situaban en la parte trasera y dispo¬ 
nía de seis marchas hacia delante y una 
hacia atrás. La suspensión de cada lado 
consistía en ocho pequeñas ruedas de 
rodaje (dos por bogie), con la motriz de¬ 
trás y la tensara delante a cada lado te¬ 
nía cuatro rodillos de retorno 
Una innovación del carro era que la 
transmisión y la dirección eran asistidas 
mediante un compresor de aire para re¬ 
ducir la fatiga del conductor y permitir 
al carro efectuar grandes recorridos a 
gran velocidad Se hallaron problemas 
con estos sistemas cuando los carros 
fueron operados por los alemanes en el 
Frente Oriental a causa de los bajas 
temperaturas remantes. A partir de 


1942. los PzKpfw 35 (t) fueron retirados 
progresivamente del servicio en prime 
ra línea y dedicados a entrenamiento de 
tripulaciones o transformados sus chasis 
en versiones especializadas. 

Los Ejércitos eslovaco y rumano, alia¬ 
dos de Alemania, los utilizaron también 
en campaña contra la URSS sin grandes 
resultados. Estos ejemplares habían sido 
adquiridos directamente a Skoda, en 
Checoslovaquia, antes de 1939 y no su¬ 
ministrados por las fuerzas alemanas. 

Características 
LT v235 

Tripulación: cuatro. 

Peso: 500 kg 

Dimensiones: longitud 4.9 m. anchura 
2 159 m; altura 2.209 m. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Skoda de seis cilindros refrigerado por 
agua con una potencia de 120 hp 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 40 km/h, alcance máximo 
193 km. vadeo 0.8 m. pendiente 60 por 


Checoslovaquia proporcionó 
muchos de los carros utilizados por 
la Wehrmacht en la batalla de 
Francia. El Pz35(t) equipó a ¡a 
6/ División Panzer en esía campaña 
y algunos de ehos confirmaron en 
servicio hasta 1942. 

ciento, obstáculo vertical 0.787 m, zanja 
1,981 m. 

Vahantes: vehículo de mando PzBefWg 
35 (t) con equipo especial de radio, 
identificable por una gran amena sobre 
la cámara motor, tractor de artillería o 
vehículo de recuperación 
Zugkraftwagen 35(0 sm torre y con 
cabrestante capaz de remolcar i21, 
vehículo de remolque de mortero 
Morserzugmittel 35 (t), similar al anterior 
piero con eliminación de gran parte de 
la superestructura 
Armamento: un cañón KwK 34 (t) de 
3,7 cm y una ametralladora coaxial de 
7,92 mm más una tercera similar en el 
frontal del casco 



total de 90 proyectiles de 37 mm y 
para las ametralladoras. El motor esiaoa 


En 1937 !a situación internacional se de¬ 
terioraba rápidamente y el Ejército 
checoslovaco solicitó la construcción de 
un nuevo carro ligero. En esta época el 
ejército estaba decidido a que los fallos 
que hallaron en el LT vz 35 al entrar en 
servicio, como resultado de la falta de 
pruebas, no se repitieran Skoda pre¬ 
sentó sus S-11-a y S-ll-b mientras CKD 
presentó un LT vz 35 con el motor y la 
transmisión del carro TNH, el LTL, el 
TNH P-S (que ya se fabricaba para la ex¬ 
portación) además de un nuevo carro 
medio denominado V-8-H Durante las 
pruebas intensivas, el TNH P-S demos¬ 
tró ser el mejor diseño de todos y el 1 de 
julio de 1938 fue adoptado como el cano 
ligero estándar del Ejército checoslova¬ 
co bajo la designación LT vz 38. aunque 
ninguno se encontraba en servicio cuan¬ 
do la ocupación alemana de 1939, El 
vehículo permaneció en producción pa¬ 
ra los alemanes hasta 1942 y se cons¬ 
truyeron más de I 400 bajo las denomi¬ 
naciones que iban desde Panzerkampf¬ 
wagen 38(t) Ausf S hasta PzKpfw 38 (t) 
Ausf G Los alemanes también exporta¬ 
ron 69 vehículos a Eslovaquia, 102 a Hun¬ 
gría. 50 a Rumania y 10 a Bulgaria. Du¬ 
rante la invasión de Francia fue utilizado 
por las 7 ’ y 8, 5 Divisiones Panzer y conti¬ 
nuaron en servicio hasta 1941-42, 

El casco y la torce del vehículo eran 
de construcción remachada, la parte su¬ 


perior de la superes!rucfura se atornilla¬ 
ba en su posición El espesor de blin¬ 
daje mínimo era de 10 mm y el máximo 
de 25 mm, aunque desde el Ausf E se 
incrementó hasta 50 mm El conductor 
iba sentado en la derecha de la paite 
delantera, con el tirador delantero a su 
izquierda manejando una ametralladora 


MG 37(1) de 7.92 mm La torce se hallaba 
en el centro del casco y estaba armada 
con un cañón Skoda A7 de 37.2 mm. que 
podía disparar tanto proyectiles perfo¬ 
rantes como de alto explosivo (HE), con 
una elevación de + 12' y una depresión 
de - 6 J Montaba una ametralladora de 
7.92 mm coaxialmente Transportaba un 


en la parte trasera del casco y la trans¬ 
misión tenia cinco marchas hacia ade¬ 
lante y una hacia atrás La suspensión de 
cada lado consistía en cuatro grandes 
ruedas de rodaje con bandas de roda¬ 
dura en caucho suspendidas en parejas 
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Carros de combate del Eje 


sobre ballestas con la rueda motriz de¬ 
lante y la tensora detrás y con dos rodi¬ 
llos de retorno 

Cuando quedó obsoleto, el PzKpfw 
38(t) fe ampliamente usado como vehi 
culo de reconocimiento e incluso algu¬ 
nos chasis se completaron con la torre 
con cañón de 20 rain del SdKfz 222 

El chasis también se utilizó como base 
de un gran número de vehículos como el 
caza/carro Marder que incorporaba una 
nueva superestructura armada con un 
cañón contracarro de 75 rara. También 
en vanos tipos de cañones autopropul¬ 
sados de 15 cm. cañones antiaéreos au¬ 
topropulsados de 20 mm. diversos tipos 
de plataformas de armas y el carro caza- 
carros Hetzer. por sólo nombrar algu¬ 
nos Este último estaba armado con un 
cañón de 75 mm en un compartimento 
cerrado totalmente con través limitado 
que fue considerado como uno de los 
mejores vehículos de su upo de la se¬ 
gunda guerra mundial Se construyeron 
un total de 2 58-1 unidades entre 1944- 
1945 y la producción continuó tras la 
guerra para el Ejército checoslovaco, e 
incluso se vendieron 158 a Suiza entre 
1946-47 bajo la designación de G-13 Se¬ 


rian retirados del servicio a finales de 
los sesenta 

Características 

TNHP-S 

Tripulación: cuatro. 

Peso: 9 700 kg. 

Dimensiones; longitud 4,546 m anchura 
2.133 m. altura 2,311 m 
Planta motriz: un motor lineal de 
gasolina Praga EPA de seis cilindros 
refrigerado por agua con una potencia 
de 150 hp. 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 42 km/h; alcance máximo 
200 km; vadeo 0,9 m. pendiente 60 por 
ciento; obstáculo vertical 0,787 m. zanja 
1,879 m. 

Armamento: un cañón KwK 38 (i) de 
37 mm y dos ametralladoras de 7,92 mm. 
una coaxial y la segunda en el frontal 


Un PzKpfw 38 (t) durante la invasión 
de Francia; las 7 . J y 8 . J Divisiones 
Panzex utilizaron este carro. El 
comandante de la 7/ División se 
convertiría luego en leyenda: su 
nombre era RommeL 




ALEMANIA 

Carro ligero Panzerkampfwagen I 


En 1933 el Departamento de Armamento 
del Ejército alemán expidió un requerí- 
miento en demanda de un vehículo blin¬ 
dado ligero de unos 5 000 kg que pudie¬ 
ra ser utilizado para entrenamiento de 
tripulaciones Cinco compañías distintas 
concurrieron con sus prototipos y tras 
'as subsiguientes pruebas el Departa¬ 
mento de Armamento del Ejército acep¬ 
tó el diseño de la Ktupp en lo referente 
a] chasis y el de ia Daimler Benz para la 
superestructura Para encubrir el uso 
real del vehículo, el Departamento de¬ 
nominó al carto Undwmschaftlicher 
Schlepper (tractor industrial) La prime 
ra entrega de 150 vehículos fue asignada 
? la Henschel y se comenzó la produc- 
¡ ón en julio de 1934 bajo la designación 
de PzKpfw 1 (MG) (SdKfe 101) Ausf A 
que estaría provisto de motor de gasoh 
na Krupp M 305 de sólo 57 hp Sin em 
bargo, se presentaron problemas con el 
motor y el siguiente lote. Ausf 8. llevó un 
motor mas potente que ocasionó el alar¬ 
gamiento del casco con la adición de 
una rueda más a cada lado Este modelo 
era algo más pesado pero su motor más 
ponente le proporcionaba una velocidad 
máxima en carretera de 40 km/h Entró 
en servicio en 1935 bajo la designación 
de PzKpfw I (MG) (SdKfz 101) Ausf B La 
mayoría de los vehículos fueron fabrica¬ 
dos por la Henschel pero la Wegmann 
también (participo en el programa y ha 
ría finales cíe 1935 se habían contruido 
unos ochocientos 

El Panzerkampfwagen I fue utilizado 
en combate j»r primera vez en la gue¬ 
rra civil española (donde se les apodó 
«Negrillos») y al comienzo de la invasión 
de Polonia en 1939 no menos de I 445 

uros estaban ya en servicio Sin em 
bargo, pronto quedó claro que no eran 
apropiados para actuar en primera linea 
a causa de su débil potencia de fuego y 
esf-.-'V' protección y durante la invasión 
o ancia en 1940 sólo se utilizaron 
un- s 523 A finales de 1941, el PzKpfw I 
estaba ya obsoleto, aunque el Klemer 
Panzerbefehlwaqen I (SdKfz 265), ver- 
~tón de mando, estuvo en activo algún 
tiempo más 

Una vez que fue retirado del servicio 
de primera linea su chasis fue reconver- 
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ndo pata otras tareas y dio lugar a nu¬ 
merosas va ríanles. Una de tas primeras 
fue el Munitions Schelepper, utilizado 
para transportar municiones y otras car 
gas También se reaiizó una versión con¬ 
tracarro. al montársele ei cañón checo 
contracarro de 47 mm en su superes* 
iructura con un través limitado Estos 
fueron utilizados tanto en e) Frente 
Oriental como en el Norte de Africa, pe¬ 
ro pronto también quedaron obsoletos 
con la llegada de carros de mayor blin¬ 
daje al campo de batalla La conversión 
más usual fue la de montarle un cañón 
contra personal de 15 cm Se realizaron 
no menos de 40 conversiones distintas 
La torre se hallaba en el centro del 
vehículo, desplazada hacia la derecha y 
armada con dos ametralladoras de 
7,92 mm dotados con un total de 1 525 
disparos El conductor se sentaba a la 
izquierda de la torre 

Características 
PzKpfw I Ausf B 
Tripulación: dos 
Peso; 6 000 kg 


Arriba. Carros PzKpfw I en Francia 
en 1940 L Se utilizaron 523 de estos 
carros ligeros en la campaña , a 
pesar de su escasa eficacia en el 
combate. 

Abajo, derecha. El PzKpfw I se 
utilizó ampliamente en la campaña 
polaca i, tras su estreno operacional 
en la guerra civil española. 

Dimensiones: longitud 4,42 m anchura 
2,06 m, altura 1,72 m luz sobre el suelo 
29 cm. 

Planta motriz: un motor Maybaeh 
NL 38 TR de seis cilindros refrigerado 
por agua y 100 hp de potencia a 
3000 rpm. 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 40 km/h, alcance máximo en 
carretera 140 km alcance máximo 
campo a través 115 km vadeo 0.58 m 
pendiente 60 por ciento, obstáculo 
vertical 0,36 ra zanja 1,4 m 
Armamento: dos ametralladoras MG13 
de 7.92 mm orientación en acimut 360 a , 
de accionamiento manual 
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A pesar de estar disertado como 
una máquina de entrenamiento, el 
PzKpfw II fue la espina dorsal de 
las Divisiones Panzer durante ¡as 
invasiones de Polonia y Francia. 


Maybach de seis cilindros y 140 hp de 
potencia 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 55 km/h, alcance máximo en 
carretera 200 km. vadeo 0,85 m, 
pendiente 50 por ciento; obstáculo 
vertical 0.42 m. zanja 1,75 m 
Armamento: un canon KwK 30 L97 de 
20 mm y una ametralladora MG34 de 
7,92 mm, elevación 20 -. de presión 9.5 
Blindaje: casco, frontal 35 mm a 77 D ; 
glacis a 20 mm a 90 torre, frontal 
30 mm, lateral y trasero 15 mm a 68 
techo 10 mm a 0-16 costados 20 mm a 
90 . trasero 15 mm a 81 ' 


ALEMANIA 


Carro ligero Panzerkampfwagen II 


En 1934. para poder esperar la llegada 
de los carros medios PzKpfw 111 y 
PzKpfw IV se optó por construir un mo¬ 
delo intermedio provisional bajo la de¬ 
signación de Panzerkampfwagen II. Los 
contratos de desarrollo fueron asignados 
a la Krupp. Henschel y MAN bajo la de¬ 
nominación de LaS 100 (Tractor Indus¬ 
trial 100) para encubrirlos. Tras la eva¬ 
luación de los prototipos fue selecciona¬ 
do el modelo de MAN para el chasis y el 
de Daimler-Benz para la superestructu¬ 
ra La construcción en sene estuvo a 
cargo de estas dos factorías y además 
las Famo, M1AG y Wegmann Este carro 
formó la espina dorsal de las fuerzas que 
invadieron Francia en 1940, con cerca 
de 1 000 unidades en servicio. También 
fue utilizado en la invasión de la URSS al 
año siguiente, aunque para esta época 
ya se hallaba obsoleto por su inadecua¬ 
da protección y armamento. De hecho 
pasó a ser una máquina de entrenamien¬ 
to más que de combate 
Los vehículos del primer tote de pro¬ 
ducción. PzKpfw 11 Ausf A. fueron entre¬ 
gados en 1935 y estaban armados con un 
cañón de 20 mm y una ametralladora 
coaxial de 7.92 mm Tenía una tripula¬ 
ción de tres hombres y pesaba en com¬ 
bate 7,2 toneladas. Las pruebas con los 
primeros de serie mostraron que el 
vehículo carecía de potencia motriz con 
su motor de 130 hp. así que el segundo 
lote, el PzKpfw II Ausf B. incorporó un 
motor de 140 hp y otras mejoras (sobre 
todo en su blindaje frontal) que le pusie¬ 
ron en las ocho toneladas 
El PzKpfw II Ausf C apareció en 1937 
y disponía de un mejor blindaje Adicio- 
nalmente. las pequeñas ruedas bogte 
fueron sustituidas por cinco bogies de 
suspensión independiente con ballestas 
a cada lado que seria el sistema que uti¬ 
lizarían las restantes versiones En 1938 
los PzKpfw II Ausf D y Ausf E quedaron 
terminados e incorporaron barras de 
torsión en la suspensión, aditamento que 
les daba una mayor velocidad de carre¬ 
tera de 55 km/h. aunque la velocidad de 
campotravés era mucho más baja que la 
de los primeros modelos El modelo final 
de la serie fue el PzKpfw II Ausf F. que 
apareció en 1940-41 y que llevaba un 
blindaje de 35 mm en el frontal y de 
20 mm en los flancos, lo que elevaba su 
peso total a diez toneladas y reducía la 
velocidad del vehículo. Sólo fue acepta¬ 
do por su mayor protección 
El casco y la torre eran de acero sol- 




dado con el asiento del conductor en el 
frente, alojamiento para dos hombres en 
la propia torre y el motor detrás El ar¬ 
mamento consistía en un cañón de 
20 mm (con munición de 180 proyecti¬ 
les) y una ametralladora de 7,92 mm 
(con 1 425 disparos) en el lado derecho 
de la tone, 

El PzKpfw II también fue utilizado co¬ 
mo base para construir carros rápidos 
de reconocimiento llamados Luehs (este 
mismo nombre fue adopiado por el Ejér¬ 
cito de Alemania Federal en los setenta 
para su vehículo de reconocimiento 
8x8) pero de los que no se fabricaron 
grandes cantidades 

Uno de los vehículos más interesantes 
fue el modelo anfibio desarrollado para 
la invasión de Gran Bretaña en 1940 Po¬ 
día moverse por el agua a 10 km/h me¬ 
diante una hélice acoplada al motor. 
También se produjo una versión con dos 
lanzallamas denominado Flammpanzer II 
de los que hubo unos 100 en servicio du¬ 
rante 1942. 

Cuando quedó obsoleto, su chasis fue 
rápidamente adaptado para muchas 
otras tareas Uno de ellos fue un cañón 
autopropulsado contracaim que utiliza 
ba cañones soviéticos de 76.2 mm captu¬ 
rados y que fue llamado Marder I Le se¬ 
guiría el Marder II. con un cañón contra 
cano de 7.5 cm y de los que hubo unos 
1 200 en servicio 

El Wespe era un cañón autopropul¬ 
sado con un obús de 10,5 cm producido 
en Polonia hasta 1944 


Características 
PzKpfw II Ausf F 
Tripulación: tres 
Peso; 10 000 kg. 

Dimensiones: longitud 4,64 m, anchura 
2,30 m; altura 2,02 m, luz sobre el suelo 
34,5 cm, 

Planta motriz: un motor de gasolina 


Armados con un cañón de 20 mm, 
cerca de 1 000 PzKpfw II se 
utilizaron durante la campana de 
Polonia , donde mostraron ya sus 
limitaciones . 




ALEMAN kA 

Carro medio Panzerkampfwagen III 


A mediados de los tremía se previo que 
cada batallón de carros alemán tendría 
tres compañías de carros medios ligeros 
y otra con carros medios con mayor 
blindaje y mejor armados El primero se 
convertiría eventualmeníe el Panzer¬ 
kampfwagen 111 (PzKpfw III) o SdKfe 141, 
mientras que el segundo seria el Pan 
zerkampfwagen IV (PzKpfw IV) que 
permanecería en producción durante la 
segunda guerra mundial. En 1935 el De¬ 
partamento de Armamento decidió rea¬ 
lizar contratos para los prototipos a las 
compañías Daunler Benz. Krupp, MAN 
y Rhemmetali-Borsig Ya en esta época 
se decidió armar al carro con un cañón 
de 37 mm que podía disparar la misma 
munición que usaba el cañón contTaca- 
rrg de infantería, aunque se dejó la posi 
bihdad de que más tarde se pudiera 
montar el de 50 mm al aumentarse el 
diámetro de la tone. Tras las pruebas 
de evaluación se seleccionó el prototipo 


de la Daimler-Benz. aunque los ires pri¬ 
meros lotes los PzKpfw 1 1H Ausf A, Ausf B 
y Ausf C, sólo se construyeron en pe¬ 
queñas cantidades que diferían unos de 
otros en detalles menores en la suspen¬ 
sión En septiembre de 1939 se adoptó 
formalmente al vehículo y se autorizó su 
construcción en sene El PzKpfw 113 fue 
usado en combate por primera vez en 
Polonia Los siguientes modelos fueron 
los PzKpfw 111 Ausf D y Ausf E. el prime¬ 
ro con mayor blindaje y cúpula revisada 
y el segundo con un motor más potente 
y sólo seis ruedas En 1939 se decidió 
instalarle el cañón de 50 mm, modelo 
que entraría en producción ya en 1940 

Un Panzer III en apoyo de la 
infantería durante 1942. En esta 
fecha los carros alemanes ya se 
habían enfrentado a los T-34 
soviéticos, lo que les obligó a 
mejorar e! blindaje y el armamento. 
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Carros de combate del Eje 



La blitzkrieg (guerra relámpago) no 
surgió de la nada para paralizar los 
Ejércitos de Polonia y Francia. Su origen 
hay que buscarlo en los últimos años de 
la primera guerra mundial y en los 
escritos de algunos teóricos militares del 
período de entreguerras. 

El tipo de guerra que ha pasado a la historia con 
el nombre de Blitzkrieg tuvo una vida relativa¬ 
mente corta de tan sólo unos pocos años {desde 
1939 a 1942), pero el impacto y los efectos que 
causó en estos mismos años le convirtieron en 
una auténtica revolución histórica. Mediante una 
serie de rápidas y eficaces campañas, los ale¬ 
manes fueron capaces de demostrar a todo el 
mundo que eran maestros en una nueva forma 
de combatir que permitía superar las pérdidas y 
las carnicerías de la guerra de posiciones de 
1914-1918 y humillar al enemigo con el mínimo 
coste para Alemania, y el máximo posible para el 
enemigo. 

Los primeros profetas 

Después de 1918 la mayoría de los ejércitos 
relegaron los carros de combate a misiones de 
apoyo a la infantería, aunque se alzaron algunas 
voces para reivindicar el potencial que los carros 
de combate tendrían en las futuras conflagracio¬ 
nes. Entre ellas se distinguió especialmente la 
del capitán Basil Liddell Hart y otros individualis¬ 
tas destacados como los generales Fuller, Mar¬ 
te!, Broad y Lindsay que se unieron a Liddell Hart 
en la defensa de la fundación de una fuerza aco¬ 
razada para utilización en futuras guerras. Me¬ 
diante influencias, persuasiones y ensayos y li¬ 
bros, consiguieron que se formara a finales de 
los veinte la British Experimental Mechanised 
Forcé (fuerza mecanizada experimental británi¬ 


ca), pero este cuerpo avanzado fue incapaz de 
sobrevivir a la prolongada crisis financiera y 
pronto fue disuelta. Sin embargo estas ideas fue¬ 
ron recogidas en otros países, en especial en 
Alemania, donde las teorías de Liddell Hart sobre 
una fuerza acorazada equilibrada fueron exami- 


Los bombarderos en 
picado jugaron un 
importante papel en la 
Blitzkrieg ai actuar como 
artillería móvil de las 
columnas acorazadas en 
la destrucción de 
cualquier tipo de 
resistencia. 


\ 

nadas con gran detalle por algunos pensadores 
militares, entre ellos el futuro general Heinz Gu- 
derian. Este último pensaba que cualquier fuerza 
acorazada futura tendría que estar equilibrada¬ 
mente formada por carros de combate, artillería, 
ingenieros e infantería mecanizada en lugar de 
seguir la idea normal de la época de que una 
fuerza toda compuesta de carros podría dominar 
el terreno. 

Como ya es bien sabido, Liddell Hart y Gude- 
rian emergieron como los teóricos correctos Lo 
que ellos proponían era una fuente equilibrada 
de la que su núcleo principal de ataque estaba 
formado por una punta de lanza móvil de carros 
de combate, infantería mecanizada y artillería. 
Pero mientras que Liddell Hart gastó inútilmente 
sus energías ante una audiencia que no oía, Gu- 


derian pudo poner algunas de sus ideas en prác¬ 
tica ai configurarse las primeras formaciones de 
carros alemanes en 1934. En un manual escrito 
poco después, definió la fundación de las nue¬ 
vas divisiones Panzer conno la de crear «rápidas 
concentraciones de potencial de fuego que ob¬ 
tendrían rápidas rupturas del Frente, penetración 
profunda en frentes amplios y la destrucción del 
enemigo». Esta política la defendía en una épo¬ 
ca en la que el resto de los ejércitos todavía for¬ 
zaban a sus carros de combate a moverse al pa¬ 
so de la infantería. Los alemanes simplemente in¬ 
crementaron la velocidad de su infantería de 
punta de lanza, inicialmente gracias a transpor¬ 
tarla en camiones y más tarde en semiorugas es¬ 
pecializados. 

Las divisiones Panzer no estuvieron prepara¬ 
das completamente hasta 1939, pues aún exis¬ 
tían muchas reservas en el Ejército alemán, y 
donde estaban muy enraizadas las disciplinas y 
técnicas tradicionales, pero las tropas Panzer 
irían gradualmente adquiriendo entrenamiento y 
serían equipadas para sus nuevas misiones. 
Aunque los carros serían la punta de lanza, los 
primeros carros de combate alemanes eran po¬ 
co más que máquinas de entrenamiento y fami- 
liarización. Eran pequeños, escasamente arma¬ 
dos y blindados y tenían considerables limitacio¬ 
nes tácticas. La producción de nuevos diseños 
era lenta y cara. Pero estas limitaciones se sub¬ 
sanaron simplemente en emergencia mediante 
algo que puede ser descrito como la habilidad 
para adaptarse a los requerimientos de una gue¬ 
rra mecanizada y por la motivación nacionalista 
auspiciada por Hitler, que alentó a las tropas 
Panzer en cada momento. 

Teoría 

La Blitzkrieg es bastante fácil de describir. El 
Ejército alemán, utilizando las nuevas divisiones 




Las unidades de carros alemanes 
no atacaban al núcleo del enemigo: 
preferían las concentraciones 
provisionales y el corte de las 
líneas de comunicación o incluso 
esperaban hasta que el enemigo 
era atacado por la huftwaffe. En la 
ilustración, un Panzer 111 y un 
Panzer IV esperan que los «Stukas» 
hagan el trabajo pesado. 






* 

__ ~ -MBh- ~ * 

y 

V —4 

1 I 

\ Ti V W J 

. m 

'■ M 




i i 199 

l .A ■ 7 tí 

fe#: THTB 

í | i? rfr^SirA 

Uhrt *r q\ 

jí r|V 

sr *jm 

f ™ m I BI 

; T- - m iW 

f 







Panzer, fue capaz de formar una arrolladora pun¬ 
ta de lanza ofensiva y lanzarla sobre puntos pre¬ 
determinados de las líneas enemigas Estos pun¬ 
tos eran elegidos cuidadosamente en lo posible, 
mediante la utilización de tropas de reconoci¬ 
miento montadas, no sobre caballos como en 
1918 sino sobre motocicletas y con vehículos 
blindados para proporcionar apoyo donde se ne¬ 
cesitara Mediante la radio, técnica nueva tam¬ 
bién de estos años, estas tropas informaban don¬ 
de residía la fuerza o la debilidad del enemigo. 
Una vez seleccionado el punto de ataque avan¬ 
zaban en masa los Panzer. cubiertos por la arti¬ 
llería y los bombarderos en picado Mediante 
técnicas de impacto y choque, los Panzer avan¬ 
zaban con la infantería mecanizada a sus espal¬ 
das y a sus flancos para despejar el camino, 
destruir los puntos tuertes y contrarrestar cual¬ 
quier movimiento contra sus líneas de comunica¬ 
ción a medida que la falange Panzer avanzaba 
Una vez roto el frente y aclarado el camino, se 
proporcionaba apoyo tanto en los propios caño¬ 
nes de los carros como por la utilización de los 
nuevos bombarderos en picado para destruir 
cualquier foco de resistencia. Los zapadores de 
asalto avanzan con los carros y la infantería me¬ 
canizada y al tiempo que los carros se internan 
profundamente, los restantes se dispersan en to¬ 
das direcciones. 

Fue aquí donde residió el impacto de la nueva 
estrategia, ya que la movilidad y la potencia de 
fuego de los carros les permitía actuar con gran 
alcance y amplitud sobre las áreas de retaguar¬ 
dia del enemigo, romper comunicaciones, cortar 
suministros, crear destrucción y pánico y en ge¬ 
neral destruir la capacidad del enemigo de com¬ 
batir organizadamente Con el enemigo incapaz 
de responder o realizar contraataque, los Panzer 
podían avanzar libremente a distancias hasta en¬ 


tonces imposibles de alcanzar y hacia objetivos 
distantes en períodos de tiempo cortos Al tiem¬ 
po que avanzaban conservaban el apoyo de la 
infantería mecanizada y la inicial ausencia de ar¬ 
tillería se subsanó mediante el empleo constante 
de los bombarderos en picado y otros aviones 
de apoyo Si además se podían realizar desem¬ 
barcos aerotransportados de paracaidistas, el 
impacto era mucho mayor sobre la moral del 
enemigo. Al continuar los avances sobre la reta¬ 
guardia enemiga, la infantería convencional po¬ 
día asumir los papeles de guarnecer los flancos 
y prevenir de posibles ataques a las líneas de 
comunicación propias. 

Explicado en estos sencillos términos, la Bhtz- 
kireg puede parecer fácil, pero en realidad la 
cuestión no es tan sencilla Se requería un alto 
nivel de cooperación, no sólo entre las armas 
que la componían sino también entre el Ejército y 
ia Fuerza Aérea (la Luftwaffe), ya que al faltar arti¬ 
llería autopropulsada se utilizaba en el apoyo a 
los Junkers Ju 87 Stuka. Ello exigía un grado de 
cooperación mterservicios no conocida en otras 
naciones, aunque en 1939 los alemanes tenían 
ya tanta práctica en tales operaciones que se tra¬ 
taba casi de una rutina. En realidad, todo el pro¬ 
cedimiento se había ensayado en la Guerra Civil 
Española, luego en las invasiones sin derrama¬ 
miento de sangre de Austria y los Súdeles en 

1938 y la Checoslovaquia en 1939 que revelaron 
numerosas deficiencias en la organización y el 
equipo alemán pero que serian rectificadas a 
tiempo para que la Bhtzkrieg se convirtiera en 
una realidad amenazadora. 

Polonia 

La campaña de Blitzkneg contra Polonia en 

1939 parece sacada de un libro de texto militar 
Los polacos opusieron una resistencia valiente 


mientras pudieron, pero las tácticas de Blitzkneg 
permitieron a los alemanes derrotarlos en unas 
cuantas semanas, Esta campaña también de¬ 
mostró a los alemanes algo más acerca de sus 
deficiencias, ya que la mayoría de los carros de 
combate utilizados fueron tos PzKpfw I y II. poco 
más que máquinas de entrenamiento. Las defi¬ 
ciencias se suplieron con la incorporación de 
grandes cantidades de carros checoslovacos 
que se mostraraon excelentes y en combate aun¬ 
que carecían de armamento pesado. La escasez 
de infantería mecanizada fue frecuente y mien¬ 
tras el apoyo artillero estuvo presente con norma¬ 
lidad, la mayoría de los cañones pesados aún 
eran remolcados por caballos y eran muy lentos 
para el ritmo de avance de los Panzer 

Francia 

Tras un corto período de reagrupamiento y re- 
quipamiento, además de nuevas ampliaciones 
de material y nuevo entrenamiento, la próxima 
nación en caer ante la Bhtzkrieg fue Francia En 
la campaña que terminó entre mayo-junio de 
1940, los antiguos enemigos de Alemania fueron 
derrotados y humillados como ninguna nación 
había sido derrotada en siglos y todo se debió a 
las tácticas de la Bhtzkrieg Tras un ataque ines¬ 
perado a través de las Ardenas, los Panzer caye¬ 
ron sobre las estáticas unidades francesas cerca 
de Sedán, las cercaron, capturaron montañas de 
equipo y les hicieron retroceder hacia las costas 
del canal de la Mancha Sin tener en cuenta cual¬ 
quier norma convencional de avance, los Panzer 
se movieron hacia el interior de Francia y me¬ 
diante una sene de rápidos movimientos, derro¬ 
taron a ios belgas, franceses y por último a los 
británicos. A ello siguió la ocupación de Francia y 
las Fuerzas Expedicionarias británicas tuvieron 
que retirarse de Dunquerke. Más tarde se reali- 
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La primera campana al estilo 
Blitzkrieg tuvo una brillante 
conclusión en el sitio de Varsovia. 
Los Panzer, devastadores en 
campo abierto, se mostraron poco 
adecuados en las ultimas etapas: 
eran vulnerables al ataque desde 
azoteas y ventanas superiores, 
hecho que llevó a las nerviosas 
tripulaciones de Panzer IV a 
destruir edificios enteros con sus 
cañones de 7S mm. 





záron planes para invadir Gran Bretaña, que 
ca se ¡levaron a cabo, 


nun- 


La URSS 


La siguiente demostración det poderío de la 
Blitzkrieg sobrevino en 1941, aunque ya antes se 
habían hecho pequeñas demostraciones en los 
Balcanes, Grecia y en las primeras campañas 
del Norte de África a partir de la llegada del de¬ 
nominado Afrika Korps. Estas campañas del de¬ 
sierto revelaron que los métodos de la Blitzkrieg 
sólo podian tener éxito sobre fuerzas que care¬ 
cieran de movilidad Una vez que los alemanes 
se paraban tanto intencionadamente como por 
falta de suministros (cast siempre combustible) o 
por la acción enemiga, la efectividad descendía 
notablemente. Tan pronto como se detenían, se 
volvía a los métodos convencionales y todo el ci¬ 
clo de los Blitzkrieg debía comenzarse de nuevo, 
pero ya no bajo las mismas condiciones favora¬ 
bles de antes. 

Este hecho quedó subrayado en 1941 cuando 
el Ejército alemán finalmente se aventuró más 
allá de sus posibilidades al avanzar hacia el inte¬ 
rior de la Unión Soviética. La «Operación Sarba- 
rroja» tuvo al comienzo un éxito espectacular 
gracias a la sopresa sobre un enemigo no prepa¬ 
rado, capturando ejércitos enteros y ciudades 
lunto con su equipo y suministros capaces para 
mantener a un ejército durante años, Pero a pe¬ 
sar de todos estos éxitos el inmenso tamaño det 
territorio ruso se tragó todo el avance y la limitada 
capacidad de los alemanes de mantener sus 
movimientos. 

La mejora del tiempo en la primavera de 1942 
de nuevo permitió el avance de los Panzer Se 
registraron de nuevo grandes victorias pero esta 
vez no sirvieron de nada. A finales de ese año 
todo un Ejército alemán se hallaba atrapado en 


Stalingrado, en el desierto del Norte de África 
también se había perdido la iniciativa y el final de 
1942 llevó consigo el final de la era del Blitzkrieg. 

Después de 1942 las formaciones acorazadas 
equilibradas continuaron siendo la norma pero el 
éxito obtenido con la Blitzkrieg rara vez se volvió 
a repetir Se adoptaron pronto medidas para im¬ 
pedir la ruptura del frente y de lo que es más 
importante los mismos enemigos de Alemania 
adoptaion las tácticas alemanas. Entonces co¬ 
menzaron a sufrir el poderío de los carros de 
combate en sus propias carnes Se atacaba con 
igual fuerza e impacto y. aunque el carro de 
combate continuaba formando la fuerza principal 
en el campo de batalla, ya nunca fue capaz de 
retener el dominio alcanzado durante 1939-1941. 
De esta forma pasó una era de combatir, aunque 


sus efectos todavía permanezcan Los ejércitos 
todavía se despliegan en el campo de batalla en 
formaciones equilibradas entre carros de com¬ 
bate, infantería mecanizada y artillería autopro¬ 
pulsada y cuentan con apoyo cercano propor¬ 
cionado por un arma aérea de respuesta inme¬ 
diata. Pero la única manera de repetir los rápidos 
avances de la Blitzkrieg es si se disfruta de una 
arrolladora superioridad en número de armas y 
potencia de fuego. Pero hoy en día. esta situa¬ 
ción puede ser prevenida mediante la utilización 
de las armas nucleares tácticas. 

Tropas Panzer triunfantes avanzan a través de 
una ciudad soviética. El verano de 1941 fue el 
clímax de la Blitzkrieg aunque muy pronto los 
alemanes se tropezarían con las enormes 
reservas y capacidad de aguante de la URSS. 
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con la designación de PzKpfw ID Ausí F 
Seria seguido por el PzKpfw G con ar¬ 
mamento sumar pero motor más poten¬ 
te Para operar en el Norte de África los 
vehículos ñjeron dotados de un equipo 
tropical mientras que para la esperada 
invasión de Gran Bretaña se desarrolló 
una versión especial de vadeo profundo 
Esta ¿Juma nunca fue utilizada para su 
cometido principal pero algunos ejem¬ 
plares fueron usados con éxito en la in¬ 
vasión de la URSS O PzKpfw 111 Ausí H 
incorporaba orugas más amplias y otras 
mejoras importantes 
É cañón L 42 de 50 mm era inadecua¬ 


do para combatir con los carros T-34 so¬ 
viéticos al que no conseguían perforar, 
asi que se le instaló el KwK 39 L/60 de 
ánima larga Tenia además una veloci¬ 
dad mica! del proyectil más elevada y 
los carros a los que se les instaló fueron 
designados como Ausí ] A numerosos 
vehículos se les instaló a posterior! el ca¬ 
ñón de 50 mm y a comienzos de 1942 ya 
no quedaba ninguno con el de 37 mm. El 
siguiente modelo fue el Ausf L con 
mayor blindaje y un peso total de casi 22 
toneladas un 50 por ciento más que el 
prototipo original Los PzKpfw DI Ausf M 
y Ausf Ñ fueron dotados con el cañón 
L24 de 75 mm que llevaba el PzKpfw IV 
se transportaban 64 proyectiles para 
este cañón La piodueoón del PzKpfw III 
finalizó en agesto de 1943 El chasis 


fue uniizado también como cañón de 
asalto autopropulsado de 75 mm (Ge* 
panzerte Selbstahrlafette fui Sturmges- 
chutz 7.5 cm Kanone o SdKfz 142), algu¬ 
nos de los cuales se utilizaron en la inva¬ 


sión de Francia La producción de caño¬ 
nes AP sobre chasis de PzKpfw III conti- 
hasta el final de la güeña Otras va¬ 



nantes fueron un vehículo acorazado de 
recuperación, otro de observación (Pan- 
zerbeobachtungswagen) y un vehículo 
de mando (Panzerbefehlswagen M). Se 
construyeron un total de 15000 chasis 
tanto para el cano como para sus con¬ 
ven? o 

la distribución del PzKpfw ni era bá¬ 
sicamente la misma en todos los mode¬ 
los, el conductor sentado en el frontal 
del casco a la izquierda y el tirador-ra¬ 
dio a su derecha La torre alojaba a tres 
hombres, con el jefe de cano en la cú¬ 
pula en ei centro de su parte trasera. D 
motor se situaba en la piarle de atrás del 
casco y la suspensión, que era de upo 
de barras de torsión desde el Ausf E 
consistía en seis ruedas pequeñas a ca¬ 
da lado con la tractora delante y la ten¬ 


sóla detrás además de los tres rodillos 
de vuelta 

Características 
PzKpfw m Ausf M 
Tripulación, cinco 
Peso: 22 300 kg. 

Dimensiones: longitud (mcluicoel 
cañón) 6 41 m longitud (casco) 5,52 m. 
altura 2.95 m, altura 2.50 m. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Maybach HL 120 TRM de seis cilindros 
y 300 hp de potencia. 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 40 tanh. velocidad máxima 
campo a través 19 km/h alcance 
máximo en carretera 175 km alcance 
máximo campe a través 95 Km vadeo 
0,8 m pendiente 60 por ciento 


PzKpfw Ausf G, utilizado por el 
Afrika Korps. Tropicahzado y con 
cañón de 50 mm, el carro alemán se 
mostro eficaz contra los carros 
británicos y bastante mas móvil que 
¡os pesados carros de infantería. 

obstáculo vertical 0,6 m 2 anja 2,59 m. 
radio mínimo de virage 5,85 m. presión 
sobre el suelo 1,03 kg oír relación 
potencia pese 11.5 hp/ton. 

Armamento: un cañón KwK 29 1¿60 de 
50 mm y dos ametralladoras MG34 de 
7 92 mm una coaxial y otra en el casco 
Blindaje: casco frontal 50 mm a 40 
glacis 25 mm a 6 0 tone frontal 57 mm a 
75lateral 30 mm a 65 trasero 30 mm 
a 78.*. techo 10 mm a 7-0 costados 
3Q mina 901 trasero 50 mm a 73-91- 


© 


ALEMANIA 

Carro 


Panzerkampfwagen IV 


El Panzerkampfwagen IV posee la dis¬ 
tinción de haber permanecido en pro¬ 
ducción durante toda la guerra y de ha¬ 
ber constituido el núcleo de las divisio¬ 
nes acorazadas alemanas En 1934 el 
Departamento de Armamento emitió un 
requerimiento en solicitud de un vehícu¬ 
lo con el nombre encubierto de mitteren 
Traidor (tractor medio) para equipar la 
cuarta compañía de cada batallón de ca¬ 
rros La Rhemmetall-Borsig presentó su 
VK 2001(Rh) mientras MAN presenta¬ 
ba el VK 2002 (MAN) y la Krupp el 
VK 2001(10 Al final fue aceptado el pro¬ 
totipo de la Krupp Entró en producción 
en la fabrica de Krupp-Grusonwerke de 
Magdeburgo con la designación de 
PzKpfw IV Ausí A o SdKfz 161 También 
se le denominó Bataillons Fürhrerwagen 
(vehículo de mando de batallón). Este 
modelo estaba armado con un cañón de 
tubo corto de 75 mm. una ametralladora 


mámente (Otros chasis tuvieron que ser 
dados de baja porque no podían incor¬ 
porarse los nuevos cambios que se pro¬ 
ducían en el campo de batalla) D mo¬ 
delo final fue el PzKpfw IV Ausf J, que 
apareció en marzo de 1944 La produc¬ 
ción total file de unos 9 000 vehículos. 

El chasis fue usado también para otros 
vehículos más espec: ¿.izados, entre 
ellos el cazacarros Jagdpanzer IV caño¬ 
nes antiaéreos autopropulsados de va¬ 
nos tipos, cañones autopropulsados, ve¬ 
hículos blindados de recuperación y ca¬ 
rros posapuentes. por sólo nombrar al¬ 
gunos 

Abajo. Desde 1943. el PzKpfw IV 
fue dorado con el cañón 
KwK 40 L48 de tubo largo y 7,5 cm 
de calibre que proporcionaba al 
carro poder de perforación contra 
casi cualquier blindado aliado. 




Arriba. Granaderos Panzer avanzan 
a través de un maizal del Cáucaso 
apoyados por un PzKpfw TV en el 
verano de 1942. 


coaxial de 7,92 mm y otra ametralladora 
en el frontal y con una dotación de 122 
proyectiles de 75 mm y 3 000 di s pa r os 
para las ametralladoras El espesor má¬ 
xime de blindaje era de 20 mm en la to¬ 
ne y de 14.5 mm en el casco ók) se 
construyeron unos pocos en 1936-37 El 
siguiente modelo fue e! PzKpfw IV Ausí B 
que tenia mayor blindaje, motor más 
potente y otras mejoras menores A k) 
largo dé la dilatada producción del 
PzKpfw [V el chasis permaneció sm 
cambios pero a medida que creció la 
amenaza de las armas contracarro se le 
fue añadiendo más bimda¡e y mejor ar¬ 
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Carros de combate del Eje 


El modelo más normal fue el PzKpfw 
IV Ausf F2, que tenia el casco y la tone 
de construcción en acero soldado con 
60 mm de espesor en el primero y 
50 mm y en la segunda. El conductor se 
sentaba en el lado izquierdo del frontal 
con el tirador/operadoi de radio a su de¬ 
recha El jefe de cano, el tirador y el 
cargador iban sentados en la torre en el 
centro del casco con un portillo a cada 
lado y una cúpula para el jefe de carro 
El motor se hallaba en la trasera del ca¬ 
so acoplado a una transmisión manual 
de seis marchas hacia adelante y una 
hacia atrás. El armamento principal 
comprendía un cañón de tubo largo 
KwK de 75 mm con freno de boca que 
pedia disparar vanos tipos de munición 
como rompedora, fumígena, perforante 
cofiada, perforante cofiada balística y 
carga hueca contracarro La primera se 
utilizaba en misiones de apoyo a la in¬ 
fantería Una ametralladora MG34 de 
7,92 mm iba montada coaxialmente a la 
derecha del cañón y otra similar en el 
frontal. Se transporiaban 87 proyectiles 
de 75 mm y 3192 cartuchos para las 
ametralladoras 

El blindaje adicional y el armamento 
más pesado que luego le seria instalado 
progresivamente le llevó a un peso final 
de 25 toneladas, aunque siempre con 
servó una respetable relación peso- 
potencia y gran movilidad, caracteris 
ticas que permitieron a este carro per 
manecer en servicio de primera linea 
prácticamente hasta el final del conflic¬ 
to, a pesar de sus diez años de anti¬ 
güedad 


Características 
PzKpfw rv Ausf H 
Tripulación: cinco 
Peso: 25 000 kg 

Dimensiones: longitud (con armamento) 
7,02 m, longitud (casco) 5,89 m. anchura 
3,29 m, altura 2.68 m. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
May bach HL 120 TRN de doce cilindros 
y 300 hp de potencia a 300 rpm 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 38 krrt/h; velocidad máxima 
campo a través 16 km/h alcance 
máximo en carretera 200 km, alcance 
máximo campo a través 130 km. vadeo 
1 m; pendiente 60 por ciento, obstáculo 
vertical 0,6 m. zanja 2,20 m 
Armamento: un cañón KwK 40 L/43 de 
75 mm, una ametralladora MG34 de 
7.92 mm en el casco, otra del mismo Upo 
coaxial y otra en un afuste antiaéreo 
sobre ia cúpula del jefe de carro, 80 
disparos para el cañón y 2 700 para las 
ametralladoras 

Blindaje: casco, fronial 50 mm a 78 y 80 . 
lateral 304mm a 90 . trasero 20 mm a 
78 -90 ; techo 11 mm a 0 °. suelo 10 mm 
a 0 °¡ tone, frontal 50 mm a 79 , lateral 
30mma64 trasero 30 mm a 74 techo 
lOmmaO -6. 


Un grupo de mecánicos trabajan 
sobre el motor de un PzKpfw IV en 
la URSS. Puede verse el cañón de 
75 mm de tubo corto que pronto 
quedarla desfasado contra los 
carros soviéticos y hubo que ser 
sustituido por un cañón más iargo y 
de mayor velocidad inicial. 
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Aparecido prematuramente durante las 
grandes batallas de carros de Kursk en 
1943, el PzKpfw VPanther, se convirtió en 
uno de los mejores vehículos blindados 
alemanes de la segunda guerra mundial. 

La primera acción importante en la que el Phan- 
ter se vió involucrado fue en la gran batalla cono¬ 
cida como operación «Ciudadela». lanzada por 
los alemanes sobre el saliente de Kursk en el 
Frente Oriental en julio de 1943, Se esperaba 
bastante del Panther en esta fase de la guerra, ya 
que a comienzos de ese año se había perdido la 
batalla de Stalmgrado y con ella la vital iniciativa 
estratégica. Hitler tenía que encontrar algo que 
restaurara su prestigio y pensó que et Panther 
era ese algo. Incluso obligó a postergar el co¬ 
mienzo de! ataque hasta que los nuevos Panther. 
vrrtualmente sacados de las cadenas de mon¬ 
taje, estuvieran listos para la acción, pero e¡ retra¬ 
so contribuyó a convertir el encuentro en desas¬ 
tre para las armas alemanas. 

Para empezar el Ejército Rojo había supuesto 
acertadamente el atractivo del saliente y estaba 
preparado para contraatacar; disfrutó del tiempo 
necesario para prepararse y conocía exacta¬ 
mente por donde y cómo se produciría el ataque 
Cuando los Panther y ios también flamantes Be¬ 
fan! avanzaron, los soviéticos respondieron con 
un diluvio de artillería y armas contracarro, al 
tiempo que el movimiento alemán quedaba fre¬ 
nado por amplios campos de minas. No es sor¬ 
prendente que los nuevos carros alemanes no 
consiguieran prácticamente nada Los ataques 
apenas si lograron algunas penetraciones y los 
intentos masivos por romper el saliente de Kursk 


tanto desde el norte como desde el sur resultaron 
tolalmente infructuosos, 

Los Panther no tuvieron un buen papel. Toda¬ 
vía no estaban completamente desarrollados y 
se encontraron numerosas fallas en combate 
que no pudieron ser subsanadas en el propio 
campo de batalla. Las tripulaciones alemanas 
estaban poco habituadas al nuveo carro y fueron 
incapaces de sacar de ellos el grado de eficien¬ 
cia necesario que más tarde desarrollarían Mu¬ 
chos Panther simplemente se averiaron antes de 
entrar en combate. Aquellos que sí lo hicieron, 
comprobaron enseguida que su blindaje resistía 
a la mayoría de los cañones que se les enfrenta¬ 
ban y que su cañón de 75 mm era capaz de batir 
a los poderosos T-34 soviéticos con letal eficacia 


£7 principal carro aliado, el Sherman, pasa al 
lado de un Panther capturado en las Ardenos 
A menudo se necesitaban cinco Sherman para 
destruir un solo Panther y algunos de ellos caían 
siempre en la acción. 

Sm embargo eran demasiado pocos como para 
causar impacto en los soviéticos y la operación 
«Ciudadela- terminó en un nuevo fracaso para el 
Ejército alemán. 

Después de Kursk. el Panther fue desarrollado 
rápidamente y el vehículo entró enseguida en 
producción con la más absoluta prioridad. Los 
problemas mecánicos iniciales se subsanaron 
gradualmente y las tripulaciones fueron apren¬ 
diendo a utilizar ¡a formidable máquina de guerra 
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Panther en acción 

























































































































































































Carros de combate del Eje 



La introducción del T-34 en el Frente Orienta] 
demostró que ¡a iniciativa en el terreno del 
diseño de Jos carros de combate había estado en 
manos de los soviéticos. Para contrarrestar esta 
desventaja, los alemanes diseñaron nuevos 
carros de combate inspirados en el soviético y el 
mejor de todos ellos fue el Panther, Con su 
grueso blindaje en glacis y su cañón de gran 
velocidad, el Panther se convirtió en un 
peligroso rival para cualquier medio aliado. 



































































Panther en acción 


con los que habían sido provistos. Como regla 
general los nuevos Panther se incorporaron a 
las unidades de élite, prioritariamente a los Waf- 
fen SS sobre todo, unidades en las que se fueron 
concentrando los oficiales y tripulantes más ex¬ 
perimentados del arma Panzer. Asimismo se Ies 
dotó de los mejores mecánicos disponibles por¬ 
que e! Panther pronto demostró que disfrutaba 
de un complejo sistema de mantenimiento. Con 
todo, algunos problemas nunca llegaron a sol¬ 
ventarse del todo. Por ejemplo, cambiar una rue¬ 
da era una tarea difícil y lenta a pesar de que 
había de repetirse frecuentemente, a medida 
que la llanta de caucho se desgastaba El siste¬ 
ma de control de tiro era muy complejo para su 
época y requería un sinfín de operaciones de ho- 
mogeneización óptica y calibración. El mismo 
cañón requería una constante atención: debía 
proporcionar una gran velocidad al proyectil pa¬ 
ra penetrar en su principal oponente, el T-34, pe¬ 
ro al ser del calibre 70 se producían altas tempe¬ 
raturas internas y estas ocasionaban el rápido 
desgaste del ánima, lo que exigía a su vez fre¬ 
cuentes cambios de cañón. La instalación motriz 
era otra fuente de problemas que exigió toda cla¬ 
se de reformas tanto en las cadenas de montaje 
como fuera de ellas La refrigeración del motor 
fue un problema que nunca terminó de solucio¬ 
narse del todo, a pesar de las modificaciones del 
sistema de escape. Los frecuentes incendios y 
recafentamientos provocaron a sus tripulantes un 
profundo maliitar, cintalizado en el apodo de 
«Ronson» que aplicaron al carro Todos estos 
problemas, causados por la premura con la que 
fue puesto en producción, no impidieron que una 
vez en servicio a gran escala el Panther se con¬ 
virtiera en una espléndida máquina de guerra El 


cañón largo de 75 mm se mostró capaz de retar 
a los T-34 e incluso a los pesados JS-2 a gran 
distancia y a corta distancia, las ametralladoras 
de 7,92 mm de la torre y ei glacis podían res¬ 
guardarlo de la infantería. La protección propor¬ 
cionada por las grandes chapas del blindaje po¬ 
dían deflectar casi todo menos tos proyectiles 
perforantes de mayor calibre e incluso estos con¬ 
siguieron pocos resultados hasta que ios Aliados 
comenzaron a utilizar ios cohetes con ojivas per¬ 
forantes, lanzados desde aviones, que incluso 
podían poner fuera de combate al Tíger. más pe¬ 
sado aún. 

Gradualmente la utilización del Panther se fue 
encaminando, al menos en teoría, a la sustitución 
de los omnipresentes PzKpfw IV. El plan era que 
a finales de 1944 al menos un Abteilung (bata¬ 
llón) de cada regimiento Panzer de tres Abteilung 
debía ser equipado con Panther (los dos restan¬ 
tes seguirían dotados con PzKpfw IV). Este Ab¬ 
teilung podia tener una plana mayor de la com¬ 
pañía con al menos ocho Panther, tres de ellos 
vehículos Befehispanther con extensas instala¬ 
ciones de radio Habría cuatro compañías en el 
Abteilung, cada una con 17 Panther, lo que totali¬ 
zaba 76 Panther en el regimiento completo 

En la práctica esta organización rara vez se 
consiguió. Las fábricas simplemente no daban 
abasto al número de carros que se pedían y una 
vez en combate entre los averiados y los que es¬ 
taban en mantenimiento el número total descen¬ 
día considerablemente Los daños en combate 
también contribuían a reducir el número. Asimis¬ 
mo la demanda de variantes especializadas res¬ 
taba también unidades al frente La más impor¬ 
tante de estas variantes fue el Jagdpanther, un 
magnífico carro cazacarros que montaba un ca¬ 



carnos Panther se preparan para atacar ¡as 
playas de Normandía. Estos vehículos fueron 
presa de los ataques de las fuerzas aéreas 
aliadas y sufrieron enormes pérdidas mientras 
se desplazaban durante el día. 

ñon Pak 43 de 88 mm en una superestructura fija 
chapada. Otra vanante fue el vehículo grúa 8er- 
gepanther Algunas torres fueron sacadas de las 
cadenas de montaje para realizar Panzerste- 
llung, es decir torres de Panther montadas en 
instalaciones fijas que se utilizaron como defen¬ 
sas costeras. 




ALEMANIA 


Carro pesado Panzerkampfwagen V Panther 


En 1941 el carro más potente en servicio 
con el Ejército alemán era el PzKpfw IV, 
que resultaba a todas luces inferior a los 
nuevos carros T-34 soviéticos que apa¬ 
recieron aisladamente en el Frente 
Oriental. Por lo tanto se comenzaron 
aceleradamente los trabajos para cons¬ 
truir un carro pesado, aunque ya se ha¬ 
bían hecho estudios en 1937 que habian 
avanzado muy lentamente por culpa de 
los cambios en los requerimientos En 
1941 Henschel y Porsche completaron 
sendos prototipos de carros de 30 35 to¬ 
neladas designados VK 3001(H) y 
VK 3001(P) respectivamente, pero nin¬ 
guno entró en producción y posteriores 
desarrollos terminarían en la creación 
del Tiger (VK 4501) A finales de 194! se 
emitió un nuevo requerimiento eviden¬ 
temente inspirado en el T34 en solicitud 
de un nuevo carro con cañón de tubo 
largo de 75 mm. blindaje inclinado para 
la máxima protección dentro de los limi¬ 
tes de peso del vehículo y ruedas mayo¬ 
res para mejor movilidad Para cumplir 
este requerimiento Daimler-Benz pre¬ 
sentó el VK 3002(DB) mientras que MAN 
presentó el VK 3002 (MAN) El primer 
diseño era una copia virtual del T-34. 
pero se adoptó el diseño de MAN Los 
primeros prototipos del nuevo carro lla¬ 
mado Panzeikampfwagen V Panther 
(SdKfz 17!) se terminaron en septiem¬ 
bre de 1942 y los primeros de sene sa¬ 
lieron de la factoría de MAN dos meses 


Arriba, PzKpfw VPanther en su 
ultima versión. Se ie han añadido 
faldones para proteger Jas ruedas y 
las cadenas de repuesto se 
utilizaban como blindaje auxiliar. El 
carro estaba cubierto por una pasta 
especial antimagnética, para 
protegerlo contra las cargas 
magnéticas, denominada Zinunerit. 


Derecha. El Panther, quizás el 
mejor carro de combate aleman, se 
hallaba obstaculizado por su 
complejidad. Se construyeron unos 
4 800, cifra baja si se le compara 
con los más de 11 000 T-34 
construidos en la URSS solo en 
1944. 
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más tarde Al mismo tiempo la Daimler- 
Benz comenzó también a producir el 
Panther y en 1943 Henschel y Niedersa- 
chen se unieron también al programa 
junto a centenares de subcontratistas. Se 
planeaba producir unos 600 Panther por 
mes, pero los bombardeos altados re¬ 
bajaron esta cifra a menos de 330 por 
mes A comienzos de 1945 se habían 
construido unos 4 800 Panther 
El Panther entró en producción sin 
llevarse a cabo apenas pruebas y pronto 
aparecieron numerosos defectos De 
hecho, en sus comienzos se perdieron 
más canos por defectos mecánicos que 
por acción del enemigo y por lo tanto 
decreció rápidamente la confianza en 
ellos de sus tripulaciones. El vehículo 
entró en combate por primera vez du¬ 
rante julio de 1943 en la batalla de Kursk 
y a partir de entonces se le vió en todos 
los frentes Una vez que fueron subsana¬ 
dos parcialmente los problemas mecá¬ 
nicos, volvió a gozar de la confianza de 
sus tripulantes El Panther fue sin lugar a 
dudas el mejor carro de combate ale¬ 


mán de la segunda guerra mundial. 

Los primeros modelos fueron del tipo 
PzKpfw V Ausf A y eran vehículos de 
preserie. el Ausf B y Ausf C nunca fue¬ 
ron producidos en sene Los últimos mo¬ 
delos fueron PzKpfw V Ausf D, seguidos 
por ciertas razones por Ausf A, que fue 
usado ampliamente en Normandia y fi¬ 
nalmente por el PzKpfw V Ausf G. Va¬ 
nantes del Panther fueron un vehículo 
de observación (Beobachlungspanzer 
Panther), un vehículo de recuperación, 
ei carro ca 2 acarros Jagdpanther y un 
vehículo de mando (Befehlspanzer Pant¬ 
her). mientras que algunos fueron camu¬ 
flados para parecerse a los cazacarros 
estadounidenses MIO durante la Batalla 
de las Ardenas. 

El armamento principal del Panther 
era un cañón de tubo largo de 75 mm 
con 79 proyectiles a bordo. Montada 
coaxialmente iba una ametralladora 
MG34 de 7,92 mm. mientras que otra 
ametralladora similar se situaba en el 
frontal y otra sobre la torre para defensa 
antiaérea 


Características 
PzKpfw V Panther Ausf A 
Tripulación: cuatro (jefe de carro, 
tirador, cargador, conductor). 
Dimensiones: longitud (con el cañón) 
8,86 m; longitud (casco) 6.88 m, anchura 
3,43 m; altura 3,10 m 
Planta motriz: un motor diesel Maybach 
HL 230 P 30 de doce cilindros y 700 hp 
de potencia. 

Prestaciones; velocidad máxima en 
carretera 46 knVh alcance máximo en 


Los vehículos alemanes no 
pudieron detenerla avalancha 
aliada tras la invasión de Europa. 
En la foto, un Panther arde tras ser 
a Icansado por un cañón contra - 
carro británico. 


carretera 177 km, vadeo 1,70; pendiente 
60 por ciento, obstáculo vertical 0,91 m. 
zanja 1,91 m. 

Armamento: (ver texto) 


© 


ALEMANIA 


Carro pesado Panzerkampfwagen VI Tiger 


Con su pesado blindaje y con 
ei potente cañón antiaéreo de 
88 mm, el PzKpfw VI Tiger 
puede considerarse un diseño 
excepcional No era una 
máquina muy ágil pero podía 
dominar el campo de batalla. 


En fecha tan temprana como 1938 ya se 
había previsto que el PzKpfw IV tendría 
que ser remplazado por un diseño más 
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avanzado en el futuro. Se construyeron 
varios prototipos por diversas compa¬ 
ñías alemanas p>ero ninguno llegó a en¬ 
trar en producción En 1941 se cursó un 
pedido a la Henschel por un carro de 36 
toneladas, llamado VK 3601, con una ve¬ 
locidad máxima de 40 km/h, buen blin¬ 
daje y un potente cañón Se construyó un 
prototipo de este carro pero los trabaios 
se paralizaron cuando se emitió un nue¬ 
vo requerimiento oficial en mayo de 
1941 que exigía un carro de 45 toneladas 
denominado VK 4501 Debía ser armado 
con el pavoroso cañón antiaéreo- 
contracarro de 88 mm, que era por en¬ 
tonces el azote de los ejércitos euro¬ 
peos Se requería que el prototipo estu¬ 
viera dispuesto para las pruebas en el 
siguiente cumpleaños de Hitler, el 20 de 
abril de ¡942 Como quedaba poco tiem¬ 
po, Henschel incorporó ideas del VK 
3601 y del VK 3001(H) El producto final 
fue el VK 4501(H) Porsche también pre¬ 
sentó su propio diseño, el VK 4501 (Pors¬ 
che), para este mismo requerimiento. 
Ambos prototipos fueron terminados a 
tiempo de presentarse el día del cum 
pieaños de Hitler y en agosto de ¡942 
resultó elegido el modelo de Henschel 
para fabricación en serie bajo la deno¬ 
minación oficial de PzKpfw VI Tiger 
Ausf E (Sdkfe 181). 

El Tiger estuvo en producción desde 
agosto de 1942 hasta agosto de 1944. con 
un total de 1 350 unidades Le sucedió 
en producción el Kónigs Tiger o Tiger 11. 
Como durante las pruebas se detectaron 
algunos fallos en los VK 4501(H) se ad¬ 
quirió un lote de 90 VK 4501(P) que lue¬ 
go serían completados como destructo¬ 
res de carros o cazacarros Panzerjager 
Tiger (P) Ferdinand (Sdkfz 184) con ca¬ 
ñones de 88 mm E¡ nombre provenía de 
su diseñador el Dr Ferdmand Porsche 

Hubo tres vanantes del Tiger. el carro 
de mando Tiger (Befehlspanzer Tiger) 
que era el carro básico sin su armamen¬ 


to principal, pero con un cabestrante sin 
grúa y ei Srurmtiger. con una nueva su¬ 
perestructura dotada de un lanzador de 
cohetes Tipo 61 de 38 cm con un giro 
horizontal limitado (sólo se construyeron 
diez unidades). 

En esos momentos el diseño del Tiger 
era excepcional, con un potente cañón y 
un buen blindaje, pero era algo compli¬ 
cado y por tanto difícil de producir Una 
de sus mayores desventajas eran sus 
ruedas solapadas de suspensión tipo 
Christie que se atascaban fácilmente 
con las piedras y ei barro En el Frente 
Oriental tal defecto era con frecuencia 
desastre ya que durante las noches in¬ 
vernales el barro se helaba y el carro de 
combate quedaba inmovilizado, a menu¬ 
do, al mismo tiempo que atacaban los 
soviéticos Cuando el vehículo viajaba 
por carretera se le instalaban unas ca¬ 
denas de 51.5 cm mientras que cuando 
lo hacia campo a través llevaba una de 
71.5 cm. que le proporcionaba una me¬ 
nor presión sobre el suelo y mejoraba su 
tracción 

El armamento principal consistía en 
un cañón KwK 36 de 88 mm con una 
ametralladora coaxial MG 34 de 7.92 mm 
y otra del mismo tipo y calibre montada 
sobre afuste esférico en la parte dere¬ 
cha del frontal del casco Como dotación 
transportaba 84 proyectiles de 88 mm y 
5 850 cartuchos para las ametralladoras 


El Tiger entró en combate por prime¬ 
ra vez en Tunicia contra el Ejército britá¬ 
nico y desde entonces se le vió en todos 
los frentes. 

Características 
PzKpfw VI Tiger Ausf E 
Tripulación: cinco 
Peso: 55 000 kg 

Dimensiones: longitud (con el cañón) 

8,24 m, longitud (casco) 6,20 m anchura 
3,73 m. altura 2,86 m 
Planta motriz: un motor de gasolina 
Maybach HL 230 P 45 de doce cilindros 
y 700 hp 

Prestaciones: velocidad máxima en 


Carros Tiger de la SS vivaquean en 
el Paso de Brennero mientras 
vigilan la frontera italiana con 
Austria. Por esta época los Aliados 
habían desembarcado en Italia y 
Mussolini había sido derrotado. 


carretera 38 krrVh. alcance máximo en 
carretera 100 km. vadeo 1,2 m; 
pendiente 60 por ciento obstáculo 
vertical 0.79 m. zanja 1,8 m 
Armamento: un cañón KwK 36 L/56 de 
88 mm y dos ametralladoras MG34 de 
7 92 mm. una coaxial y otra en el casco 
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As de Tiger 

Algunos de los cañistas que se 
enfrentaron a los Aliados en Normandía 
eran endurecidos profesionales con 
experiencia en ¡os sangrientos combates 
del Frente Oriental, pero ninguno de 
ellos residió más hábil que Michael 
Wittmaiui 

La habilidad y reputación de Michael Wittman se 
incrementó durante et mismo periodo en e! que 
los Panzer alemanes crecieron en tamaño y po¬ 
derío. Se alistó en el Ejército alemán en 1934. al 
mismo tiempo que se formaba ¡a primera unidad 
de Panzer, aunque al principio sirvió en infante¬ 
ría En 1937 fue trasladado al Leibstandarte SS 
Adolt Hitler y en 1939 era jefe de un vehículo blin¬ 
dado durante la campaña en Polonia y luego en 
Francia. En 1941 fue transferido a una unidad de 
cañones de asalto Geschutz lll que operaba en 
los Balcanes, siempre en las «Valen SS. y des¬ 
pués se vio involucrado en os primeros avances 
sobre la Unión Soviética En el frente del Este co¬ 
menzó a mostrar sus habilidades ya que. incluso 
con un cañón de asalto. Wittmann fue capaz de 
destruir carros de combate soviéticos. 

Tras ser herido dos veces y ganar la cruz de 
hierro Wittmann fue enviado para ser entrenado 
como oficial a! SS-Junkerschule en Bad Tólz. En 
su nuevo destino consiguió uno de los nuevos 
Tiger I del Leibstandarte SS-Panzer Regimiento 1. 
En el Frente Onental demostró su excelente ca¬ 
pacidad táctica en los combates entre blindados 
al destruir un abultado número de carros soviéti¬ 
cos gracias al cañón KwK 36 de 38 mm y a pe¬ 
sar de la falta de movilidad típica del enorme Ti¬ 
ger. superada mediante las tácticas y apropia¬ 
das y el correcto posicionado. Wittmann poseía 
ya a principios de 1944 un palmarás de no me¬ 
nos de 117 victorias. En esta época era objeto de 
una fama comparable a la de los aviadores de la 
Gran Guerra, tras haber sido galardonado con 
:as más altas condecoraciones alemanas 

En abril de 1944. Wittman fue destinado como 
jefe de una compañía del SS-Panzer Abteílung 
101 una unidad considerada entre las fuerzas 
de élite de Panzer que también utilizaba Tiger I. 
En jumo de ese año esta unidad se encontraba 
próxma a Normandía durante tos desembarcos 
oe la operación «Overiord» y se les ordenó que 


avanzaran hacia la zona Hubieron de desplazar¬ 
se desde su base, cerca de Beauvais, bajo los 
constantes ataques oe las fuerzas aéreas aliadas 
y algunos de los Tiger se quedaron en e¡ camino 
La destrucción de puentes y otros obstáculos di¬ 
ficultaron la llegada de la unidad de Wittmann al 
área de combate hasta el 11 de jumo, cinco días 
después de los desembarcos y el día 12 llega¬ 
ban a las cercanías del pueblo de Villers- 
Bocage. A la mañana siguiente. «Vittmann se lan¬ 
zó al ataque en una acción que ha pasado a tos 
anales de la leyenda de tos Panzer 

El 13 de jumo, la 7.* División Acorazada británi¬ 
ca avanzaba hacia Vílliers-Bocage en un intento 
de tomar el área ocupada por los Panzer 
Lehr División, mediante un ataque por el flanco. 
Por pura casualidad. Wittmann se hallaba empla¬ 
zando justamente en mitad del proyectado cami¬ 
no de la 7 1 División Acorazada de la 22/ Brigada 
Acorazada Al frente de esta brigada se hallaba 
el 3 8 County of London Yeomanry que tenían la 
misión de asegurar el vital nudo de comunicacio¬ 
nes de Villers-Etocage. 

Los tiradores de élite fueron enviados al pue¬ 
blo sin el adecuado reconocim ento previo. La 
avanzadilla de cuatro carros Cromwell avanzó 
hacia et pueblo y fue localizada por la pequeña 
unidad de Wittmann compuesta por cuatro Tiger 
y un PzKpfw IV. En pocos minutos tres de los Co- 
met quedaron fuera de combate y Wittmann 
avanzó a través de ellos. Pronto se topó con los 
carros de combate aliados de cabeza y la colum¬ 
na de vehículos que se acercaba desde á carre¬ 
tera de Caumont Tuvo un breve encuentro con 
un Sherman Firefly que le disparó alcanzándole 
de lleno con su cañón de 17 libras, pero la gruesa 
coraza del Tiger soportó sin consecuencias el 
impacto directo aunque tal amenaza le obligó a 
retroceder En su retirada. Wittmann destruyó a 1 
único Comet que quedaba del primer encuentro 
y después se dirigió a reavituallarse de combus¬ 
tible y municiones. 

Pero para entonces. Wittmann ya se había he¬ 
cho una idea del potencial de las fuerzas enemi¬ 
gas y se movió hacia el flanco del puñado de 
carros Sherman. Pudo ir destruyéndolos uno a 
uno paulatinamente. Algunos de estos Sherman 
eran Firefly, tos únicos capaces de perforar el 
blindaje de los Tiger I. Una vez que Wittmann los 
puso fuera de combate, el resto de la formación 



británica, armada únicamente con cañones cor¬ 
tos de 75 mm fue incapaz de inflingir daño algu¬ 
no al Tiger y fueron cayendo ante el fuego de 
88 mm del alemán. 

Wittmann ya se había dado cuenta de que es¬ 
tos Sherman formaban parte de una columna 
que se extendía hasta un lugar señalado en sus 
mapas como Punto 213 Esta carretera era estre¬ 
cha y limitada a ambos Jados por setos Destruyó 
un semioruga al fina! de esta carretara. consi¬ 
guiendo embotellar a la columna de camiones 
semiorugas y transportes de tropas, a tos que fue 
destruyendo mediante el simple hecho de ir 
avanzando a to largo de la cuneta disparando a 
un vehículo detrás de otro Las tripulaciones in¬ 
tentaban escapar, pero eran ametralladas por el 
Tiger La destrucción y la carnicería fue conside¬ 
rable. pero Wittmann se dio pronto cuenta que 
había llevado las cosas excesivamente lejos. Con 
la columna destruida retrocedió hacia Viliers- 
Bocage ¡unto con el resto de su unidad, sólo para 
caer en una emboscada preparada por los ca¬ 
rros reorganizados de la columna que había 
atacado a la salida del pueblo. Wittmann cayó 
directamente en la emboscada y en el combate 
su Tiger fue alcanzado de üeno y se incendió 
Hubo de abandonarlo, y sobrevivió a la acción. 
Había destruido casi el sólo a la columna bri¬ 
tánica y detenido durante un periodo de tiempo 
vrtal el avance de toda la 7.* División Acorazada. 

Después conseguiría más condecoraciones y 
ascensos pero tenia sus días contaoos, ya que 
el terreno de Normandía impedía utilizar la po¬ 
tencia de fuego a largo alcance de los Tiger y los 
carros de combate aliados desembarcaban a 
centenares El 8 de agosto su unidad entró en 
combate cerca de la población de Cintheaux 
contra una numerosa formación de Sherman de 
la 4 * División Acorazada canadiense. Aunque 
tos Tiger fueron capaces de abrir fuego a gran 
distancia tos carros aliados la fueron acortando y 
Wittmann se vio atrapado por el fuego de al me¬ 
nos cinco Sherman uno de ellos finalmente fue 
capaz de alcanzarte en una zona vital y lo 
destruyó. No hubo supervivientes en esta 
ocasión 

Cuando murió tenía acreditados la destrucción 
de 138 carros de combate y 132 cañones contra- 
carros Todo ello en menos de dos años. Rea ¬ 
mente Michael Wittmann fue un as de Tiger 



Corte esquemático 
del Tiger 
PzKpfw VI Ausf E 


t CaA0nBBcmKwta6L56 

2 Amem'fcadora MG34 de 
7 92 mm coaxta- 
armamentü pnnppat, 
disparada pie !>' ador 

3 AmeuaüadCKa MG34 
7 r 92 nnm 

4 Mur*oón 7.92 rnrn 
ametí au adora 

5 Lanzaootes fumígenos 


La única forma de destruir al impresionante 
Tiger era desde muy cerca. 
Desafortunadamente, el cañón de 88 mm dei 
carro hacia esfa operación extremadamente 
difícil. 
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In vulnerabie a cualquier proyectil 
disparado por la columna británica, 
el Obersturmführer Wittmann la 
cruzó con su Tiger, mientras 
destruía hombres y equipo con 
total impunidad. 



6 Escotilla escape 

7 Asiento jefe carro 

8 Volante puntería dirección 
jefe carro 

9 Portillo pistola 

10 Engranaies giro torre 

11 Escodo jefe carro 

1 2 Volante puntería dirección 
tirador 

t 3 Volante eievaádn t ir ador 


33 Suspensión barra torsión 

34 Ruedas bogie solapadas 

35 Cúpula feie carro 

36 Palanca embrague 
veril fiador 

37 Válvula control toma aire 
33 Cenador gasolina 

39 Toma gasolina 

40 Munición 7 92 mm 
ametralladora 


14 Asiento tirador 

15 Pedal disparo 
amena i ador a 

16 TelescopiCf binocular 

17 Sistema purificación aire 
"Feiíei- 

10 Motor gasolina 12 cilindros 
V Maibacd HL210 p45 
reíngerado agua 

19 Equipo fado GuG5 


20 Caías munición 0 8 cm 

2 1 Pedal mando hidráulico 
giro torre 

22 Unidad giro hidráulico 

23 Tambor irerios diSCO 

24 Dirección 


25 

26 


27 

28 

29 

30 
3! 
32 


Volante dirección 
Cata cambios ocho 
delante cuatro marcha 
atrás 

Asiento conductor 
Freno mano 
Acelerador 
Pedal Ireno 
Embrague 
Amortiguador 


SIS 






















































































Jmptiiri'jf Wai Mtjíiewm 



Alemania 

Carro pesado Panzerkampfwagen VI Tiger II 



Poco üempo después de la entrada en 
producción del Tiger, se tomó la deci¬ 
sión de realizar una versión mejor arma’ 
da y blindada, especialmente para con¬ 
trarrestar cualquier carro pesado que 
pudieran fabricar los soviéticos. De nue¬ 
vo Henschel y Porsche prepararon nue^ 
vos diseños Porsche presentó un carro 
basado en el anterior VK 4501 armado 
con un cañón de 15 cm Fue rechazado 
en favor de un nuevo diseño con una to¬ 
rre con cañón de 88 mm, que también 
fue cancelado enseguida porque su to¬ 
rre de transmisión eléctrica utilizaba de¬ 
masiado cobre que en esa época ya re¬ 
sultaba escaso. Sin embargo, como ya 
había algunas torres terminadas, se ins¬ 
talaron en los primeros carros produci¬ 


dos por Henschel El diseño VK 4503{H) 
de Henschel se terminó en octubre de 
1943 ( ai decidirse apresuradamente uti¬ 
lizar algunos componentes del proyecta¬ 
do Panther II 

La producción del Tiger H o mejor 
del Panzerkampfwagen VI Tiger II Ausf B 
(SdKfz 182), comenzó a realizarse a par¬ 
tir de diciembre de 1943 en Kassel y 
los 50 primeros se completaron con las 
torres Porsche Los restantes, hasta un 
total de 485. llevaron la torre Henschel 

El Tiger II entró en combate en el 
Frente Oriental en mayo de 1944 y en el 
Occidental en Normandía en agosto de 
ese mismo año. 

Los Aliados le llamaron Roya! Tiger o 
King Tiger (Rey Tigre} mientras los 


alemanes le llamaban Kómgstiger 
En muchos aspectos, el Tiger II era 
distribución similar al Panther y estaba 
propulsado por el mismo motor de las 
últimas versiones de Panther, hecho que 
le ocasionaba una relación peso/poten- 
cia más baja, resultaba asi bastante más 
lento y menos móvil que el Panther Su 
blindaje le proporcionaba protección 
casi completa contra la mayoría de ios 
cañones de los canos aliados, pero su 
enorme masa le hacía muy difícil la ma- 
mobrabilidad en el campo de batalla. 
Muchos fueron abandonados o destrui¬ 
dos por sus propias tripulaciones cuan¬ 
do se quedaron sin combustible o no se 
disponía de nuevos suministros 
Él casco de! Tiger II era de construc¬ 
ción soldada en su totalidad con un es¬ 
pesor máximo de 150 mm en su frontal 
El conductor iba sentado en la parte iz¬ 
quierda del frontal con el ametralla- 
dor/radio a su derecha La torre también 
era de acero soldado con un espesor 
máximo de 100 mm y acomodaba al jefe 
de carro y al tirador en la izquierda y al 
cargador en la derecha El motor iba 
instalado en la parte trasera El arma¬ 
mento principal era un cañón KwK 43 de 
tubo largo y 88 mm que podía disparar 
munición perforante y de alío explosivo 
(HE}, la primera con mayor velocidad 
inicial que la equivalente disparada por 
el Tsger Montaba una ametralladora 


MG 34 coaxial al cañón y otra ametralla¬ 
dora en el frontal Gomo dotación lleva¬ 
ba 84 proyectiles de 88 mm y 5 850 car¬ 
tuchos para las ametralladoras de 
7,92 mm. 

El chasis del Tiger II también fue utili¬ 
zado para el Jagdtiger B que estaba ar¬ 
mado con un cañón de 128 mm en una 
nueva superestructura con limitado giro 
horizontal Al final de la guerra sólo se 
habían construido 48 de estos poderosos 
carros cazacarros. 

Características 

FzKpfw VI Tiger II Ausf B 
Tripulación cinco. 

Peso: 69 700 kg. 

Dimensiones: longitud (incluido el 
cañón) 10,26 m: longitud (casco} 7.26 m. 
anchura 3,75 m, altura 3,09 m 
Planta motriz: un motor Maybach 
HL 230 P 30 de doce cilindros y 700 hp 
de potencia a 2 600 rpm 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 38 kmfh ; velocidad máxima 
campo a través 17 knVK alcance 
máximo en carretera 110 km; alcance 
máximo cuerpo a través 85 km, vadeo 
1.6 m, pendiente 60 por ciento; 
obstáculo vertical 0.85 m; zanja 2,50 m 
Armamento: un cañón KwK 43 L71 de 
88 cm y tres ametralladoras MG34 de 
7,92 mm; orientación en acimut 360 de 
accionamiento manual o asistido. 


Derecha , Un Kónigstiger con torre 
Porsche. Utilizando blindaje 
inclinado y armado con un cañón 
de ánima larga de 88 mm y alta 
velocidad, el Tiger II era inmune a 
prácticamente todos los carros 
aliados y a casi cualquier distancia. 


Amiba* Un Tiger II con forre 
Henshelpasa junto a una columna 
de prisioneros norteamericanos 
durante ¡a ofensiva de las Árdenas . 



\r alia 


Carro ligero Fiat L 6/40 


fueron finalmente dados de baja a pr 
cipios de los cincuenta. 


En los anos treinta Fiat Ansaldo cons¬ 
truyó un carro para exportación con el 
chasis del carro ligero L3, a su vez un 
desarrollo del británico Carden Lloyd 
Mark VI El primer prototipo estaba ar¬ 
mado con dos ametralladoras en la torre 
y un cañón de 37 mm en un lateral Fue 
seguido por varios modelos con cañón 
de 37 mm en la torre y una ametrallado¬ 
ra coaxial y otro con dos ametralladoras 
de 8 mm en la torre La versión de serie, 
denominada Carro Armato L ÉM0, se 
empezó a fabricar en 1939 y estaba ar¬ 
mado con un cañón Breda Modelo 35 de 
20 mm y una ametralladora Breda Mo¬ 
delo 38 de 8 mm Llevaba 296 proyecti¬ 
les de 20 mm y 1 560 cartuchos de 8 mm 
Cuando entró en servicio el L 6/40 era el 
equivalente del PzKpfw 11 alemán y fue 
utilizado por las unidades de reconoci¬ 
miento y divisiones de caballería Se 
construyó un total de 283 vehículos y fue 
utilizado en Italia, el Norte de África y en 
el Frente soviético. El L 6/40 continuó en 
servicio con la milicia tras la guerra y 
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El casco era de construcción rema¬ 
chada que variaba en espesor desde un 
mínimo de 6 mm a un máximo de 30 mm. 
El conductor iba sentado en la derecha 
del frontal, la torre en el centro y el mo¬ 
tor detrás. La torre era accionada ma¬ 
nualmente y tenía un giro horizontal de 
360 su cañón podia elevarse desde 
-12 a + 20 El jefe de carro también 
actuaba como tuador/cargador y podia 
entrar en el vehículo tanto por el portillo 
de la torre como por una portezuela en 
un lateral del casco La suspensión con¬ 
sistía en dos bogies cada uno con dos 
ruedas, con la rueda tractora delante y 
la tensora detrás, además de tres rodi¬ 
llos de vuelta. 

También hubo una versión lanzalla¬ 
mas del L 6/40 al que se le remplazó el 
cañón de 20 mm por un lanzallamas con 
200 litros de líquido inflamable. E! mo¬ 
delo de mando disponía de equipos de 
comunicaciones y torre sin techo. Algu¬ 


nos L 6/40 se completaron como cañones 
autopropulsados contracarro Semovente 
L40 47/32, que eran L 6/40 con la torre 
sustituida por un cañón contracarro de 
47 mm montado sobre el casco, a la iz¬ 
quierda del conductor Tenía la misma 
elevación que el cañón de 20 mm con un 
g¡ro horizontal de 27°. llevaba 70 proyec¬ 
tiles Además de las conversiones del 
L 6/40 se construyeron improvisadamen¬ 
te unos 300 vehículos que prestarían ser 
victo en Italia, Norte de África y la URSS 


También se construyó una versión de 
mando con el mismo chasis y el arma¬ 
mento sustituido por una ametralladora 
Breda de 8 mm con tubo simula* lo para 

Un carro 1igeio LSWQ destruido en 
ei desierto es inspeccionado por 
soldados australianos. A pesar de 
su poca eficacia en acción, el L6/40 
combatió en el Norte de África, en 
la URSS y en Italia. 


















































Carros de combate del Eje 


Rommel en Gazala 



Tras las derrotas italianas del Norte de 
Africa, Hitler envió con contingente para 
ayudar al Duce. La pequeña fuerza 
acorazada del Afríka Korps llegó a 
Tunicia al mando de Erwin Rommel. 

Rommel se hizo con su fama ya en octubre de 
1917 al llevar a cabo una osada incursión de in¬ 
fantería en el frente italiano marcada con la mis¬ 
ma audacia que demostrarían posteriormente 
con sus penetraciones profundas detrás del fren¬ 
te cuando se hizo oficial del cuerpo Panzer. Su 
participación en la caída de Francia en 1940 se 
caracterizó por una incursión de penetración de 
sus carros de combate sobre Ja retaguardia fran¬ 
cesa cerca de Avesnes y el avance posterior ha¬ 
cia las costas del Canal. En 1941 se encontraba 
en el Norte de África y llevó a cabo una sene de 
operaciones con blindados que constantemente 
derrotaban a fuerzas superiores británicas o de 
la Commonwealth, incapaces de adaptarse a las 
tácticas de la guerra de blindados llevada a cabo 
por Rommel. 

En mayo de 1942 Rommel había aprendido ya 
que la guerra de blindados en el desierto impli¬ 
caba una serie de nuevas reglas En espacios 
abiertos tanto la movilidad como la potencia de 
fuego adquieren nuevos significados. En el de¬ 
sierto siempre hay un flanco por el que girar y la 
guerra de posiciones carece de sentido ya que 
las fuerzas móviles siempre pueden girar y ata¬ 
car desde cualquier punto. 

Hacia mayo de 1942 Rommel estaba dispues¬ 
to a iniciar una acción que se convertiría en un 
ejemplo clásico de guerra de estas característi¬ 
cas Disponía de un total de 561 carros de com¬ 
bate (333 alemanes y 228 italianos) que debían 
enfrentarse a una fuerza superior de más de 900 
carros británicos y numerosos cañones contra¬ 
carro, Sin embargo Rommel también gozaba de 
algunas ventajas Una de ellas era que las fuer¬ 
zas de carros de combate británicas se habían 
dispersado en pequeños núcleos y otra era que 
la Luffwafíe disfrutaba de la superioridad aérea 
local en número, circunstancia que aprovecharía 
Rommel en los días siguientes Los británicos es¬ 
taban emplazados en una extensa línea defensi¬ 
va al sur de Gazala, bien protegida por amplios 
campos de minas y fortines. Esperaban el ata¬ 
que de Rommel y no se equivocaron. 

El plan de ataque alemán era simple y clásico. 
Gracias a la relativa inmovilidad de la infantería 
italiana Rommel fijaría a los británicos en sus 
líneas y podría mover sus principales fuerzas 
de ataque hacia el sur. El ataque ¡o realizó la Divi¬ 
sión de choque Ariete italiana, y el grueso del 
Afrika Korps. formado por las Panzer División 
n. os 15 y 23 y la 90 * División Ligera. Estas unida¬ 
des se movieron hacia et sur cerca del límite de 
las líneas de defensa británicas y las sobrepasa¬ 
ron luego hacia el norte mientras la División Tries¬ 
te italiana realizaba un ataque frontal sobre la zo¬ 
na sur de las lineas En pocas horas, las fuerzas 
de Rommel se hallaban en la retaguardia de las 
estáticas líneas británicas y comenzaron a avan¬ 
zar hacia Kmghtsbridge Box, un área que se 
convertiría en el punto focal de la batalla de Ga¬ 
zala. 

Tan pronto como los británicos se percataron 
de ¡ovimiento de Rommel. comenzaron a reali¬ 
zar una serie de prolongados contraataques de 
blindados contra los atacantes Pero mientras las 
unidades italianas y alemanas operaban como 
formaciones compactas bajo un mando central, 
los ataques de los carros de combate británicos 
se realizaban con unidades fragmentadas que 
actuaban bajo diversos mandos tácticos distin¬ 


tos. Muchos de estos contraataques se realiza¬ 
ron a la manera tradicional de ¡a caballería britá¬ 
nica, mediante líneas de carros que cargaban 
contra los alemanes quienes los destruían a me¬ 
dida que avanzaban mediante un adecuudo em¬ 
pleo coordinado de los cañones, de los carros y 
las piezas contracarro, entre los que se incluían 
algunos cañones antiaéreos de 37 y 88 mm que 
acompañaban a los Panzer. Estos tanques frag¬ 
mentarios, entre ellos varios con los nuevos ca¬ 
rros Grant con cañón de 75 mm, llegados desde 
Gran Bretaña, consiguieron algunos éxitos y gra¬ 
dualmente las fuerzas de Rommel fueron dismi¬ 
nuyendo en cantidad y efectividad a medida que 
se agotaban los suministros de combustibles y 
municiones. Rommel tuvo que salvar la situación 
al enviar una columna de suministros a través de 
los campos de minas y las líneas enemigas en la 
noche del 29 de mayo. 

Ataque y contraataque 

Las batallas por Gazala siguieron durante dos 
semanas en una sene de ataques y contraata¬ 
ques que gradualmente amenazaban con llevar 
a ambos lados a la extenuación. Como regla ge¬ 
neral. los alemanes e italianos fueron capaces de 
mantener la iniciativa ai poder atacar el punto 
que deseaban y tener siempre la posibilidad de 
retirarse hacia el sur si las cosas iban mal. Los 
británicos y las tropas de la Commonwealth per¬ 
manecían generalmente estáticas o se retiraban 
a sus bases de suministros de El Aden y Tobruk. 
De vez en cuando se realizaban asaltos contra la 
línea principal al sur de Gazala. A mediados de 
junio las líneas de suministros de Rommel se ha¬ 
llaba en estado precario y sus blindados tenían 
que proveerse de los capturados al enemigo. 

El 20 de junio los alemanes se aproximaron al 
perímetro de tas defensas de Tobruk Tobruk es 
uno de los pocos puertos del Norte de África y la 
caída en manos alemanas de este puerto podría 
suponer ta posibilidad de la llegada de nuevos 
suministros para el Afrika Korps que hasta enton¬ 
ces tenían que venir desde Trípoli. Las tropas bri¬ 
tánicas lucharon fieramente, pero operando des¬ 
de posiciones defensivas estáticas, y una vez 
que ios alemanes pasaron a través del perímetro 


Un M13/40 y un PzKpfw III del Afrika Korps 
marchan hacia Gazala. Gran parte de las fuerzas 
de Rommel eran de procedencia italiana, 

en una típica táctica de Btitzkrieg y arrollaron las 
defensas capturando en masa a más de 30 000 
prisioneros y enormes cantidades de suministros 
y equipo. Estos suministros fueron rápidamente 
aprovechados por los alemanes en las campa¬ 
ñas siguientes. 

La caída de Tobruk tuvo un fuerte impacto en 
la moral de los Aliados, pero las batallas de Ga- 
zala/Tobruk tuvieron un resultado que Rommel 
no podía preveer. Con esta aureola de éxito si¬ 
guió avanzando hacia el este sólo para toparse 
con las líneas defensivas cuidadosamente em¬ 
plazadas en Alam Halfa al sur de El Alamein. Allí 
el Afrika Korps sería finalmente detenido en una 
batalla campal que los extenuados blindados 
alemanes fueron incapaces de afrontar. Al sur se 
hallaba la depresión de Quattara donde ios ca¬ 
rros no podían aventurarse Esta vez no había 
posibilidad de atacar por el flanco y Rommel no 
podia romper el frente con sus mermadas fuer¬ 
zas De esta forma en julio de 1942 comenzó a 
vislumbrarse ef final de Afrika Korps. 

PzKpfw IV descargados en Túnez, Las 
operaciones de Rommel en el desierto fueron 
constantemente obstaculiza das mediante el 
hundimiento de barcos de suministros por Ja 
Royal Navy o por la RAF. 



MARS, Lines 




























4 


asemejarle al cañón de mayor calibre 
como forma de impedir su detección 

Características 

Carro Armato L 6/40 

Tripulación: dos (jefe de carro/tiradoi. 

conductor) 

Peso: total 6 800 kg. 7 000 kg para la 
versión lanzallamas. 

Dimensiones: longitud 3,78 m. anchura 
1.92 m, altura 2.03 m. luz sobre el suelo 
35 cm 

Planta motriz: un motor SPA 18D de 
cuatro cilindros en linea y 70 hp de 
potencia 

Prestaciones: velocidad máxima en 
canetera 42 km/h, alcance máximo 
200 km vadeo 0.8 m. pendiente 60 por 
ciento obstáculo vertical 0.7 m. zanja 
1.7 m. 

Armamento: un cañón Breda Modelo 35 
de 20 mm. remplazado por un 
lanzallamas en la variante lanzallamas, y 
una ametralladora Breda Modelo 38 de 
8 mm coaxial, 


Basado en el carro ligero británico 
Carden Lloyd, el L 8/40 estaba 
armado con un cañón de 20 mm y 
una ametralladora coaxial de 8 mm. 



O ITALIA 

Carros medios Fiat M 11/39 y M 13/40 


En 1937. el prototipo del Carro Armato 
M ! 1/38 con el sistema de suspensión 
del cairo ligero L3 fue completado con 
seis ruedas a cada lado La distribución 
era muy similar a la del carro de comba¬ 
te norteamericano M3 Lee, pero con un 
cañón de 37 mm (posteriormente uno de 
75 mm) en el lateral derecho, conductor 
a la izquierda y torre monoplaza armada 
con ametralladoras gemelas de 8 mm. 
Los desarrollos postenores aumentaron 
a ocho las ruedas y a partir de entonces 
seria esta la configuración estándar de 
Sos carros medios italianos Sólo se cons¬ 
truyeron cien M 11/39 al considerarse 
que su diseño estaba ya obsoleto y en 
1940, 70 de ellos fueron enviados al Nor¬ 
te de Africa donde muchos fueron cap* 
turados o destruidos durante los prime¬ 
ros combates con el Ejército británico. 

Un desarrollo posterior fue el M 13/40 
con un chasis similar pero con un casco 
rediseñatio de construcción remachada 
con un espesor variable de 6 mm a 
42 mm El conductor se sentaba en ia iz¬ 
quierda del frontal con el ametrallador a 
su derecha, éste último dotado con dos 
ametralladoras Modelo 38 de 8 mm La 
tone alojaba dos hombres y se hallaba 
en el centro del casco con el jefe de ca- 
rro/urador a la derecha y el cargador a 
la izquierda Disponía de dos portillos 
que cubrían la torre El principal arma¬ 
mento lo consumía un cañón de 47 mm y 
32 calibres con una elevación de 20 y 
una depresión de - 10®, con un giro de 
360 Una ametralladora Modelo 38 de 
8 mm estaba montada coaxialmente con 
el cañón y otra similar se instalaba sobre 
la torre para defensa antiaérea Como 
dotación el vehículo transportaba un to¬ 
tal de 104 proyectiles de 47 mm y 3 048 
cartuchos de 8 mm. E! motor se hallaba 
en ia trasera del casco y su transmisión a 
la caja de cambios del frontal se realiza¬ 
ba mediante un eje helicoidal La sus¬ 
pensión consistía a cada lado, en cuatro 
hogies articulados de ruedas dobles 
montados en dos montajes de ballestas 
semielíplicas, con la tensora detrás, 
además de tres rodillos de apoyo 
El M 13/40 fiie construido por Ansal 
do-Fossati a una cadencia de 60-70 al 
mes, produciéndose un total de 77 vehí¬ 
culos El carro fue ampliamente utilizado 
en e! Norte de África por el Ejército ita¬ 
liano pero se mostró poco eficaz y pro¬ 


penso a incendiarse cuando era alcan¬ 
zado con proyectiles contracarro 
Muchos vehículos fueron capturados 
por el Ejército británico después de ser 
abandonados por sus tripulantes y como 
a comienzos de 1941 escaseaban los ca¬ 
nos en el lado aliado se constituyó con 
ellos el 6 Roya! Tank Régimen y el 
6 Calvar/ Regiment australiano Este regí 
miento australiano dispuso de tres es 
cuadrones de vehículos capturados, lia 
mados Dingo. Rabbü y Womhat Para 
que no ¿eran atacados o batidos por las 
unidades aliadas se les pintaron cangu¬ 
ros blancos en los flancos, glacis y parte 
trasera de la torre. 

El Semovente Comando M 40. vehícu¬ 
los de mando, era básicamente el carro 
M 13/40 con la torre desmontada y dota¬ 
do con equipos de comunicaciones adi¬ 
cionales Otros desarrollos fueron el 
M 14/41 y 15/42, que veremos más 
adelante 

Caracferísficas 
Cano Armato M 11/39 
Tripulación: tres 
Peso: 11 000 kg 

Dimensiones: longitud 4,73 m, anchura 
2J8 m, altura 2,33 m 

Planta motriz: un motor diesel SPA TM40 
de 8 cilindros en V y 105 hp de potencia 

Armado con un canon de 47 mm en 
el lateral y dos ametralladoras de 
8 mm en la forre, eJ M 11/39 quedo 
pronto sobrepasado por ¡a 
introducción de carros aliados 
mejorados . 


Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 33 km/h alcance máximo 
200 km 

Armamento: un cañón de 37 40 mm y 
dos ametralladoras Breda Modelo 38 de 
8 mm en la torre. 

Características 
Cano Armalo M 13/40 
Tripulación: cuatro 
Peso: 14 000 kg 


Dimensiones: longitud 4.92 m anchura 
2,2 m, altura 2.38 tu¬ 
píanla motnz: un motor diesel SPA TM40 
de ocho cilindros y 125 hp de potencia 
Prestaciones: velocidad maxima en 
carretera 32 km'h alcance máximo 
200 km 

Armamento: un cañón de 47/32 mm y 
cuatro ametralladoras Breda Modelo 38 
de 8 mm (una de ellas para la defensa 
antiaérea). 




Arriba. M13/40 en el desierto en 
i94i. Pertenecen a la versión 
Semovente Comando sin torre y 
con instalación adicional de raclio. 
Muchos fueron abandonados por 
los italianos y utilizados por ¡os 
británicos ♦ 
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ITALIA 

Carro medio Fiat M 15/42 


El Cairo Amato M 14/41 era en esencia 
un M 13/40 dotado con un motor diesel 
más potente y equipado con filtros de ai¬ 
re diseñados especialmente para la lu¬ 
cha en el desierto. Se construyeron cer 
ca de 1 100 de estos vehículos, que tie 
nen características similares al M 13/40. 
excepto en su velocidad máxima de 
33 km/h y en su peso de 14,5 toneladas 
Su desarrollo fue el Carro Armalo M 
15/42 que entró en servicio a comienzos 
de 1943 Sólo se construyeron 82 de es¬ 
tos carros, siendo encuadrados la mayo 
ría en la División Ariete que tomó parte 
en el intento italiano de expulsar de Ro¬ 
ma a los alemanes en septiembre de 
1943 Algunos de estos vehículos fueron 
capturados por los alemanes y se em¬ 
plearon más tarde contra los Aliados. 

El M 15/42 era ligeramente más largo 
que el M 14/41 y se distinguía por la au¬ 
sencia del portillo de acceso del flanco 
izquierdo del casco Tenia un motor más 
potente que lo hacía más rápido, ade¬ 
más de mayor blindaje y otras modifica¬ 
ciones menores. 

E! casco del M 15/42 era de construc¬ 
ción remachada con un espesor que va¬ 
naba desde los 42 a los 14 mm, con un 
máximo de blindaje en el frontal de la 
torre de 45 mm El conductor iba senta¬ 
do en la izquierda del frontal con el 
ametrallador a su derecha este último 
disponía de dos ametralladoras Breda 
Modelo 38 de 8 mm La torre se hallaba 
en el centro del casco y estaba armada 
con un cañón de 47 mm y 40 calibres 
con una elevación de 20 y una presión 
de - 10 con un giro horizontal eléctrico. 
*e 360 Como armamento secundario 
contaba con una ametralladora Modelo 
38 de 8mm montada coaxialmente con 
al ~añón y un arma similar montada en la 
♦erre para defensa antiaérea Llevaba un 
total de 111 proyectiles de 47 mm y 2 640 
cartuchos de 8 mm La suspensión con 
sistia a cada lado en cuatro bogies de 
ruedas dobles instalado en dos montajes 
con ballestas semihelipticas, con la rue¬ 
da tractora en el frente y la tensora de¬ 


trás, además de los tres rodillos de! 
apoyo correspondientes El motor esta¬ 
ba en la parte trasera del casco y tenia 
una caja de cambios con ocho marchas 
hacia delante y dos hacia atrás 
Por las fechas en que el M 15/42 entró 
en servicio, ya estaba obsoleto y duran 
te algunos años se preparó el diseño de 
otro carro En 1942 se construyeron los 
prototipos del Carro Armato P 40 pesa¬ 
do Era un avance notable en el diseño 
italiano de carros de combate y utilizaba 
un tipo de suspensión similar a la del 
M 1542 La distribución también era simi¬ 
lar. con el conductor delante, la torre en 
el centro y el motor detrás Disponía de 
mayor blindaje y el frontal del casco y 
los flancos de la torre inclinados para 
darle la mayor protección posible den¬ 
tro de su peso limite de 26 toneladas. El 
P 40 estaba propulsado por un motor de 
doce cilindros en V de 420 hp que le da¬ 
ba una velocidad máxima en carretera 
de 40 km/h. El armamento principal 
comprendía un cañón 75 mm y 34 cali¬ 
bres y una ametralladora coaxial Mode¬ 
lo 38 de 8 mm Llevaba un total de 
75 proyectiles de 75 mm y 600 cartuchos 
de 8 mm El P 40 fue construido por Fiat 
en el norte de Italia, pero ninguno llegó 
a entrar en servicio con el Ejército italia¬ 
no y la mayoría fueron utilizados por los 
alemanes que siguieron produciéndo¬ 
los Según algunos informes se comple¬ 
taron unos 50 vehículos 

Características 
Carro Armato M 15/42 
Tripulación: cuatro Oefe de 
carro/hrador, cargador, tirador de la 
ametralladora, conductor). 

Peso; 15 500 kg. 

Dimensiones: longitud 5,04 m, anchura 
2.23 m altura 2,39 m. luz sobre el suelo 
41 cm. 

Planta motriz; un motor SPA 15 TB M 42 

de ocho cilindros en V y 122 hp de 
potencia, 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 40 km/h, alcance máximo 



220 km; vadeo 1 m. pendiente 60 por 
ciento, obstáculo vertical 0,8 m. zanja 
2,10m 

Armamento: un cañón 47/40 mm, dos 
ametralladoras Breda Modelo 38 de 
8 mm en el casco, otra del mismo tipo 
montada coaxialmente y otra montada 
en la torre para defensa antiaérea. 
Blindaje: torre máximo 45 mm; casco, 
frontal 42 mm; lateral y trasero 25 mm 
cubierta y suelo 14 mm 


Un escuadrón de M14/41 en 
Cirenaica en 1942. Se construyeron 
más de 1100 de estos carros, en 
realidad M13/40 tropicalizados. 


Un M14/41 abandonado tras la 
primera batalla de El Alamein. El 
M15/42 era similar pero sin portillo 
lateral. Sólo se construyeron 82 
ejemplares. 



JAPON 

Carro ligero Tipo 95 


E tipo 95 se desarrolló para cumplir los 
requerimientos del Ejército japonés a 
comienzos ue los treinta Los dos prime 
ros prototipos fueron construidos por las 
Industrias Pesadas Mitsubishi en 1934 
Se les probó en China y Japón y a partir 
^ j emolieses resultó estandarizado como 
k iTo Ligero Tipo 95, aunque la com 
pañi- lo fc llagaba HA GO, mientras que 
el ejérdte lo denominaba KE-GO. 

Se construyeron unos I 100 carros 
antes de que se terminara su produc¬ 
ción en 1943, aunque algunas fuentes 
indican que en realidad la fabricación 
se prolongó hasta 1945. 

El casco y la torre de! Tipo 95 era de 
construcción remachada con un espesor 
que variaba desde los 6 mm a los 14 mm 
K! conductor iba sentado en !a derecha 
de] frontal con el ametrallador a su iz¬ 
quierda que manejaba una ametrallado¬ 
ra Tipo 9 1 de 6,5 mm, (con un giro hori¬ 
zontal de 35^ de derecha a izquierda) 
d lJF 5 ^ fufóte sería remplazada por una 
de Tipo 97 de 7.7 mm La tone se halla* 
n ei centro del casco, desplazada 
ícente hacia ¡a izquierda y estaba 
cum-da con un cañón del Tipo 94 de 
37 mm que disparaba munición perfo¬ 
ran^ v de alto explosivo. Este cañón se- 
j - «vEb tarde sustituido por uno del 
Tipo a8 de calibre similar pero con una 
n._ joi velocidad inicial del proyectil No 


disponía de arma coaxial pero montaba 
en la parte trasera de la torre una ame¬ 
tralladora Llevaba un iota! 2 970 cartu¬ 
chos para las armas automáticas y 119 
proyectiles para el cañón La mayor 
desventaja de este carro, similar a la de 


la mayoría de los carros franceses de es¬ 
te periodo, era el hecho de que el jefe 
del carro también tenía que cargar y 
disparar el cañón además de realizar su 
misión principal de dirigir la acción del 
cano El motor Mitsubishi diesel de seis 
cilindros y refrigerado poi aire se halla¬ 
ba en la trasera acoplado a una transmi¬ 
sión manual de cuatro marchas hacia 


delante y una hacia atrás. La dirección 
era del Upo embrague y freno, la sus¬ 
pensión de! tipo palanca acodada que 
consistía, a cada lado, en cuatro ruedas 
con llantas de goma La rueda tractora 
se situaba al frente y la tensora detrás, 
además de dos rodillos de retorno. 

En estas fechas no se disponía de sis¬ 
temas de acondicionamiento de aire pa- 


E1 cano ligero Tipo 95 tenía un 
cañón de 37 mm, una ametralladora 
de 7,7 mm en el casco y otra similar 
en la pane trasera de la tone. 
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Cairos del Tipo 95 cruzan un 
pantano durante unas maniobras : E¡ 
tipo 9$ fue eficaz en misiones 
contra infantería sobre todo porque 
el Ejército japonés no se enáento a 
carros de combate hasta tropezar 
con ¡os Marines en 1943 t 

ra mantener fresco el interior del carro, 
de manera que las paredes del compar¬ 
timento de la tripulación estaban forra 
das con amianto, material que además 
protegía algo a los tripulantes de lesiones 
cuando se desplazaban campo través. 

En 1943 unos cuantos canos ligeros 
del Tipo 95 fueron modificados para 
transportar el cañón de 57 mm como el 
que montaba el carro medio Tipo 97 


bajo la denominación KE-R1 pero esta 
variante no tuvo demasiado éxito porque 
la torre era excesivamente incómoda El 
KE NU era el Tipo 95 con la torre com¬ 
pleta del upo 97 Al Tipo 95 le siguió el 
Tipo 98 KE NI, del que sólo se cons- 
truyeron unos 100 ejemplares ames de 
que finalizara su producción en 1943, 
cuando se consideró que el diseño no 
era deí todo satisfactorio. El carro anfi 
bio Tipo 2 KA MI utilizaba los compo¬ 
nentes automotrices del Tipo 95 y fue 
muy utilizado en las campañas de inva¬ 
sión del Pacifico durante la segunda 
guerra mundial, 

Japón también utilizó en gran número 
carros ligeros de los Tipos 92. 94 y 97, 
siendo el más frecuente este último 


Utilizado en China y durante las pn 
meras campañas contra los norteameri¬ 
canos, el Tipo 95 se mostró como un 
vehículo efectivo, pero más tarde, al en¬ 
frentarse con carros y cañones contraca¬ 
rro norteamericanos quedo desplazado 


Características 
Tipo 95 

Tripulación: tres (jefe de cano/tirador 
conductor, tirador de ametralladora) 
Peso: 7 400 kg. 

Dimensiones: longitud 4,38 m, anchura 
2,057 m, aituia 2,184 m 
Planta motriz: un motor diesel Mitsubishi 
NVD 6120 de seis cilindros refrigerado 
por aire y de 120 hp de potencia. 


Un Tipo 95 a toda velocidad, 
probablemente en Mancharía. Las 
conquistas japonesas se vieron 
favorecidas por el hecho de que 
ninguno de sus oponentes disponía 
de cantidades suficientes de 
carros, ni capacidad contracarro, 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 45 km/h. alcance máximo 
250 km. vadeo 1 m pendiente 60 por 
ciento, obstáculo vertical 0,812 m. 
zanja 2 m 

Armamemo: un cañón Tipo 94 de 37 mm* 
remplazado por otro Tipo 98 de 37 mm y 
una ametra ladora Tipo 91 de 6,5 mm. 
pero posteriormente se añadió otra Tipo 
97 de 7,7 mm 


JAPON 

Carro medio Tipo 97 



A mediados de los treinta el Ejército Im¬ 
perial emitió un nuevo requerimiento en 
demanda de un carro de combate me 
dio que sustituyera al Tipo 89B que para 
entonces ya estaba obsoleto Como no 
hubo acuerdo entre el Departamento de 
Ingeniería y el Estado Mayor General 
sobre cual era el mejor diseño, se cons¬ 
truyeron dos prototipos Mitsubishi fa¬ 
bricó el diseño del Departamento de In¬ 
geniería y el Arsenal de Osaka el del 
Estado Mayor General Había pocas di¬ 
ferencias entre ambos diseños, aunque 
el de Mitsubishi era más pesada y con 
un motor más potente Se eligió este 
prototipo que resultó estandarizado co¬ 
mo Tipo 97 CHI-HA, de los que se llega 
ron a construir unos 3 000ejemplares an¬ 
tes de que finalizara su producción a 
mediados de la segunda guerra mun¬ 
dial 

El casco y la torre del carro medio 
Tipo 97 era de construcción remachada 
y tenían un espesor que variaba entre 
lo$ 8 y los 25 mm El conductor iba senta 
do en la parte derecha del frontal del 
casco con el ametrallador a su derecha 
que disponia de una ametralladora Tipo 
97 de 7 7 mm La torre con capacidad bi¬ 
plaza iba en el centro del casco, despla¬ 
zada a la derecha y se accionaba ma¬ 
nualmente. con un giro de 360' Su arma 
principal era un cañón Tipo 97 de 55 mm 
con ursa elevación de 4- 11 y una depre¬ 
sión de 9 además de otra ametralla¬ 
dora en la parte trasera de la tórrela 
Llevaba un total de 120 proyectiles de 
57 mm (80 de alio explosivo y 40 perfo¬ 
rante) y 2 350 cartuchos de 7,7 mm 

El motor diesel refrigerado por aire y 


de doce cilindros, iba instalado en la tra¬ 
sera del casco y tenia un árbol de trans¬ 
misión hasta la caja de cambios del íron 
tal. esta caja de cambios disponía de 
cuatro marchas hacia adelante y una ha¬ 
cia atrás La dirección era del tipo de 
embrague y freno y la suspensión con¬ 
sistía, en cada lado, en seis ruedas de 
llantas de caucho con la tractora delante 
y la tensoxa detrás además de tres rodi¬ 
llos de apoyo. Las cuatro ruedas centra¬ 
les estaban emparejadas y montadas so¬ 
bre palanca acodada sostenida por ba¬ 
llestas blindadas, mientras cada bogie 
estaba montado en sendas palancas 
acodadas, e independientemente sobre 
el casco de igual forma. 

Cuando entró en servicio el Tipo 97 
era un diseño avanzado, aparte de que 
su armamento principal tenía una baja 
velocidad inicial Una innovación de los 
carros japoneses de ésta época era que 
estaban provistos de motores diesel en 
lugar de motores de gasolina, lo que les 
proporcionaba un mayor alcance ojoera- 
rionai además de que reducían el nes¬ 
go de incendio, e! pavor de cualquier 
tripulación de carros de combate 

En 1942 se introdujo el Tipo 97 (espe¬ 
cial) que tenía una torre de nuevo dise 
ño armada con un cañó*: del Tipo 97 y 
de 47 mm que podía disparar con mayor 
velocidad inicial y por lo tanto mejoraba 
su poder perforante Este arma utilizaba 
la misma munición de los cañones con 
tiacarro japoneses lo que facilitaba la lo¬ 
gística en el frente de batalla. 

El chasis también fue utilizado para 
diferentes versiones como un cano ba¬ 
rreminas. cañones autopropulsados (en 


tre ellos el Tipo 38 HORO de 150 mm), 
cañones antiaéreos autopropulsados (de 
20 mm y de 75 mm). carros de ingenie 
ros, vehículos de recuperación y un ca 
rro posapueníes 

La mayoría de estos se construyeron 
en pequeñas cantidades y tuvieron esca¬ 
sa participación en el frente El Tipo 97 
fue reemplazado por el carro medio 
Tif>o I CH1 HE, y después por el Tipo 3 
CHI'ÑU. de los que se construirían unos 
sesenta al final de la guerra Los últimos 
carros medios japoneses fueron los Ti¬ 
pos 4 y 3, pero ninguno de los dos llegó 
a entrar en combate 

Características 
Tipo 97 

Tripulación: cuatro 
Peso: 15 000 kg 

Dimensiones: longitud 5 516 m, anchura 


El Tipo 97, probablemente el mejor 
vehículo blir Jo japonés durante 

la guerra, tenic un diseño avanzado 
pero su armamento principal era 
completamente inadecuado. 


2,33 ni. altura 2,23 m 
Planta motriz: un motor diesel Mitsubishi 
de doce cilindros refrigerado por y 
170 hp de potencia 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 38 knvh, alcance máximo 
210 ra vadeo 1 m pendiente £7 por 
ciento, obstáculo vertical 0,812 m, zanja 
2,514 m 

Armamento: un cañón Tipo 90 de 57 rm 
más tarde remplazado por otro tipo 97 
de 57 mm y dos ametralladoras Tipo 97 
de 7.7 mm 
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Submarinos 

nucleares de ataque 

£3 USS Jacksonville, submarino de 
ataque de propulsión nuclear de la 
Armada norteamericana, de la 
clase «Los Angeles*. Las unidades 
de esta clase, armadas con 
torpedos MK 48 y misiles 
superficie-superficie Harpoon 
y Tomaba wk, serán dotados en £ 

un futuro con armas antisubmarinas z 
de gran alcance ASWOSOW, d 

ses de submarinos de ataque de propulsión nuclear en construcción: 
«Charlie III* y «Oscar» como SSGN, «Alpha I». «Víctor III» y la más re¬ 
ciente «Alpha II» como SSN. En cambio, Estados Unidos, Gran Bretaña y 
Francia tienen solamente una clase de SSN. Informaciones recientes indi¬ 
can que la República Popular China mantiene en servicio seis submari¬ 
nos de ataque de propulsión nuclear, el pnmero de ellos, construido en 
el periodo de 1973-74, mide 100 m de eslora y tiene un casco de tipo 
Albacore capaz de mantener una elevada andadura en inmersión. De 
este modelo, conocido como clase «Han», surgirán en un futuro próximo 
muchos más ejemplares. 

Las principales ventajas de este tipo de unidad subacuática son la ca¬ 
pacidad para permanecer en inmersión durante un período de tiempo 
prácticamente ilimitado y también por su capacidad de inmersión en 
cotas profundas, los equipos de sistemas y sensores sofisticados que ase¬ 
guran la descubierta a gran distancia y la elevada potencia desarrollada 
por el reactor nuclear que se traduce en una velocidad subacuática casi 
constante. 

El submarino británico HMS Sovereign, de ¡a clase * Swiñsure », en 
navegación en superficie entre ¡os ¿ancos de fuelo a Ja deriva durante un 
crucero al Polo Norte en 1976. 

coi 



Bajo la quieta superficie del océano se desarrolla en estos 
momentos un mortífero juego del gato y el ratón entre los 
submarinos soviéticos y los de la OTAN. En él, el peón 
principa/ es el submarino nuclear de ataque, dotado con una 
impresionante gama de armas antisubmarino y capaz de 
alcanzar ve/ocídades y profundidades inimaginables. 

El desarrollo del submarino de ataque de propulsión nuclear se inició de 
forma simultánea por EE UU y la URSS a finales de los años cuarenta. A 
partir de entonces las dos superpotencias han perfeccionado sus mode¬ 
los, aunque en EE UU se ha prestado más atención y esfuerzos en las 
unidades (designadas con las siglas SSN) destinados a la lucha ant[sub¬ 
marina y dotadas de armas lanzables mediante tubos lanzatorpedos. En 
la URSS la construcción se orientó principalmente hacia otros modelos 
(designados con las siglas SSGN) proyectados específicamente para 
operar con misiles antibuque de crucero de notable potencia. Los sub¬ 
marinos estadounidenses han adquirido gradualmente características po¬ 
livalentes para poder realizar un diversificado abanico de misiones me¬ 
diante el desarrollo de versiones especiales de los sistemas de misiles 
como el Harpoon para submarinos (Sub-Harpoon) y e! Tomahawk, que 
pueden ser lanzados en inmersión contra buques de superficie. 

En los circuios navales occidentales se considera que los soviéticos se 
orientarán en esta miaña dirección en cuanto sean operativos sus misiles 
de crucero con cabeza nuclear SS-NX-21, lanzable desde tubos lanzator¬ 
pedos. No obstante, también se mantendrá la tendencia a construir 
buques especializados en el campo de los misiles de crucero, como 
los tipos «Oscar», el equivalente subacuático de los cruceros de batalla 
de la dase «Kirov*. En la actualidad, la Unión Soviética tiene cinco cía- 






















GRAN BRETAÑA 


Submarinos SSN clase «VaJiant» y «Churchill» 


Derivado sustancialmente de una am¬ 
pliación del proyecto de la clase 
«Dreadnoughí* con un reactor nuclear y 
sistemas auxiliares de concepción y rea¬ 
lización británicas totalmente, el 
HMS Valiant (3 102), encargado a los as- 
tilleros en agosto de 1960, corno pnmeia 
unidad de la clase homónima, fue alista¬ 
do en julio de 1966, con un año de retra¬ 
so respecto al calendario previsto debi¬ 
do a la prioridad asignada al programa 
Polans británico para los buques lanza¬ 
misiles balísticos. La unidad gemela 
HMS Warspite (S 103) fue seguida por 
otros tres submarinos, construidos en 
base a una modificación del proyecto, 
que componen la clase *Churchü!»: el 
HMS ChuiduU {S 46). el HMS Conqueror 
(S 48) y el HMS Cburageous (3 50). capa¬ 
ces de una navegación en inmersión 
más silenciosa que los buques prece¬ 
dentes, Esta experiencia servirá poste¬ 
riormente para poder reducir el ruido 
subacuático. 

Están equipados con sistemas electró¬ 
nicos que comprenden e\ sonar de baja 
frecuencia para descubierta a larga dis¬ 
tancia, activo y pasivo, Tipo 2001, instala¬ 
do en la parte frontal del casco, bajo la 
proa, que será sustituido en un futuro por 
el Tipo 2020, Los buques utilizan tam¬ 
bién los sonares remolcados Tipo 2024 y 
los tipo 2007 pasivos de largo alcance, 
así como el sistema anglo-francés- 
holandés PARÍS (Passi ve/Active Range 
and Interceptor Sonar). Cuando los bu¬ 
ques fueron construidos, el armamento 
principal comprendía el torpedo antibu- 
que Mk 8. anterior a la segunda guerra 
mundial, el torpedo filoguiado antisub- 
marino Mk 23 con tecnología de los años 
cincuenta y las minas de fondo Mk 25 y 
las ancladas de bloqueo Mk 6, también 
de la segunda guerra mundial. Más tai 
de este escaso armamento ha sido obje 
to de una modernización que también 


incluía al torpedo Mk 8, el Mk 24 Tiger- 
fish filoguiado bivalente (antisubmanno 
y antibuque), el misil antibuque Harpoon 
para lanzamiento submarino (Sub- 
Harpoon) y las minas de fondo del nuevo 
Upo Stonefish y Sea Urchm, Especial¬ 
mente el Sub-Harpoon para el empleo 
de bordo ha sido experimentado en el 
submarino ChuichiU. Los cinco buques 
permanecerán en servicio hasta fines de 
los años noventa, y serán utilizados si¬ 
multáneamente a la entrada en servicio 
de buques más silenciosos en inmer¬ 
sión. también en misiones antibuque. 

Características 

Clases «VaJiant- y «Churchill- 

Desplazamiento: 4 400 toneladas en 

superficie; 4 900 toneladas en inmersión. 

Dimensiones: eslora 86,9 m manga 

10,1 m, calado 8,2 m 

Dotación: 103 hombres, 

Aparato motor: un reactor nuclear de 
agua presunzada con dos turbinas de 
vapor a un eje. 

Velocidad: 20 nudos en superficie, 

29 nudos en inmersión. 

Cota alcanzable: 30 m operativa, 
máxima 500 m. 

Tubos lanzatorpedos: seis de 533 mm 
proeles. 

Armamento básico: 32 torpedos Mk 8 y 
Mk 24 Tigerfish de 533 diversamente 
distribuidas o bien 64 Mk 5 Stonefish y 
Mk 6 Sea Urchm Están en proceso de 
modificación para elevar el armamento 
a 26 torpedos de 533 mm y seis misiles 
Sub-Harpoon antibuque. 

Sistemas electrónicos: un radar de 
descu bierta en superficie Tipo 1006, 
cinco sonares {Tipo 2001.2024 
remolcado, 2007,2019 y 197), un aparato 
radiogeniometnco, un sistema de 
interceptación electrónica, una central 
de lanzamiento de torpedos y un 
teléfono subacuático 
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Derivado sustancialmente de una 
ampliación del proyecto de ¡a clase 
*Dreadnought*>, el HMS Valían! fue 
construido al mismo tiempo que los 
del tipo * Polans*' con un reactor 
nuclear PWRI 

Abajo. Los cinco buques de las 
clases * Vahant» y «ChurchiU» 
fueron sometidos a un programa 
de modernización. 



GRAN BRE T ANA 

Submarinos SSN clase «Switsure» 




En 1971* fue botado el submarino 
HMS Swiftsure en los astilleros Vickers 
de Barrow-in-Furnesa primer buque de 
la clase homónima que comprende la 
unidad subacuática de ataque de pro¬ 
pulsión nuclear de la segunda genera¬ 
ción La forma del casco de este subma¬ 
rino. más corta que en los de la clase 
«Valiani», ha sido diseñada para obtener 
un mayor volumen interno y un casco re¬ 
sistente capaz de soportar presiones 


más elevadas; por otra parte, la vela es 
de menores dimensiones y los timones 
de profundidad retráctiles se hallan ins¬ 
talados bajo la línea de flotación Tras e! 
Swiñsure . se construyeron anco unida¬ 
des similares HMS Sovefeian (S 108), 
HMS Superb (S 109), HMS Sceptre 
(5 104), HMS Splendid (S 106), utilizadas 
actualmente bien en misiones de defen¬ 
sa antisubmarmas hasta la protección de 
la fuerza de ocupación de superficie, 



Afanos nudosos que los anteriores , 
Jas unidades de ¡a clase 
« Swiñsure* han demostrado ser un 
excelente instrumento en la lucha 
anüsubmanna Su sistema de sonar 
esta en proceso de modernización 
e incitará el sistema remolcado 
Tipo 2046 en sustitución del 2024 L 
En razón de las mayores distancias 
de descubierta que pueden 
alcanzarse con los nuevos aparatos ; 
todas las unidades subacuáticas de 
la Marina británica serán dotadas 
con el torpedo pesado Marcoru 
Spearfish 
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Submarinos nucleares de ataque 




aunque con capacidad autónoma antibu- 
oue y antisubmanna debido a la mayor 
silenaosidad de su aparato de propul¬ 
sión Ei sistema de sonares es igual al de 
los buques de la clase «Valiant», pero se 
ha pajoso la sustitución del Tipo 2001 
por el ¿u20 duranle el proceso de mo- 
denucoDón. Respecto al aimamento, la 
disnm.jaón a cinco del número de los 
tubos de lanzamiento y la consiguiente 
reducción de los torpedos fue compen¬ 
sada por la rapidez en la recarga, que es 
de sólo 15 segundos para cada uno de 
los lanzatorpedos. El sistema de emer¬ 
gencia es similar a los de las clases «Va¬ 
lían!» y «Churcfull» y está compuesto por 
una batería eléctrica de 112 elementos, 
un generador diesel y un motor eléctri¬ 
co. En 1976 el Sovereign demostró la 
capacidad de la RN de llevar a cabo 
operaciones antisubmarmas bajo el cas¬ 
quete polar al efectuar un tumo operati¬ 
vo al Polo Norte, combinado con un viaje 
científico 

Características 
Clase «Switfsure» 

Desplazamiento: 4 200 toneladas en 
superficie, 4 500 toneladas en mmet sión. 
Dimensiones: eslora 82,9 m: manga 
9,8m; calado 8,2 m. 


Dotación: 97 hombres. 

Aparato motor: un reactor nuclear de 
agua presunzada con dos turbinas de 
vapor a un eje. 

Velocidad: 20 nudos en superficie, 

30 nudos en inmersión. 

Cota alcanzable: operativa 400 m, 
máxima 600 m. 

Tubos lanzatorpedos; cinco de 533 mm 
proeles. 

Armamento básico: 20 torpedos Mk 8 
o Mk 24 Tigerfish de 533 mm. más de 
cinco misiles Sub-Harpoon antibuque, 
o bien 50 minas Mk 5 Stonefish 
y Mk 6 Sea Urdnn. 

Misiles: ninguno, 

Sistemas electrónicos: un radar de 

descubierta en superficie Tipo 1006, 
cinco sonares, un sistema de 
interceptación electrónica, una central 
de lanzamiento de torpedos y un 
teléfono subacuático. 


El HMS Swiftsure fue realizado con 
una menor eslora y con unas lineas 
más redondeadas que los buques 
precedentes. Resultado de estas 
medidas son un mayor volumen 
inferno y un casco de más 
resistencia. 




GRAN BRETAÑA 

Submarinos SSN clase «Trafalgar» 


Derivados sustancialmente del proyecto 
mejorado de la dase «Swiftsure», las 
unidades «Trafalgar» constituyen la ter¬ 
cera generación de los SSN de la Mari¬ 
na británica, El HMS Trafalgar (S 107), 
primera unidad en el tiempo, botado en 
1981 y entrado en servicio en marzo de 
1983, se unió a los buques de la clase 
«Swiftsure* en la base naval de Devon- 
port El proyecto prevé un total de seis 
unidades de este tipo y ya se conocen 
las denominaciones de las otras cinco 
(Turbulent, Talen!, Tactician, Tireless, y 
Torbay). Los progresos más significati¬ 
vos alcanzados respecto a la clase 
«Swiñsiiie* consisten principalmente en 
una reducción del nudo en inmersión, 
obtenida mediante la utilización de un 
nuevo tipo de reactor nuclear, un siste- 
ma de propulsión a reacción en lugar de 
la hélice convencional y el revestimien¬ 
to del casco resistente y de las superfi¬ 
cies externas en losas anecoicas para 
conseguir la misma protección que con 
el sistema soviético «Clusterguard*. El 
Trafalgar es el primer buque dolado con 
el sonar Tipo 2020, todavía en proceso 
de evaluación operativa. Los otros siste¬ 
mas, el armamento y el equipo electros- 
cústico son similares a los de la clase 
«Swiftsure», con el añadido periscopio 
de exploración y ataque de otro con 
imagen térmica y con el sonar Tipo 197, 
más pequeño. La vela, al igual que en 


los primeros submarinos SSN británicos, 
lleva la antena del radiogoniómetro de 
alta frecuencia, cierto número de ante¬ 
nas para los aparatos de radio, el con¬ 
ducto de aspiración y exhaustación del 
snorkel la antena para el radar y los 
aparatos de interceptación eletrómca 
Las comunicaciones por radio durante 
la navegación en inmersión, se cree que 
se efectúan mediante una boya remolca¬ 
da y/o una antena Dotante. La misión fun¬ 
damental del Trafalgar es la lucha anti- 
submarina y secundariamente la lucha 
antibuqua De acuerdo con algunas in¬ 
formaciones se ha procedido a una re¬ 
distribución interior para racionalizar y 
centralizar las cámaras de operaciones, 
acústica y ESM 

Características 
Clase «Trafalgar» 

Desplazamiento: 4 700 toneladas en 

Derecha.El HMS Trafalgar es el 
primer submarino británico con 
revestimiento de material anecoico 
que reduce la propagación sonora 
bajo el agua . 

Abajo. Con el HMS Dlustnous ai 
fondo , ei HMS Trafalgar entra en la 
base naval de Devonportpara 
atracar en el muelle del 
2.° Escuadrón de submarinos. 



superficie, S 200 toneladas en 
inmersión. 

Dimensiones: eslora 85.4 m, 
manga 9,8 m, calado 8,2 m. 

Dotación: 97 hombres 
Aparato motor: un reactor nuclear de 
agua piesurizada con dos turbinas de 
vapor a un eje y propulsión a chorro. 
Velocidad: 20 nudos en supenfica 
29 nudos en inmersión 
Cota alcanzable: operativa 400 m, 
máxima 600 m 


Tubos lanzatorpedos: cinco de 533 mm 

proeles. 

Armamento básico: 20 torpedos Mk 8 y 
Mk 24 Tigerfish de 533 mm, más anco 
misiles Sub-Harpoon antibuque. 
Sistemas electrónicos: un radar de 
descubierta de superficie Tipo 1006, 
cuatro sonares (Tipo 2020, 2024 
remolcado, 2007 y 2019), un sistema de 
interceptación electrónica, una central 
para el lanzamiento de tos torpedos y de 
los misiles. 
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Mediante la estimación del rumbo y velocidad 
del enemigo, el submarino calcula el ángulo 
(llamado «ángulo de mira») de interceptación. 
Los torpedos pueden ser regulados de forma 
que sigan tina trayectoria curvilínea. 


Blanco 

Ángulo de inclinación 


Angulo de puntería 

Submarino 


proporcionar escolta. A este respecto hay que 
subrayar que la mayor preocupación del alto 
mando naval en Gran Bretaña se centraba en 

aquel momento, en la necesidad de Incaler las 

dos unidades argentinas de mayor desplana 

miento y que representaban una amenaza real, 
es decir, el portaaviones ya citado y el crucero 
Genera! Belgrano Este último no fue descubierto 
hasta la tarde del 1de mayo, cuando fue avista¬ 
do por el submarino Conqueror , mientras proce¬ 
día a efectuar una línea de patrulla entre la isla 
de los Estados al largo de la Tierra de fuego y el 
banco Btrdwood fuera de la «zona prohibida», 
junto con dos destructores de escolta, el Hipólito 
Bouchard y el Piedra Buena, armados con misi¬ 
les Exocet. El Conqueror envió al comandante en 
jefe el mensaje del avístamiento mediante un ca¬ 
nal de radio vía satélite de absoluta seguridad y 
recibió por el mismo conducto la orden de man¬ 
tener et contacto con el crucero a la espera de 
órdenes postenores Al almirante Woodward, avi¬ 
sado del avístamiento del Belgrano por el almi¬ 
rante Fieldhouse, jefe de Estado Mayor de la Ma¬ 
rina, convocó inmediatamente a los oficiales de 
la sección de planes y operaciones con el objeti¬ 
vo de coordinar la linea de acción más eficaz a 
seguir. Una vez adoptada una decisión, el jefe 
del Estado Mayor de la defensa, almirante sir Te- 
rence Lewin, la misma mañana del domingo 2 de 
mayo, se dirigió a la residencia de campo del 
primer ministro en Chequers para comunicarle la 
reunión del Gabinete de guerra. En esa visita, se 
pidió formalmente la autorización para atacar y 
hundir al crucero dentro de las disposiciones 
operativas encomendadas en su tiempo al Con¬ 
queror, alegando el estado de necesidad para 
justificar esta línea de actuación dado que el Bel¬ 
grano se hallaba fuera de la «zona prohibida». 

Un torpedo antibuque Mk 8 es introducido en el 
tubo de lanzamiento proel de un submarino de la 
Flota británcia. En el ataque al Belgrano se eligió 
el Mk 8 en lugar del Mk 24 Tigerüsh debido a su 
mayor caiga de explosivo y porque podía ser 
lanzado en salva. 


En 1982, el conflicto de las Malvinas dió lugar a la primera utilización en combate de 
los submarinos nucleares de ataque. Cinco unidades de la Royal Navy, designados 
como Task Forcé 324 y bajo el mando directo del Comandante en Jefe de la Flota en 
Northwood, se desplegaron ante ¡a Zona de Exclusión y sus inmediatas proximidades 
para proteger a la Carrier Task Forcé 37. 


Blanco 


Ángulo de inclinación 


Submarino 
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Durante et conflicto de las Malvinas en 1982, 
Gran Bretaña desplegó en el Atlántico Sur cinco 
de sus submarinos de ataque de propulsión nu¬ 
clear (Valiant, Conqueror, Courageous, Spartan y 
Spiendid). Estos buques operaron a las órdenes 
directas del almirante en jefe de la escuadra sub¬ 
marina con sede en las oficinas del comandante 
en jefe de la flota en Northwood y se les asignó la 
misión de proteger ia fuerza de ocupación de los 
ataques de tos submarinos argentinos y de des¬ 
cubrir y controlar los movimientos de las unida¬ 
des de superficie de mayor desplazamiento de la 
(Iota enemiga para pasar al ataque en el momen¬ 
to en que se convirtieran en una amenaza real 
para la fuerza naval británica. El 26 de abril el 
Conqueror patrullaba ya en el área al sudoeste 
de las Malvinas, algo alejado de la «zona prohibi¬ 
da»; algo más al norte se encontraba el Spien¬ 


did, de la clase «Swiftsure»; un segundo buque 
de esta misma clase, el Spartan, operaba dentro 
de la «zona prohibida» en misión antisom. 

Anteriormente, el 17 de abril, el grueso de la 
flota argentina había levado anclas y abandonó 
su base, asumiendo la designación operativa de 
fuerza de ocupación 79 El 29 de abril se dividió 
en dos grupos con el doble objetivo de propor¬ 
cionar cobertura a las islas Malvinas y para pre¬ 
parar al mismo tiempo un ataque a los buques 
británicos Poco antes de esta separación de la 
flota y mientras se estaban realizando todavía las 
maniobras preliminares para la formación de los 
dos grupos, el Spiendid envió un mensaje de 
descubierta a Northwood había avistado con to¬ 
tal seguridad los dos destructores argentinos 
Tipo 42 y cuatro unidades más pequeñas dei tipo 
fragata o destructores que se dirigían hacia el 
sur navegando cerca de tierra firme a la veloci¬ 
dad de 10 nudos. El comandante en jefe confir¬ 
mó el avistamiento del Spiendid al que ordenó 
acechara al grupo naval argentino manteniendo 
el contacto. Veinticuatro horas más tarde, sin em¬ 
bargo, esta orden fue sustituida por la de romper 
el contacto y dirigirse hacia el norte, a la caza del 
portaaviones Veinticinco de Mayo. 

Para colmo de ironias, si el Spiendid hubiese 
permanecido en contacto con el grupo argenti¬ 
no no sólo hubiera podido descubrir al Veinticin¬ 
co de Mayo, sino que se hubiera encontrado en 
posición favorable, algunos días después, para 
el lanzamiento de sus torpedos en el curso de la 
tentativa del portaaviones argentino de catapul¬ 
tar sus aviones para que atacaran a los buques 
similares británicos. En efecto, el grupo naval al 
que estaba siguiendo el Spiendid se aproximada 
ai Veinticinco de Mayo, unidad a la que debian 
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Submarinos nucleares de ataque 


El ataque 

Durante este tiempo, el comandante del Con* 
queror, capitán de fragata Christopher Louis 
.Vreford-Brown, había acechado al Belgrano en 
inmersión y utilizando el sistema hidrofónico para 
mantener el contacto. Este sistema permitía se¬ 
guir ¡os movimientos del crucero y de la unidad 
de escolta y determinar a una distancia continua, 
ruta y velocidad en el panel táctico de la central 
operativa, mediante el trazado de fas marcacio¬ 
nes hidrofónicas sucesivas. Una vez recibida la 
orden de ataque, los datos obtenidos en el panel 
táctico relativos a los buques argentinos -que en 
aquel momento se encontraban en el lado occi¬ 
dental de la línea de patrulla y se dirigían hacía el 
extremo meridional de Tierra del Fuego- fueron 
insertados en la central de cálculo con ei objetivo 
de determinar la solución del problema del lanza¬ 
miento contra el principal adversario. Se eligió 


* 






como modalidad de ataque una salva de torpe¬ 
dos antibuque Mk 8 un tipo anterior a la segun¬ 
da guerra mundial, en lugar de los modernos filo- 
guiados Mk 24 Tigerfish, debido a que los Mk 8 ", 
aunque con un alcance menor al de los Mk 24, 
podían ser lanzados en un abanico de cuatro 
(los Mk 24 en cambio sólo podían ser lanzados 
en parejas), aumentándose asi la probabilidad 
de dar en el blanco. Además, les Mk 8" llevaban 
una cabeza con una mayor cantidad de explosi¬ 
vos (340 kg) que los Mk 24 (150kg), necesaria 
para destruir los costados protegidos de un cru¬ 
cero de 13 645 toneladas de la segunda guerra 
mundial De esta forma, mientras el submarino 
maniobraba lentamente para situarse en posi¬ 
ción de tiro, se prepararon los cuatro torpedos 
Mk 8*' para el lanzamiento. Para impedir ser loca¬ 
lizados, una vez conseguido un impacto, se or¬ 
denó graduar los giróscopos para proporcionar a 
los proyectiles una trayectoria curvada tras el lan¬ 
zamiento. Una vez alcanzada la posición ade¬ 
cuada y lanzados los cuatro torpedos, el subma¬ 
rino interrumpió el contacto descendiendo a una 
cota aproximada de 300 m para efectuar la pre¬ 
vista maniobra evasiva de alejamiento a toda ve¬ 
locidad Se oyeron dos explosiones de gran in¬ 
tensidad en el aparato hidrofónico, a las que si¬ 
guieron inmediatamente otras acompañadas de 
una sene de ondas de choque cuando la unidad 
de escolta inició un tardío contraataque con car¬ 
gas de profundidad y con los lanzabombas tipo 


Hedgehog en la zona donde consideraron que 
podía hallarse el submarino. 


Los resultados 


Aproximadamente a las 14,00, hora local, el 
primer torpedo había alcanzado el buque en el 

costado de babor, debajo de la estación popel 

de dirección de Uro de los cartones de 127 mm t 

dañando de forma irremediable los generadores 
eléctricos y los sistemas de telecomunicaciones 
y desmontando de sus soportes los generadores 
de emergencia. Más de 200 hombres resultaron 
muertos, entre ellos los que quedaron atrapados 
en las cubiertas inferiores. Et segundo torpedo, 
en cambio, alcanzó la proa, delante de la torre A, 
causando un gran agujero en el costado através 
del cual miles de toneladas de agua inundaron 
las salas internas del buque. El Belgrano, que 
embarcaba personal alistado no adiestrado to¬ 
davía, carecía de un servicio de segundad eficaz 
que pudiese hacer frente a fa entrada de agua; 
por otra parte, ya estaban fuera de uso los siste¬ 
mas del servicio de telecomunicaciones y todos 
los generadores eléctricos. El comandante, capi¬ 
tán de navio Héctor Bonzo, dio la orden a la dota¬ 
ción de abandonar eí buque mediante los diver¬ 
sos medios de salvamento de que disponía el 
crucero que se fue a pique exactamente dos ho¬ 
ras después del ataque. En total, el Belgrano 
arrastró consigo al fondo del mar a unos 300 
hombres de su tripulación 
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Submarinos SSN clase «Skipjack 


» 


Construidos a finales de los años cin¬ 
cuenta, los cinco buques de la clase 
«Skipjack*. actualmente en servicio, son 
considerados todavía como unidades 
operativas de primera línea. Hasta la 
construcción de la clase «Los Angeles», 
fueron los submarinos más veloces de la 
Armada de Estados Unidos Un sexto bu¬ 
que, el Scoipion (SSN 589). cuyo casco 
original había sido utilizado para la cons¬ 
trucción del Ceorge Washington, pri¬ 
mer submarino estadounidense de pro¬ 
pulsión nuclear dotado con misiles balís¬ 
ticos (SSBN), se perdió en mayo de 1968 
junto con los 99 hombres que formaban 
su dotación, al sudoeste de las Azores, 
mientras navegaba desde el Mediterrá¬ 
neo hacia la base de Norfolk en Virginia 
En las unidades de la dase «Skipjack» 
se instaló por primera vez el reactor nu 
dear S5W, utilizado posteriormente en 
todos los submarinos de propulsión nu¬ 
clear construidos en Estados Unidos 
hasta la realización de la clase «Glenard 
P Lipscomb». Asimismo, con los buques 
de la clase «Skipjack» se inició la adop¬ 
ción de una nueva forma del casco, de¬ 
nominada «de gota alargada»; esla for 
ma especial, con la larga sección poste¬ 
rior notablemente ahusada, ha obligado 
a los proyectiles, por otra parte, a renun¬ 
ciar a los tubos lanzatorpedos popeles y 
a adoptar el sistema de propulsión a un 
solo eje 

También los timones de profundidad 
han sido instalados de nuevo sobre la 
vela del buque con el objeto de incre¬ 
mentar la maniobraitdad en inmersión 
Todos los sistemas de las salas de má¬ 
quinas. excepto el reactor nuclear y las 


El USS Shark en navegación de 
superficie a la velocidad máxima 
de 18 nudos. Los cinco buques aún 
en servicio de la clase «Skipjack» 
son considerados roda vía como 
unidades operativas de primera 
línea. 

turbinas de vapor son dobles para po¬ 
der afrontar posibles averías. Actual¬ 
mente cuatro buques (Skipjack, Scamp, 
Sculpm y Shark) están en servicio en la 
flota del Ailánuco y otro, el Snook. en la 
del Pacífico 

Características 
Clase «Skipjack» 

Desplazamiento: 3 075 toneladas en 
superficie. 3515 toneladas en inmersión 
Dimensiones: eslora 76,7 m manga 
9,6 m; calado 8,5 m 
Dotación: 114 hombres. 

Aparato motor: un reactor nuclear de 
agua presurtzada Westtnghouse S5W 
con dos turbinas de vapor a un eje. 
Velocidad: 18 nudos en superficie, 

30 nudos en inmersión. 

Cota alcanzable: operativa 300 m, 
máxima 500 m 

Tubos lanzatorpedos: seis de 533 mm 
proeles. 

Armamento básico: 24 torpedos Mk 48 
de 533 mm bivalentes antisubmarmo y 
antibuque. 

Misiles: ninguno. 

Sistemas electrónicos: un radar de 
descubierta de superficie, un sistema de 
sonar BQS-4 modificado, una cential de 
lanzamiento de torpedos Mk 101 y un 
teléfono subacuático 




Aba jo. Parangona bles a los tipos 
más modernos de submarinos de 
ataque de propulsión nuclear de Ja 
Gota subacuática estadounidense, 
las unidades de ¡a clase «Skipjack» 
tienen ma dotación de armamento 
y sistemas electroacústicos limitada 
a los torpedos Mk 48 y un sonar 
BQS-4 modificado. 
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Submarinos SSN clase «Thresher» (después «Permit») 



Los submarinos de alaque de propulsión 
nuclear de la clase »Thresher» los pri¬ 
meros en la flota subacuática de los Es¬ 
tados Unidos capaces de alcanzar cotas 
muy profundas y dotados con sonar de 
concepción avanzada instalado en una 
óptima posición proel, tubos de lanza¬ 
miento en ángulo en el combés con mi¬ 
siles antisubmannos tipo SUBROC y va¬ 
rios sistemas para reducir el rutdorepre- 
sentan un elemento fundamental de la 
capacidad ofensiva de Estados Unidos 
El USS Thiesher (SSN 593), primera uni¬ 
dad de esta clase, se perdió junto con 
toda su dotación durante las pruenas de 
inmersión Posteriormente la denomina¬ 
ción de la clase fuen sustituida por la de 
«Permit». derivada de la segunda uni¬ 
dad de la misma Teniendo en cuenta 
los resultados de la investigación efec¬ 
tuada tras la pérdida del Thresher, los 
tres úlimos buques fueron modificadas 
en el proceso de su consirucción, para 
aumentar ¡a segundad mediante la ins¬ 
talación de maquinarias más pesadas y 
unas estructuras más elevadas en la ve¬ 
la. Por otra parle, el USS Jack (SSN 605) 
fue construido según un proyecto distin¬ 
to -dos turbinas acopladas sobre un eje 
y una turbina giratoria en sentido contra¬ 
rio y sin reductor- para exjsenmentar 


una nueva forma de atenuar el ruido de 
las maquinarias en funcionamiento. Esta 
solución no tuvo éxito y el buque fue so¬ 
metido a nuevas modificaciones para 
reinstalarle un aparato de propulsión del 
modelo primitivo. Se ha previsto que, en 
el curso de los períodos normales de 
mantenimiento y modernización, se sus¬ 
tituyan la central de lanzamiento de los 
torpedos Mk 113 y el sistema de sonar 
BQD-2 por los más modernos FCS 
Mk 117. completamente digitalizado, y 
el BQD-5, apto también para el sonar re¬ 
molcado. respectivamente Todos los 
buques serán modificados de forma que 
puedan transportar y lanzar los misiles 
antibuque Sub-Harpcon y Tomahawk y 
el sistema SUBROC será reemplazado a 
su vez. a finales de los ochenta, por un 
nuevo tipo de misiles antisubmarmo de £ 
gran alcance, con una ojiva compuesta z 
por una carga de profundidad nuclear o ~¡ 
bien jdoi un torpedo antisubmarmo Ac 
tualmeme. ocho buques de la clase 
«Permit* están en servicio en el Pacífico y 
anco en el Atlántico 

Características 
Clase «Permit» 

Desplazamiento: 3 750 toneladas en 
superficie. 4 311 en inmersión Qack 


3 800 toneladas en superficie y 

4 470 toneladas en inmersión y Flasher, 
Creenhng y Cato 3 800 y 4 642 toneladas 
en superficie a inmersión 
respectivamente). 

Dimensiones: eslora 84.9 m (excepto 
¡ack 85,9 m y Flasher. Creenhng y Gato 
89 1 m); manga 9.6 m. calado 8,8 m 


El USS Plunger al largo de ¡as islas 
Hawan en el curso de su primer 
desplazamiento operativo en 1963. 
Los submarinos de alague de 
propulsión nuclear de Ja clase 
« Permit * representan un elemento 
importante de la flota subacuática 
de Estados Unidos. 
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El USS Barb mientras efectúa una 
maniobra de aproximación a alta 
velocidad en superficie. Este 
submarino actualmente está en 
servido en la flota del Pacifico. 


Los «Permit» están en proceso de 
modernización para asegurarla 
capacidad operativa como 
unidades de primera línea hasta los 
años noventa. 


Aparato motor: un reactor nuclear de 
agua presurizada Wesimghouse SSW 
con dos turbinas de vapor a un eje. 
Velocidad: 18 nudos en superficie, 

27 nudos en inmersión (Jack, Flasher, 
Greenhngy Cato, 18 nudos y 26 nudos 
en superficie e inmersión). 

Cota alcanzable: operativa 400 m. 
máxima 600 m. 

Tubos lanzatorpedos: de 533 rnm en 

el combés 

Armamento básico: 17 torpedos Mk 48 
de 533 rnm y seis míales SUBROC y cuatro 


misiles Sub-Harpoon amibuque) o bien 
46 minas Mk 57. Mk 60 ó Mk 67. a finales 
de los ochenta el armamento estará 
compuesto por once torpedos Mk 48,4 
misiles Sub-Harpoon. cuatro misiles 
crucero Tomahawk y cuatro misiles 
antisubmarino de gran alcance 
ASWSOW. 

Misiles: ninguno (ver arriba). 

Sistema electrónicos: un radar de 
descubierta de superficie BPS-11. un 
sistema sonar BCQ-2 ó bien BQQ-5, 
una central de lanzamiento de 


torpedos Mk 113 ó Mk 117. un sistema 
de comunicaciones vía satélite WSC-3 
y un sistema de interceptación 
electrónica. 
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Submarinos SSN clase «Sturgeon» 


La clase «Sturgeon* -alistada en et pe¬ 
riodo 1965-74 y realizada a grandes Li¬ 
neas sobre un proyecto mejorado y am¬ 
pliado de los tipos «Thresher»/«Permit» 
con el embarco de otros sistemas elec¬ 
trónicos y equipos especiales para re¬ 
ducir el ruido- ha represeniado el grupo 
de unidades de propulsión nuclear más 
numeroso construido hasta la entrada en 
servicio de los buques tipo «Los Ange¬ 
les» Como las precedentes, las unida¬ 
des de la clase «Sturgeon» se destinan 
principalmente a la lucha antisónica y 
tienen un montaje de tubos de lanza¬ 
miento en el combés popa de la vela, 
instalación que a ser estándar en la fiota 
subacuática USA para las unidades de 
ataque de propulsión nuclear dos lanza 
torpedos a cada lado en posición incli¬ 
nada hacia el exterior respecto al eje 
longitumnaJ del casco Este sistema 
constructivo jaermite un mayor espacio 
para la maniobra e instalación de los tor 
pedos en la cámara de lanzamiento que 
el disponible en los submarinos en que 
se emplazan los tubos de lanzamiento a 
proa y facilita el embarco de las armas 
desde el exterior, la elección del tipo de 
torpedo a lanzar y la recarga de los tu¬ 
bos después del ataque. En las últimas 
nueve unidades de esta clase, la eslora 


del casco ha sido alargada pata permitir 
la instalación de un parque más amplio 
de sistemas electrónicos. Según un pro¬ 
grama denominado «Holy Stone* en có¬ 
digo e iniciado a finales de los años se¬ 
senta, los tipos «Sturgeon» son utilizados 
en misiones altamente especializadas en 
¡as proximidades de las costas de los 
países hostiles a Estados Unidos, con el 
objetivo de adquirir información opera¬ 
tiva de diversa naturaleza Los sistemas 
embarcados para desarrollar esta mi¬ 
sión. están instalados en salas especiales 
y manejados por personal de la agencia 
nacional para la segundad, (NSÁ), em¬ 
barcado con ocasión para estas misio¬ 
nes especiales Al igual que en las uni¬ 
dades de la clase «Threshei»/*Permit», 
en los tipos «Sturgeon» la instalación de 
la central de lanzamiento Mk 117 y del 
sistema de sonar BQQ-5 es adecuada, 
pero en un futuro próximo serán adapta¬ 
dos para el embarque de los misiles an¬ 
tibuque Sub-Harpoon y Tomahawk En 
la actualidad. 22 unidades (incluidas cin¬ 
co para el programa «Holy Stone») están 
destinadas en el océano Atlántico y 15 
(comprendidas entre ellas las cuatro del 
programa especial) en el área del Pací 
fico. El USS Hawkbül. el USS Pintado y 
algunos otros han sido modificados para 


el transporte a popa de vehículos de sal¬ 
vamento para grandes profundidades 
para dejar en el mar y recuperar des¬ 
pués en inmersión durante el transcurso 
de las operaciones de salvamento del 
personal de submarinos siniestrados, in¬ 
cluso a gran profundidad. De las 22 uni¬ 
dades asignadas al Atlántico se cree 
que pertenencen al programa «Holy Sto¬ 
ne» las siguientes unidades: 
USS Archerfish. USS Stlverstdes, USS 
Bastfish. USS l. Mendel Rivers y USS Ri¬ 
chard B. Russell. Las otras unidades son 
el USS Sturgeon. USS Whale. USS Gray- 
hng, USS Sunfisl j, USS Pargo. USS Ray. 
USS Lapon, USS Hammerhead. USS Sea 
Devil, USS Bergal!. USS Spadefish. USS 
Seahorse. USS Fmback, USS Flyuig Fish, 
USS Trepang. USS Biuefish y USS Billfish, 
Las 15 unidades del Pacifico son USS 
Willtam H Bates. USS Túnny. USS Par¬ 
che y USS Cavalla. USS Tautog. USS Po- 
gy. USS Aspro, USS Queenñsh. USS Puf- 
fer USS Sanó Lance. USS Curnard. USS 
Guitarro. USS Hawkbill USS Pintado y 
USS Drum (las restantes). 

Características 
Clase - Sturgeon • 

Desplazamiento: 4266 toneladas en 
superficie, 4 777 toneladas en inmersión 
Dimensiones: eslora 89 m {Archerfish, 
Stlverstdes. Wilham ti Bates, Batfish, 
Túnny. Parche. Cavalla. L Mendel 


Rivers y Richard B Russell; 92.1); manga 
9.65 m; calado 8.9 m. 

Dotación: 121-134 hombres. 

Aparato motor: un reactor nuclear de 
agua presurtzada Westinghouse SSW 
con dos turbinas de vapor a un eje. 
Velocidad: 18 nudos en sujoerficie, 

26 nudos de inmersión. 

Cota máxima: operativa 400 m. máxima 
600 m. 

Tubos lanzatorpedos: cuatro de 533 rnm 

en combés. 

Armamento básico: 17 torpedos Mk 48 
de 533 mm y seis misiles SUBROC 
antisubmarino (en proceso de 
sustitución por 15 torpedos Mk 48.4 
misiles SUBROC y cuatro misiles Sub- 
Harpoon antibuque) o bien 46 minas 
Mk 57. Mk 60 ó Mk 67 a finales de los 
ochenta, el armamento estará 
compuesto por once torpedos Mk 48.4 
misiles de crucero Tomahawk y cuatro 
misiles antisubmarmo de gran alcance 
ASWSOW 

Misiles: ninguno (ver arriba) 

Sistema electrónico: un radar de 
descubierta en superficie BPS-15, un 
sistema sonar BQQ-2 ó BQO-5 (este 
último adaptado para el sonar 
remolcado), una central de lanzamiento 
de torpedos Mk 113 ó Mk 117. un 
sistema de comunicaciones vias satélites 
WSC-3, un sistema de interceptación 
electrónica y un teléfono subacuático 
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Los submarinos 



En la oscura pugna que tiene lugar bajo la superficie del Atlántico, los submarinos 
estadounidenses de ataque constituyen el componente principal subacuático 
del Mando Naval de la OTAN. Si llega a estallarla guerra, serían buques como el 
USS Sturgeon los que intentarían penetrarlas fuertemente defendidas aguas de los 
santuarios de la Sota submarina soviética para detectar y destruirlos SSBN contrarios. 


Estáis en una sala muy grande y completamente 
a oscuras. Reina un silencio absoluto, pero tenéis 
la certeza de que otra persona está presente y la 
segura sensación de que se está acercando. 
Queréis saber donde se encuentra, pero si os 
movéis haréis ruido al rozar sobre la alfombra y 
corréis el nesgo de chocar contra un mueble que 
no recordáis bien donde se encontraba, revelan¬ 
do así vuestra posición Aguzaréis los oídos para 
saber con certeza qué está haciendo el otro en¬ 
tre tanto. Para añadir más interés al «juego», lle¬ 
váis una pistola cargada sabiendo que el otro tie¬ 
ne una también y que la usará si logra encontra¬ 
ros. 

Esta imagen refleja casi perfectamente la idea 
que la mayoría de las personas tiene de lo que 
es una pesadillla pero guarda también una se¬ 
mejanza verosímil con el ambiente operativo en 
que viven cada día las dotaciones de los subma¬ 
rinos. Es un mundo oscuro e inflexible donde la 
ausencia de ruidos puede suponer el éxito y la 
supervivencia. La partida se juega con buques 
como eí USS Sturgeon (SSN 637), clasificados 
en la Armada estadounidense como submarinos 


de ataque de propulsión nuclear, «plataforma» 
de armas y aparatos en un sistema estrictamente 
integrado, idóneo especialmente para su efecti¬ 
va utilización. Los buques de guerra de superfi¬ 
cie, en efecto, pueden ejercer presiones o intimi¬ 
daciones también en tiempo de paz con su pre¬ 
sencia; los submarinos, en cambio, sólo pueden 
hacerlo de modo indirecto. No deben enviar se¬ 
ñales de advertencia porque con ello revelarían 
su presencia; solamente pueden atacar. 

Con anterioridad al desarrollo de la propulsión 
nuclear, un submarino tenia que emerger cada 
día, más o menos, para recargar las baterías y 
renovar el aire de las salas internas. Esta exigen¬ 
cia permitía por un lado un intercambio más ágil 
de las comunicaciones por radio con los mandos 
en tierra, hacía más exacta la navegación, y, por 
último, permitía a los hombres un contacto coti¬ 
diano con el mundo exterior; por otro lado, repre¬ 
sentaba el punto débil del buque en cuanto que 
con tales emersiones se desvanecía la mayor 
ventaja con que cuenta una unidad subacuática, 
su invisibilidad. En los submarinos nucleares, el 
aire del interior puede ser regenerado durante un 


largo periodo de tiempo. De esta forma, el Stur 
gmn, que anemas tiene un casco ne elevadas 
prestaciones en inmersión, no necesita salir a la 
superficie en el transcurso total de una misión de 
patrulla La velocidad que puede alcanzar en in¬ 
mersión es de 26 nudos, muy elevada con res¬ 
pecto a los submarinos de propulsión convencio¬ 
nal, ya que el Sturgeon recibe ía energía de pro¬ 
pulsión a través de turbinas accionadas por el 
vapor producido por una caldera. La energía ca¬ 
lorífica necesaria es proporcionada por ei reactor 
nuclear a través de un intercambiador térmico. 
Con el objeto de minimizar las pérdidas, el agua 
que la caldera transforma en vapor circula en un 
circuito cerrado. 

En la actualidad, la propagación del sonido en 
el agua sigue siendo et factor fundamental para 
la localización subacuática. Eí submarino, cuan¬ 
do está en inmersión, debe actuar exclusivamen¬ 
te utilizando sus sistemas activos, es decir, los 
sonares (SOund NAvigatton Ranging. sonar, tele¬ 
metría de navegación acética), que emiten ener¬ 
gía electroacústica y reciben los ecos de retorno 
de eventuales enemigos, y los sistemas pasivos, 
esto es. los aparatos hidrofónicos o sonares pasi¬ 
vos que captan cualquier emisión de energía so¬ 
nora que se propaga en el agua Lógicamente, 
estos aparatos pueden constituir un sistema mix¬ 
to (sonar activo y pasivo) y desarrollar simultá¬ 
neamente ambas funciones El activo, sin embar¬ 
go. no puede ser utilizado de forma indiscrimina¬ 
da: es comparable a un radiofaro y por ello po¬ 
dría revelar la presencia del buque y atraer un 
arma con cabeza buscadora y autoguía direc- 
cional. 

Torpedos en combés 

Los proyectistas estadounidenses consideran 
que el sonar constituye un elemento de funda¬ 
mental importancia para el submarino y por ello 
debe ser instalado en una posición privilegiada 
dentro de la estructura de la unidad Los tubos 
lanzatorpedos del Sturgeon no tienen un empla¬ 
zamiento proel por este motivo, sino que están 
instalados en combés, el centro del buque. Tal 
sistema no se considera ideal para el servicio de 
las armas, pero permite, no obstante, contar a 

El submarino de ataque de propulsión nuclear 
USS Queenfish (SSN681) mientras navega a la 
velocidad de 18 nudos, Ja maxima que puede 
desarrollar en superficie. 
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Corte esquemático 
USS Sturgeon 

1 Hélice 

2 Luces de navegación 

3 Timón superior 

4 Timón horizontal estribor 

5 T>món tnlerior 

6 Árbot hélice 

7 Turbina 

8 Conducto vapor 

9 Condensador 
10 Sala máquinas supenor 
í 1 Sala máquinas in (errar 

12 Central control máquinas 

13 Sonar navegación bajo 
banqujsa 

14 Escotilla popel 

15 Sala máquinas auxiliares 
superior n.° 1 

16 Sala máquinas auxiliares 
superior n 0 2 


del 


1 7 Sala máquinas auxiliares 
inferior n. r/ 3 (generadores) 

18 Galería paso a través área 
reacior 

19 Sala reactor, nivel superior 

20 Cubierta reacior 

21 Sala reactor nivel inferior 

22 Calderas 

23 Mamparos 

24 Reacior nuclear 

25 Panoles 

26 Planta acondicionador a 
atr© 

27 Sala radio 

28 Escotilla 

29 Sala operaciones sonar 

30 Sala maniobra y ataque 

31 Acceso a la veía 

32 Pañol alimentos 
congelados 


El USS Silversides (SSN679), uno de los nueve 
submarinos de ataque de propulsión nuclear de 
¡a manna estadounidense utilizados en el 
programa especia/ «Holy Stone» de recogida de 
información en aguas de países hostiles a EEUUl 
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33 Cocina 

34 Comedor 

35 Sala esparcimiento 

36 Sala equipo sonar 

37 Sollados tripulación 

38 Camareta oficiales 

39 Sala máqurnas auxiliares 
(generadores 1 

40 Pasillo 

41 Lavandería 

42 Sata torpedos 

43 Centralita control torpedos 

44 Sala bombas 
Compartimiento baterías 
Tanques lastre 
Superficie casco resistente 
Escotilla escape/acceso 
proel 


49 Sala máquinas 

50 Cápsula escape 

51 Sala generadores diesel 

52 ir ansductor sonar 

53 Vela 

54 Aleta de veta 

55 Puente de cubierta 

56 Puente de vela 

57 Radar descubierta 8PS14 
Periscopios exploración y 
ataque 
Esnorquet 
Mástil ECM 
ícontramedidas 
electrón i cas j 

Receptor comunicaciones 
saiélfte WSC-3 
Antena radió 
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Sturgeon, en acción 
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Submarinos nucleares de ataque 


Izquierda.El submarino de ataque de propulsión 
nuclear USS Ray (SSN653) está dotado con un 
sistema túdrofónico (sonar pasivo) proel BQR- 7, 
capaz de captar el ruido de una unidad 
subacuática que navege en snorkel entre 55y 
180 km de distancia o un blanco en cavitación a 
una distancia entre 20 y 90 km, y un sonar activo 
BQS-6 de esfera, asimismo a proa, que puede 
funcionar con ¡os trenes de onda que se reflejan 
en el fondo del mar o con el sistema de 
propagación por «zona de convergencia ». 

Derecha y abajo.El submarino de ataque de 
propulsión nuclear USS Sturgeon (SSN637). Las 
líneas externas del casco, muy nítidas y 
equilibradas, no se interrumpen con 
protuberancias innecesarias que podrían 
provocar el fenómeno de la cavitación y con ella 
irradiar ruido en el agua. El Sturgeon está 
armado con los misiles antisubmarinos tipo 
SUBROC con cabeza nuclear táctica de teatro, 
cuyo lanzamiento ha de ser aprobado 
previamente por el presidente de Estados 
Unidos. 

























proa con el espacio suficiente para albergar el 
enorme sonar AN/BQS-6, un sistema electroa- 
cústico de descubierta de las dimensiones habi¬ 
tuales con sus múltiples transductores alojados 
en una esfera con un diámetro de 4,5 m. Respec¬ 
to a la vigilancia y esencialmente para captar 
cualquier tipo de sonido o emisión de energía 
bajo la superficie del mar, se utiliza el sistema 
hidrofóníco AN/BQR-7, cuyos elementos senso¬ 
res se hallan instalados a lo largo de toda la eslo¬ 
ra del casco, que se convierte de esta forma en 
una línea de base para la determinación de la 
derrota exacta de la fuente del sonido. En cam¬ 
bio, la distancia no es fácilmente medibie; dos 
buques en teoría podrían obtenerla mediante de¬ 
rrotas cruzadas, pero el enemigo sería alertado a 
su vez con toda seguridad por el obligado inter¬ 
cambio de comunicaciones entre los dos subma¬ 
rinos; es preferible arriesgarse a una corta emi¬ 
sión de energía mediante el sonar para determi¬ 
nar la distancia hasta et enemigo. 

En breve plazo podrá disponerse asimismo en 
los submarinos de ataque del misil de crucero 
Tomahawk, cuya potencial capacidad contra 
enemigos en tierra firme es tan elevada que su 
entrada en servicio podría significar el comienzo 
del fin de los numerosos e increíbles tipos de 
submarinos de propulsión nuclear dotados con 
misiles balísticos {SSBN) en servicio en la actuali¬ 
dad, ya que todos los submarinos asumirán la 
categoría de unidad con capacidad estratégica. 

El espacio para la estiba de las armas es muy 
reducido, por lo que es muy importante seleccio¬ 
nar cuidadosamente entre los distintos tipos para 


El USS Pogy (SSN647). Los submarinos de ataque 
estadounidenses pueden ser vistos en aguas 
británicas, ya que durante sus periodos de 
patrulla atracan en puertos escogidos. 


constituir una dotación mixta adecuada para las 
misiones que puede desempeñar el submarino. 
Entre las más arriesgadas se encuentra proba¬ 
blemente la que prevé la aproximación y pene¬ 
tración en las bases bien protegidas del enemigo 
representadas por las áreas donde se estacio¬ 
nan ios SSBN listos para operar. Por ejemplo, 
bajo el casquete polar existen zonas (llamadas 
polyn'ya ) donde el espesor de la banquisa es 
más delgado y en donde puede ocultarse un 
SSBN, para permanecer emboscado y dispuesto 
a lanzar los misiles balísticos. A este respecto, 
los tipos Sturgeon cuentan con un sonar superior 
que emite energía electroacústica hacia arriba 
con el objeto de delinear el perfil del techo del 
hielo por encima del buque. 

Ya es una regla táctica que un SSN navegue 
junto con un grupo de unidades de superficie de 


El USS Queenfish (SSN 6S1) emerge en la 
banquisa de ¡a región ártica en un área (llamada 
polynya) donde el hielo tiene un espesor 
reducido. Las patrullas antisubmarinas bajo el 
casquete polar tienen una importancia vital para 
descubrir ¡a situación de los SSBN soviéticos. 


trarrestar la amenaza de las unidades soviéticas 
similares, armadas con misiles de crucero anti¬ 
buque como los SS-N-7 y los SS-N-9 embarca¬ 
dos en los buques de la clase «Charlie II •> 

Los SSBN soviéticos con armas de menor al¬ 
cance deberán operar en océano abierto a pesar 
de cortapisas geográficas muy serias. Las ope¬ 
raciones de apoyo submarino serán pues una 
parte importante de la doctrina de flota soviética 
y cualquier SSN de ataque occidental deberá 
evadir a ios grupos antisubmarinos de superficie 


ocupación, con el objetivo fundamental de con- o similares 
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Submarinos SSN clases «Narwhal» y «Glenard P. Lipscomb» 



Estas dos clases, compuestas cada una 
por una sola mudad, constituyen el ban¬ 
co de pruebas para las nuevas tecnolo¬ 
gías aplicadas a la propulsión nuclear 
submarina. El USS Narwhal (SSN 671) 
fue construido en el bienio 1966-67, de 
hecho con el objetivo de evaluar el mon¬ 
taje del nuevo tipo de reactor nuclear 
S5G. Éste presenta la innovación de con¬ 
tar con la circulación «natural*, es decir, 
sm la bomba de presión, para el mter 
cambio dei calor a los generadores de 
vapor mediante el liquido de refrigera¬ 
ción. De esta forma se logra reducir una 
de las fuentes del ruido producido por 
las máquinas de los submarinos de pro¬ 
pulsión nuclear cuando navegan a baja 
velocidad El USS Glenard P. Lipscomb 
(SSN 685) fue construido durante el trie¬ 
nio ] 971-73, con unas dimensiones más 
amplias, para la experimentación de un 
sistema de propulsión mixto turboeléc- 
tnco, que elimina el reductor existente 
en los montajes tradicionales con las tur 
binas de vapor y que prevé la instala 
ción de máquinas y mecanismos auxilia’ 
res más silenciosos Sin embargo, debi¬ 
do a sus mayores dimensiones y al au¬ 
mento de! peso de los sistemas, este Upo 
de propulsión va en detrimento de la ve¬ 
locidad subactuática que puede desa¬ 
rrollar respecto a la de los buques de 
otras clases de SSN en actividad El USS 
Lipscomb fue asignado a misiones expe¬ 
rimentales en el marco de un programa 
en curso de desarrollo referido a la bús¬ 
queda y evaluación dé nuevas tecnolo¬ 
gías en el campo de la reducción del 
ruido en función de unas contramedidas 
eficaces contra los avances producidos 
en las técnicas de lucha antisubmarina 
Actualmente, los dos submarinos operan 
en el Océano Atlántico 

Características 
USS Narwhal 

Desplazamiento: 4 450 toneladas en 
superficie, 5 350 toneladas en inmersión. 
Dimensiones: eslora 95,9 m; manga 
11,6 m; calado 7,9 m 
Dotación: 120 hombres 
Aparato motor: un reactor nuclear de 
agua presunzada General Electric S5G 
con dos turbinas de vapor a un eje 
Velocidad: 18 nudos en superficie, 

26 nudos en inmersión 

Cota alcanzable: operativa 400 m, 


máxima 600 m. 

Tubos lanzatorpedos: cuatro de 533 mm 
de combés. 

Armamento básico: 17 torpedos Mk 48 
de 533 mm y seis misiles SUBRQC 
antisubmartno (en proceso de 
sustitución por 15 torpedos Mk 48.4 
misiles SUBROC y cuatro misiles 
Sub-Harpoon anttbuque)o bien 46 minas 
Mk 57 t Mk 60 ó Mk 67; a finales de 
los ochenta, el armamento estará 
compuesto por once torpedos Mk 48.4 
misiles Sub-Harpoon, cuatro misiles de 
crucero Tomahawk y cuatro misiles del 
nuevo tipo antisubmanno de gran 
alcance ASWSOW 
Misiles: ninguno (ver arriba) 

Sistema electrónico: un radar de 
descubierta en superficie BPS-11, un 


sistema de sonar BQQ-2 ó bien BQQ-5, 
una central de lanzamiento de torpedos 
Mk 113 ó Mk 117, un sistema de 
comunicaciones vía satélite WSC-3, un 
sistema de interceptación electrónica y 
un teléfono subacuático 

Características 

USS Glenard P. Lipscomb 

Desplazamiento: 5 800 toneladas en 

superficie, 6 840 toneladas en inmersión 

Dimensiones: eslora 111,3 m; manga 

9,7 m, calado 9,5 rtx 

Dotación: 120 hombres 

Aparato motor: un reactor nuclear de 

agua presunzada Westinghouse SSW 

con dos turbinas de vapor a un eje 

Velocidad: 18 nudos en superficie, 

24 nudos de inmersión. 


El USS Narwhal (SSN871) es el 
buque experimental para el 
montaje del reactor nuclear SSG de 
circulación natural, que utiliza la 
convección y permite eliminarla 
bomba de circulación para el 
intercambio térmico a ¡os 
generadores de vapor y por tanto 
reduce el mido a baja velocidad L 

Cota alcanzable: operativa 400 m, 
máxima 600 m 

Tubos lanzatorpedos: cuatro de 533 mm 
de combés 

Armamento básico: similar al del 
Narwhal. 

Misiles: ninguno. 

Sistema electrónico: similar ai del 
Narwhal 
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Submarinos SSN clase «Los Angeles» 


La clase «Los Angeles* que, cuando sea 
alistada, estará formada por el mayor 
número de submarinos de propulsión 
nuclear jamás con fruidos en un mismo 
proyecto, cuenta con la elevada veloci 
dad de los anticuados tipos «Skipjack* 
más la capacidad de localización suba¬ 
cuática y de armamento de las clases 
«Permit» y «Sturgeon* El notable incre¬ 
mento en las dimensiones es el resulta¬ 
do del aumento de la potencia instalado 
con la adopción del nuevo modelo de 
propulsión nuclear SSG. El período de 
funcionamiento sin necesidad de reno¬ 
var el combustible nuclear es de 10-13 
años. Entre las numerosas mejoras in¬ 


corporadas hay que destacar un modes¬ 
to incremento del espacio disponible 
para una dotación de armamento más 
amplia y la utilización de diversos siste 
mas para umemar la silenciosidad en in¬ 
mersión. En cuanto a los sistemas de es¬ 
cucha y localización subacuática, Ja da¬ 
se «Les Angeles», cuya construcción, 
iniciada en 1974 prosigue desde enton¬ 
ces sin interrupción, tiene a bordo el sis¬ 
tema de sonar activo y pasivo de gran 
alcance BQQ‘5 en una instalación proel 
de forma esférica, tres sistemas hidráte¬ 
meos para determinación de distancia a 
ambos lados del casco y otros dos siste¬ 
mas pasivos de escucha de oran alcan¬ 


ce, uno de ellos de baja frecuencia y re- 
molcabie (en el futuro será retráctil). A 
causa de la escasez de espacio dispom 
ble para el transporte de una mayor do¬ 
tación de armamento -defecto común a 
todas las unidades subacuáticas esta 
doumdenses- a partir del buque n " 34 
han sido instalados 15 tubos de lanza¬ 
miento vertical para los misiles de cru¬ 
cero Tomahawk en el espacio disponi¬ 
ble entre el casco resistente y el mon 


taje del sonar proel, de libre circulación 
del agua Las unidades precedentes en 
cambio, centrarán con una dotación de 
misiles Tomahawk no superior a las do¬ 
ce unidades como alícuota del arma 
mentó normal en menoscabo de un cier¬ 
to número de armas antisubmarmas. En 
el tiempo de actividad operativa trans¬ 
currido, los submarinos de la clase «Los 
Angeles* han demostrado ser en su 
conjunto excelentes «plataformas* anti- 

Del proyecto para los submarinos 
de ataque tipo «Los Angeles» 
derivará una dase de 62 unidades 
subacuáticas que será la más 
numerosa entre ¡as de propulsión 
nuclear y también la mas costosa 
de los tipos SSN. 
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submarinas, aunque ya ha sucedido que 
un buque soviético de la clase «Alpha I». 
en su primera misión operativa de largo 
alcance, había logrado despistar hábil¬ 
mente a un tipo «Los Angeles» que lo es¬ 
taba siguiendo a lo largo de la costa de 
Islandta. gracias a su más elevada velo¬ 
cidad subacuática. Sin embargo, res¬ 
pecto a los submarinos soviéticos de 
propulsión nuclear de menores presta¬ 
ciones. tiene mayores probabilidades 
de localización y control Actualmente, 
seis SSN tipo «Los Angeles» prestan ser¬ 
vicio en el Océano Pacífico, mientras 
otros 16 han sido asignados a la flota del 
Atlántico. Según la planificación previs¬ 
ta, otros cuatro entraron en servicio en 
1984 (además de los cuatro de 1983): y 
además tres en 1985. dos en 1986, tres 
en 1987 y tres en 1988. Al menos otros 
veinte serán ordenados en los futuros 
programas constructivos. En la actuali¬ 
dad la clase «Los Angeles* comprende 
las siguientes unidades: USS Los Ange¬ 
les, USS Batan Rouge, USS Philadelphia, 
USS Memphis, USS Omaha. USS Cmcm- 
nati USS Grotoi j, USS Bnmingham USS 
New Yoik City, USS ¡ndianapohs, USS 
Bremerton, USS Jacksonville, USS Dallas, 
USS La jolla , USS Phoemx. USS Boston 
USS Baltimore, USS City oí Corpus Chrts- 
ti, USS Alburquerque. USS Mmneapohs- 
St Paul. USS tíyman, USS G Rickover. 
USS San Francisco, USS Atlanta, USS 
Houston USS Norfolk, USS Sait Lake Ci¬ 
ty, USS Oiympia. USS Newport News, 
USS Ports mouth. USS Augusta, USS Buf- 
falo, USS Honolulú, USS Providence 
Once unidades permanecen sin bautizar 



Características 
Clase «Los Angeles* 

Desplazamiento: 6 000 toneladas en 
superficie. 6 900 toneladas en inmersión 
Dimensiones: eslora 109.7 m, manga 
10,1 m. calado 9,85 m. 

Dotación: 127 hombres. 

Aparato motor: un reactor nuclear de 
agua presurtzada General Electric S6G 
con dos turbinas de vapor a un eje. 
Velocidad: 18 nudos en superficie, 

31 nudos en inmersión. 

Cota alcanzable: operativa 450 m, 
máxima 750 m. 

Tubos lanzatorpedos: cuatro de 533 mm 


a media nave. 

Armamento basteo: 26 armas de 
diversos tipos de 533 mm (torpedos 
Mk 48. misiles SUBROC. antisubmarmo 
en los sets primeros buques, misiles 
Sub-Harpoon antibuque y misiles de 
crucero Tomahawk) o bien 52 minas 
Mk 57, Mk 60 ó Mk 67. 

Misiles: (del buque n." 34 en adelante) 
15 misiles de crucero Tomahawk 
Sistema electrónico: un radar de 
descubierta en superficie BPS-15, un 
sistema sonar modificado BQQ-5 con 
sonar remolcado, una central de 
lanzamiento de torpedos Mk 113 o bien 


El USS Binuingham (SSN695) 
mientras efectúa una emersión de 
emergencia en el curso de las 
pruebas de mar antes de su entrada 
en servicio. La emersión normal se 
realiza con una mayor lentitud, 
mediante la expulsión selectiva de 
¡os tanques de lastre. 


Mk 117. un sistema de comunicaciones 
vía satélite WSC-3. un sistema de 
interceptación electrónica y un teléfono 
subacuático. 
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Submarinos SSN clase «Echo» y SSGN clase «Echo II» 


Los cinco SSN clase «Echo» fueron cons¬ 
truidos en los astilleros de Komsomolsk 
en el Extremo Oriente soviético en los 
años 1960-1962 como SSGN de la calse 
«Echo l». Estaban armados con seis tu¬ 
bos para misiles de crucero estratégicos 
SS-N-3C «Shaddock* pero no contaban 
sin embargo con los sistemas necesarios 
de radar para el control del lanzamiento 
y la guía de los misiles (instalados poste¬ 
riormente en buques más modernos del 
tipo «Echo II»), En los años siguientes, a 
medida que entraron en servicio unida¬ 
des armadas con misiles balísticos 
(SSBN), disminuyó progresivamente la 
exigencia operativa de buques de estas 
características y por tanto entre 1969 y 
1974 fueron transformados en submari¬ 
nos de ataque contra buques de superfi¬ 
cie. El proceso de modificación supuso 
ei desembarco de los misiles «Shad- 
dock*. la nivelación del casco y su afina¬ 
miento con el objetivo de reducir el rui¬ 
do en inmersión de los tubos de lazan- 
miento de los misiles 
Las unidades de la clase «Echo 11*, 
que se sucedieron inmediatamente de 
pués fueron construidos en Severod- 
vinsk (el astillero principal, con 18 bu¬ 
ques) y en Komsomolsk (11 buques) du¬ 
rante el período 1962-67 como submari¬ 
nos lanzamisiles utilizados especialmen¬ 
te contra los portaaviones, con dotacio¬ 


nes de ocho misiles de crucero antibu- 
que SS-N-3A «Shaddock» montados en 
parejas sobre el casco. Para el lanza¬ 
miento de los misiles, deben emerger y 
disponer los tubos con una elevación 
que oscila entre los 25.® y 30/, mientras 
que la sección proel de la estructura de 
la veta gira 180® con objeto de permitir 
la puntería de las antenas de los radar 
guiamisiles de la sene «Front*. La ope¬ 
ración del lanzamiento en parejas de los 
ocho misiles de la dotación dura aproxi¬ 
madamente unos 30 minutos Los subma¬ 
rinos tienen que permanencer emergi¬ 
dos hasta que los misiles hayan recibido 
las correcciones de trayectoria de curso 
medio, además de las órdenes relativas 
a la elección del blanco, a menos que la 
guia de los misiles sea traspasada a 
otros vehículos, como por ejemplo, a un 
aparato de la aviación naval Tupolev 
Tú-142 «Bear-D*, equipado con los siste¬ 
mas necesarios para esta misión. A par¬ 
tir de mediados de los setenta, todos los 

Abajo. En los buques soviéticos de 
¡a clase «Echo II» la sección proel 
de la estructura de la vela puede 
girar 180 * con objeto de permitir, 
antes del lanzamiento, la puntería 
de ¡as antenas de los radares guia 
de misiles «Front Piece» y «Fronf 
Door». 



Arriba. Un submarino soviético de 
ataque de ¡a clase «Echo U» de 
propulsión nuclear, armado con 
misiles de crucero. Actualmente 
están en servicio 29 de estos 
buques que tienen una dotación de 
misiles de crucero antibuque 
SS-N-12 «Sandbox» o SS-N-3A 
«Sha ddock », 
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Submarinos nucleares de ataque 



buques de la clase «Echo II», aprove¬ 
chando los periodos normales de revi¬ 
sión han sido adaptados progresivamen¬ 
te al empleo de misiles de crucero anti- 
buque SS-N-12 «Sandbox» (en lugar del 
«Shaddock») más veloces y con un al¬ 
cance superior. 

Características 

Clase «Echo» 

Desplazamiento: 4 500 toneladas en 
superficie, 5 500 toneladas en inmersión. 
Dimensiones: eslora 115 m; manga 
9 m; calado 7,5 m. 

Dotación: 90 hombres 
Aparato motor: un reactor nuclear de 
agua presurizada con dos turbinas de 
vapor y dos hélices de cuatro palas 
Velocidad: 20 nudos en superficie. 

28 nudos en inmersión. 

Cota alcanzable: operativa 300 m. 
máxima 500 m 

Tubos lanzatorpedos: seis de 533 trun a 
proa y dos de 406 trun a popa 
Armamento básico: 20 torpedos de 
533 mm (16 antibuque o anttsubmanno 


con explosivo convencional y cuatro 
antibuque con carga nuclear de 15 kt) y 
dos de 406 mm antibuque. 

Misiles: ninguno. 

Sistema electrónico: un radar de 
descubierta en superficie «Snoop Tray», 
dos sonares, un sistema de 
interceptación electrónica «Stop Light». 

Características 
Clase «Echo Q» 

Desplazamiento: 5 000 toneladas en 
superficie, 6 000 toneladas en inmersión. 
Dimensiones: eslora 115 m. manga 
9 m, calado 7,5 m. 

Dotación: 100 hombres. 

Aparato motor: similar al anterior. 
Velocidad: 20 nudos en superficie, 

25 nudos en inmersión. 

Cota alcanzable: similar a la clase 
«Echo*. 

Tubos lanzatorpedos: similar a la clase 
«Echo». 

Armamento básico: similar a la clase 
«Echo». 

Misiles: ocho SS-N-3A «Shaddock» 


(cuatro con 1 000 kg de explosivo 
convencional y cuatro con carga nuclear 
de 350 kt) o bien (en siete u ocho 
buques ya transformados) ocho SS-N-12 
•Sandbox». 

Sistema electrónico: similar a la clase 
«Echo», con dos radares más para la 
gula de los misiles. 


El 26 de agosto de 1976 un SSGN de 
la clase «Echo U» fue abordado por 
la fragata estodunidense USS Voge 
de la clase «García» en el mar 
Jónico. £7 buque soviético, dañado 
gravemente en ¡a vela, fue 
socorrido por una unidad de 
salvamento de la clase «Prut». 


■ URSS 

Submarinos SSGN clases «Charlie I», «Charlie II» y «Charlie III» 



El primer SSGN de la clase «Charlie 1» 
-denominado por los soviéticos PLARK 
(podvodnaya lodka alomnaya raketnaya 
krysíataia, submarino de propulsión nu¬ 
clear armado con misiles de crucero)- 
fue botado en 1967 en les astilleros de 
Gorki situado lejos del mar en el interior 
de la URSS. En el quinquenio siguiente 
fueron alistados otros diez, con dos bate¬ 
rías de cuatro tubos lanzamisiles empla¬ 
zados verticalmente -instalados a imbos 
lados de la proa en el exterior del casco 
resistente- que proprocionan a los bu¬ 
ques una característica configuración 
«en escalón». 

Los tubos, dotados de amplios porti¬ 
llos exteriores, albegam los misiles de 
corto alcance SS-N-7 antibuque, lanza- 
bles en inmersión, idóneos para el ata¬ 
que por sorpresa a blancos en superfi¬ 
cie de importancia como los portaavio¬ 
nes EntTe 1972 y 1979, siempre en los 
astilleros navales de Gorki, fue realizada 
la dase «Charlie II», de cuatro unidades, 
sobre un proyecto mejorado respecto al 
anterior, añadiéndose al casco una nue¬ 
va sección de nueve metros a proa de la 
vela para instalar en ella el montaje de 
los aparatos y sistemas electrónicos ne¬ 
cesarios para la designación del blanco 
y el lanzamiento de los misiles SS N 15 y 
SS-N-16. Los tipos «Charlie II» embarcan 
también el misil antibuque SS-N-9 de 
mayor alcance que el SS-N-7. Finalmen¬ 
te, siempre en Gorki y aproximadamen¬ 
te en 1980 hizo su aparición en escena la 
tercera y última versión del proyecto 
original, la clase «Charlie III», que posi¬ 
blemente ya tenga la capacidad de lan¬ 
zar en inmersión una vanante del misil 
antibuque SS-N-22. En todos los buques 
de estas tres clases la recarga después 
del lanzamiento de todos los misiles sólo 
puede hacerse en puerto, lo que obliga 
a volver a él. 


Características 
Clase «Charlie I» 


m 


supenficie, 5 000 toneladas en 
inmersión. 

Dimensiones: eslora 93,9 m; manga 10 m, 
calado 7.8 m 
Dotación: 100 hombres. 

Aparato motor; un reactor nuclear de 
agua presunzada con dos turbinas de 
vapor de tres hélices, la principal de 
cinco palas y dos de dos fiara la 
navegación silenciosa. 

Velocidad: 20 nudos en superficie, 

27 nudos en inmersión 

Cota alcanzable: operativa 400 m, 

máxima 600 m 

Tubos lanzatorpedos: seis de 533 mm 
proeles y dos de 406 mm, asimismo en la 
proa. 

Armamento básico: doce torpedos de 
533 mm como máximo, pero 
normalmente la dotación está 
compuesta por cuatro torpedos de 
533 mm antibuque o antisubmanno con 
explosivo convencional, seis de 406 mm 
antisubmanno con carga nuclear de 
15 kt. o bien un total de 24 minas de 
fondo AMD-100 

Misiles, ocho SS-N-7 (cuatro con 500 kg 
de explosivo convencional y cuatro con 
carga nuclear de 200 kt). 

Sistema electrónico: un radar de 
descubierta en superficie «Snoop Tray», 
un sonar proel de baja frecuencia, un 
sonar de frecuencia media para el 
control del lanzamiento de los torpedos 
y misiles, dos sistemas electrónicos 
pasivos de interceptación y alarma 
•Bnck spit» y «Brick Pulp», un 
radiogoniómetro «Park Lamp», aparatos 
para la comunicación por radio de alta 
frecuencia (Very High Frequency, , , 
VHF y Ultra High Frequency, UHF) 
y un teléfono subacuático 


Características 

Clase «Charlie □» 

Desplazamiento: 4 500 toneladas en 
superficie, 5 500 toneladas en inmersión 
Dimensiones: eslora 102,9 m. manga 
10 m; calado 7,8 m. 

Dotación: 110 hombres. 

Aparato motor: similar a la clase 
«Charlie 1». 

Velocidad 20 nudos en superficie, 

26 nudos en inmersión. 

Tubos lanzatorpedos: similar a la dase 
•Charlie I» más dos tubos de 618 mm a 
proa para misiles SS-N-16. 

Armamento tipo: similar a la clase 
«Charlie!»más dos misiles SS-N-16 
antisubmanno 

Misiles: ocho SS-N-9 «Siren» (cuatro con 
500 kg de explosivo convencional y 
cuatro con carga nuclear de 200 kt). 
Sistema electrónico: similar al «Charlie 1» 
más una boya remotcable para la 
captación de las bajas frecuencias (Very 
Low Frequency, VLF) y una antena 
móvil para las muy bajas. 

I 
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Un submarino SSGN de la clase 
«Charlie /». Estas unidades están 
doladas con misiles SS-N-7 
antibuque con autoguía radar en 
dos filas de cuatro tubos, angulados 
hada proa a cada banda del casco 
de presión proel. 

Características 

Clase «Charlie mi» 

Desplazamiento: similar al «Charlie II». 
Dimensiones: similar al «Charlie II» 
Dotación: similar al «Charlie 11». 

Aparato motor: similar al «Charle II». 
Velocidad; similar al «Charlie n» 

Cota alcanzable: similar al «Charle II». 
Tubos lanzatorpedos: similar al 
«Charle 11». 

Armamento: similar al «Charle II». 

Misiles: ocho SS-N-22. 

Sistema electrónico: similar al «Charle II». 

A partir de 1967, en los astilleros de 
Gorki se construyeron 20 
submarinos SSGN de propulsión 
nuclear de la clase «Charlie» en 
tres subclases distintas. Su misión 
principal es ei ataque con misiles 
contra objetivos de superfide de 
gran valor, como ¡os portaaviones. 
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Líl fuerza de submarinos nucleares de ataque soviética es 
uno de los elementos básicos de la Armada Roja utilizables 
contra ¡os efectivos occidentales. Esta fuerza dispone de 
submarinos de ataque y de unidades armadas con misiles de 
crucero que son continuamente mejorados y modernizados 
al tiempo que se introducen nuevas armas y buques. 

Si con la definición de «submarino de ataque» se hace referencia a una unidad 
subacuática de propulsión nuclear armada con torpedos y/o misiles de crucero no 
estratégicos, la Union Soviética posee un amplio «muestrario» de unos 126 ejem¬ 
plares de diversos tipos notablemente diferentes entre si en cuanto a potencia y 
capacidad combativa. De ellos. 29 son los buques más anticuados y pertenecen a 
laclase «Echo II». armados con los misiles de gran alcance SS-N-3 o SS-N-12 que, 
al menos en parte, tienen que emerger para lanzar los misiles y que, además, 
producen mucho ruido cuando navegan en Inmersión y no pueden desarrollar una 
velocidad elevada. Otros 17 pertenecen a tas clases «Echo» y -November» con 
armamento de torpedos y aunque tienen grandes limitaciones para desarrollar efi¬ 
cazmente las misiones de primera línea, son muy útiles en las operaciones 


Un SSN de ¡a clase «Víctor I» atraviesa en 1974 el Estrecho de Malaca para 
unirse a ¡a Ilota del Pacifico. La clase * Víctor » es la primera proyectada 
específicamente por los soviéticos para las operaciones antisubmarinas. 
En la fotografía se aprecia la sombra del P-3 Onon que la efectuó. 



anti-SLOC. (Sea Unes Of Commumcation) ya que fueron concebidos pafa inte¬ 
rrumpir las comunicaciones mar ¡urnas occidentales. De ios restantes, unos 4u per¬ 
tenecen a la cíase «Victor»; nueve, transformados en SSN, pertenecen a los distin¬ 
tos tipos de la clase «Yankee». pueden alcanzar una elevada velocidad subacuáti¬ 
ca y son adecuados para misiones ant ¡submarinas, especialmente para misiones 
de largo alcance anti-SSBN gracias a su armamento de torpedos y misiles (del 
tipo SS-N-i 5 con un notable alcance) Los 20 buques de la clase «Charlie» son 
más lentos, pero embarcan una gran variedad de misiles de crucero antibuque 
lanzable en inmersión. Los restantes comprenden un prototipo de la clase «Papa» 
y un número creciente de SSGN tipo -Oscar-, armados con los misiles crucero 
antibuque SS-N-19 de lanzamiento vertical Finalmente, se encuentran siete u ocho 
buques de la clase «Alpha» que han acreditado su capacidad de alcanzar cotas 
muy profundas (hasta 1 000 m) y una velocidad en inmersión superior a los 40 
nudos Estas unidades pueden ser consideradas como de primer orden, perfecta¬ 
mente adecuadas para efectuar misiones contra fuerzas enemigas que, como por 
ejemplo, los grupos de ocupación de superficie estadounidenses, estén potente¬ 
mente protegidos en el plano táctico y estratégico 

Concretamente, todos los buque disponibles se harían a la mar para alcanzar la 
posición asignada con anticipación, dispuestos a desplegar un ataque inicial de 
gran envergadura. Por ello y como consecuencia del sistema centralizado de man¬ 
do y control vigente en la URSS, se produciría un notable incremento de las comu¬ 
nicaciones por radio, aunque a muy bajas frecuencias Esta señal podría alarmar a 
los mandos occidentales, quienes auizás intentasen atacar el - cerebro» del ene¬ 
migo que necesita para funcionar con eficacia un flujo informativo constante y de 
grandes proporciones mediante una amplia variedad de medios y unidades de 
reconocimiento, 

Blancos iniciales, aunque no necesariamente de orden prioritario, serian los gru¬ 
pos de combate de los portaaviones (especialmente ios estadounidenses), ios 
convoyes de abastecimientos, los SSBN occidentales y los objetivos terrestres de 
vital importancia Durante el tránsito, los SSN soviéticos podrían mantenerse en 
contacto para apoyarse mutuamente, navegando en superficie en las áreas segu¬ 
ras por la cobertura aérea de las tuerzas amigas, con et obieto de reducir al mínimo 
el peligro de las minas y armas antisubmannas Una vez a la vista de los pasos 
obligados navegarían en inmersión y la velocidad de avance seria la del «mínimo 
ruido* excepto en circunstancias excepcionales Es oportuno subrayar que, aun¬ 
que se de por cierto que los buques soviéticos entilen más ruido que ios occiden 
tales, podría ser que el problema del ruido subacuático sea manipulado por ¡os 
soviéticos con un obietivo táctico, para ofrecer así a los mandos de la OTAN una 
impresión distinta de la realidad. Un vez alcanzada la posición asignada, los SSN 
soviéticos deberán sin embargo enviar señales de reconocimiento periódicas al 
mando central para una mejor coordinación del ataque. 

El ataque de un grupo operativo importante supondría ia necesidad de asignar 
distintos sectores a cada uno de los buques SSN SSG y SSGN, cor el objetivo 
esencial de evitar interferencias recíprocas La distancia y el rumbo de! lanzamien¬ 
to serian determinados en base al armamento, posibilidad de maniobrar para un 
ráp'do alejamiento después dei ataque y al número de buques que lomen parte en 
la acción y que el mando central habrá mantenido baio un estrecho control durante 
toda la fase de preparación del ataque. 

La programación de un ataque comprende asimismo una serie de misiones de 
sondeo realizadas por aviones como et Tupotev Tu-22M o el Tu-26 «Backfire- en 
los limites de la zona protegida por los mierceptadores de los portaaviones en 
torno a las formaciones los «Backfire», con el apoyo de aviones especializados 
en la guerra electrónica y después de haber obligado a los interceptadores a dis¬ 
persarse atacando en distintas direcciones, controlados y guiados por un Tupolev 
Tu-142 -Bear-D". efectuarían el lanzamiento simuliáneo de ios misiles aire- 
superficie El Tu -142 llevaría a cabo asimismo la teleguia durante la trayectoria de 
tos misiles SS-N-3 o SS-N-12 de tos submarinos, que habrían acudido a la zona en 
el transcurso de esta operación bajo el control dei mando central y en navegación 
de superficie para efecluar el lanzamiento de los misiles una vez que el grupo de 
ocupación de superficie ha sido trabajo. Los submarinos armados con misiles 
SS-N-7 en cambio, deberán aproximarse a las formaciones enemigas y realizar el 
lanzamiento después del previsible estado de confusión creado iras los ataques 
iniciales. De este modo, podrían conseguir la mayor ventaja postbie dado que la 
formación enemiga estaría empeñada al máximo en abatir los misiles en su trayec¬ 
toria Deben ser destruidos en su totalidad porque uno de cada cuatro puede que 
lleve una carga nuclear La unidad enemiga dañada recto ría el golpe de gracia 
por los torpedos de los mismos submarinos. 

En las zonas donde no es posible la cooperación de tos aviones, as unidades 
subacuáticas lendrán grandes limitaciones en su libertad de acción y ello ocasio¬ 
naré mayores dificultades al mando central en el trazado exacto sobre el panel 
táctico de los movimientos de sus unidades y en el cálculo de los datos precisos 
para fe lanzamiento de tos misiles Los submarinos tendrían que aproximarse mu¬ 
cho más al grupo de superficie enemigo, a la distancia adecuada para emplear los 
sonares y radares para medir la distancia y rumbo de tos buques adversarios y 
efectuar el lanzamiento con los datos exactos, exponiéndose por ello a la descu¬ 
bierta y contraataque de las unidades de escolta En este caso, los soviéticos 
podrian utilizar un misil para reconocimiento, lanzándolo en la presunta dirección 
donde se encuentra el enemigo que. individualmente por el barrido del radar colo¬ 
cado en la cabeza del misil, seria inmediatamente descubierto también por los 
submarinos a los que llega la imagen del radar por medio del cana! de radio espe- 
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Submarinos nucleares de ataque 



Arriba . Los submarinos soviéticos de ¡a clase «Delta IB» representan los 
objetivos primarios para ¡os submarinos de ataque occidentales. En 
cambio t ¡a protección de estos buques constituye una de las misiones 
principales de ¡os SSN de la Flota soviética. 


Abajo.La protección queda asegurada siempre con una eficacia creaenre 
por los modernos SSN, como los de la clase * Víctor IB», dotados con 
sistemas electrónicos muy avanzados y revestidos con un mafenai que 
atenúa la energía sonora de ¡os aparatos de búsqueda. 



cía! para las transmisiones automáticas de tos datos; canal del que están dotado 
todas las unidades navales modernas. 

EJ obstáculo más importante para tos atacantes está representado por el SSN de 
ios que normalmente hay dos que suelen navegar en reserva, como escolla suba 
cuática con tos grupos de superficie especialmente importantes y que cuenta con 
ia ventaja inicial de una mayor silenciosidad. Pefo una vez que se hayan puesto en 
funcionamiento los sistemas de descubierta y lanzados los misiles, los submarinos 
soviéticos no pueden perder et tiempo y han de realizar las maniobras necesarias 
después del ataque para desarrollar una elevada velocidad, aunque eí nivel de 
ruido sea muy alto La presencia de un SSN occidental siempre ha de considerarse 
como probable en circunstancias de este género; por ello, la utilización de los 
sensores activos para descubrirlo, seguir sus movimientos y calcular los datos 
cinemáticos por los buques soviéticos es una práctica totalmente normal una vez 
que el ataque se ha iniciado 

En conjunto, la concepción soviética en el proyecto de las unidades subacuáti¬ 
cas aparece como una vuelta a los Duques tradicionales de doble casco, con una 
apariencia más voluminosa, pero con un amplio espacio para la libre circulación 
del agua donde se instalan tos contenedores preconizados para el transporte y 
lanzamiento de misiles y, algo todavía más notable, que actúa como una auténtica 
compartirnentación antitorpedo similar a la que disfrutaban las unidades navales 
de superficie en servicio a comienzos del siglo Los torpedos antisubmarinos de 
reducidas dimensiones se construyen de acuerdo con las contradictorias senes 
de requisitos opuestos entre si como ia flotabilidad la solidez de la cápsula, el 
alcance, velocidad y tos sistemas de autoguía Dado que el incremento de uno de 
estos requisitos deriva normalmente en el detrimento de los demás, la tendencia 
actual es disminuir ía cantidad de explosivos en ia cabeza del torpedo, de forma 
que un submarino de doble casco podría superar el impacto de un torpedo de este 
género. 

En ía URSS se encuentra ya en una fase avanzada la producción de un misil 
crucero para el lanzamiento en inmersión (similar ai Tomahawk estadounidense), 
bautizado en occidente con la denominación de SS-NX-21, adecuado contra obje¬ 
tivos terrestres, como plantas industriales, instalaciones, depósitos de gran impor¬ 
tancia o cualquier otro objetivo vital de dimensiones no muy grandes. Para alcan¬ 
zar la posición de lanzamiento, un SSN dotado con armas de este tipo probable¬ 
mente tendría que cruzar las aguas poco profundas de la plataforma continental, 
navegando a una velocidad muy baja para no ser descubierto 


Abajo.Cuando la cobertura por parte de las fuerzas aereas amigas queda 
asegurada , un SSBNpuede navegar en superñcie con objeto de reducir el 
peligro de las minas y dificultar la misión de los SSN occidentales. En los 
pasos obligados f el submarino procede a /a inmersión con el apoyo de 
otras unidades subacuáticas f aviones y buques de superficie. 
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■ URSS 

Submarinos SSGN clases «Papa» y «Oscar» 


En 1970 en los astíllelos navales de Se- 
verodvinsk tuvo lugar la botadura de 
una única unidad subacuática que sería 
conocida en tos círculos de la Alianza 
Atlántica como clase «Papa». Se trataba 
de un buque de desplazamiento nota¬ 
blemente mayor que el de los tipos 
«Charlie» (SSGN) realizados en el mis¬ 
mo periodo, con dos tubos lanzamisiles 
más (no se conoce el upo de misiles em¬ 
barcado) y que se convertiría con los 
años en un auténtico rompecabezas pa¬ 
ra los servicios de información occiden¬ 
tales. Sin embargo, la respuesta fue co¬ 
nocida en 1980, en el mismo astillero, 
con la botadura del primer SSGN, toda¬ 
vía más grande, de la clase «Oscar». En 
efecto, se hizo evidente que el tipo «Pa¬ 
pa» era el prototipo de un nuevo con¬ 
cepto de submarinos SSGN de caracte 
risticas avanzadas, con un aparato motor 
notablemente modificado y con nuevos 
sistemas constructivos especiales res¬ 
pecto a la hélice y su montaje El buque 
ha experimentado asimismo el misil 
SS-N-9 «Siren», en su versión lanzable 
en inmersión, destinado a la sene si¬ 
guiente de SSGN de la clase «Charhe 
II» El proyecto de los tipos «Oscar», in¬ 
tegrado a su vez en otras mejoras, entre 
ellas la instalación de dos filas de 12 tu¬ 


bos lanzatorpedos para misiles de cru¬ 
cero anubuque SS-N-19 de gran alcance 
y lanzables en inmersión, emplazados 
con una elevación de 40 en el exterior 
del casco resistente a cada lado de la 
vela. 


Respecto a su utilización, se considera 
que los «Oscar» han sido proyectados 
para desarrollar una actividad operativa 
junto con los grupos de ocupación de su 
perficie formados y articulados en fun¬ 
ción de los buques asignados Ambos ti¬ 
pos de SSGN son designados PLARK 
(podvodnaya ¡odka atomnaya rakelnaya 
krylataya, submarinos de propulsión nu¬ 


clear armados con misiles de crucero y 
operan con la Flota del Norte desde la 
península de Kola. 


Características 
Clase «Papa» 

Desplazamiento: 6 100 toneladas en 
superficie. 7 000 toneladas en inmersión 
Dimensiones: eslora 109 m, manga 
11.5 m, calado 7,6 m. 

Dotación: 110 hombres. 

Aparato motor un reactor nuclear de 
agua presunzada con dos turbinas de 
vapor a dos ejes. 

Velocidad: 20 nudos en superficie, 

35-40 nudos en inmersión. 


Cota alcan 2 able; operativa 400 m, 
máxima 600 m. 

Tubos lanzatorpedos: seis de 533 mm 
y dos de 406 mm proeles. 

Armamento tipo: doce torpedos de 
533 mm como máximo, de ellos cuatro 
torpedos de 553 mm anubuque y 
antisubmarmo con explosivo 
convencional y dos de S33 mm 

antlbuque Con carga nuclear de 1*5 kt, 

más dos misiles SS-N-15 antisubmarmo 
con carga nuclear de 15 kt. o bien un 
total de 24 minas de fondo AMD-100. 
Misiles: diez SS-N-9 «Siren». 

Sistema electrónico: un radar de 
descubierta en superficie «Snoop Tiay», 
un sonar proel de baja frecuencia, un 
sonar de frecuencia media para el 
control del lanzamiento de los torpedos 
y misiles, dos sistemas electrónicos 
pasivos de interceptación y alarma 
«Bnck Spit» y «Brick Pulp«, aparatos 
para la comunicación por radio VHF y 
UHF. un radiogoniómetro «Park Lamp» y 
un teléfono subacuático. 

Características 
Clase «Oscar» 

Desplazamiento: 10 000 toneladas en 
superficie. 14 000 toneladas en 
inmersión. 


Dimensiones: eslora 143 m, manga 
18,3 m; calado 11 m 
Dotación: 130 hombres 
Aparato motor: dos reactores nucleares 
de agua presunzada con sendas 
turbinas de vapor a dos ejes 
Velocidad; 20 nudos en superficie, 

30-35 nudos en inmersión. 

Cota alcanzabie: operativa 500 m. 

mávirm S3A m 

Tubos lanzatorpedos: sets de 533 m 
proeles y dos de 406 también a proa. 
Armamento básico: dos de 533 mm 
como máximo, pero normalmente 
la dotación está compuesta por 
diez torpedos de 533 mm antibuque y 
antisubmarmo con explosivo 
convencional, 14 de 406 mm 
antisubmarmo con explosivo 
convencional y cuatro de 533 mm 
antibuque con carga nuclear de 15 kt, 
más dos misiles SS-N-1S antisubmarmo 
con carga nuclear de 15 kt y des misiles 
SS-N-16 antisubmarmo o bien un total 
de 48 minas de fondo AMD-100 más 
dos misiles SS-N-16. 

Misiles; 24 SS-N-19 (18 con 1 000 kg de 
explosivos convencional y seis con 
carga nuclear de 500 kt). 

Sistema electrónico: similar al de la 
clase «Papa». 



URSS 


Submarinos SSN clase «November» 


Los 14 buques de la clase «November». 
los primeros de propulsión nuclear de la 
Flota soviética, fueron construidos en el 
período de 1958-63 en los astilleros na¬ 
vales de Severodvinsk según un proyec¬ 
to orientado a su asignación primordial 
en la función primaria antibuque, más 
que a la lucha antisubmanna Dotados 
con torpedos con carga nuclear, se les 
ha asignado en concreto la misión de 
atacar los grupos de ocupación de su¬ 
perficie formados por portaaviones para 
neutralizar en primer lugar a los mismos 
La forma del casco, el reactor nuclear 
de un tipo más anticuado y las numero¬ 
sas aberturas de libre circulación del 
agua en la estructura no resistente ha¬ 
cen que estas unidades sean muy ruido¬ 
sas en la navegación en inmersión. Por 
otra parte, se considera que al igual que 
los buques de las clases «Echo I» 
(SSGN) y «Hotel» (SSBN) -basados estos 
últimos en el mismo proyecto «Novem¬ 
ber»- representan un nesgo grave y 
continuo para las dotaciones, expuestas 
a las radiaciones a causa de los numero¬ 
sos defectos constructivos y de una pro¬ 
tección insuficiente Durante el transcur¬ 
so de las misiones de patrulla se han ve¬ 
rificado frecuentes incidentes en las uni¬ 
dades de las tres clases, sobre todo por 
averías en el aparato motor. Al menos un 
buque de la clase «November» y dos de 
la clase «Hotel» han sido dadas de baja 
en un pasado inmediato, mientras que 
crios «November» han pasado a formar 
porte de la flota de reserva. Finalmente, 
hay que destacar como una característi¬ 
ca constructiva de las unidades suba¬ 
cuáticas tipo «November» la situación 
de los timones horizontales inmediata¬ 
mente a popa del sistema de sonar proel 
y de dos tubos de lanzamiento a popo 



para torpedos de 406 mm, especialmen¬ 
te adecuados contra los buques de es¬ 
colta 

Características 
Clase «November» 

Desplazamiento: 4 200 toneladas en 
superficie, 5 000 toneladas en inmersión. 
Dimensiones: eslora 109,7 m: manga 
9,1 m. calado 6,7 m 
Dotación: 86 hombres. 

Aparato motor: Un reactor nuclear de 
agua presunzada con dos turbinas de 
vapor a dos hélices de cuatro o seis 
palas 

Velocidad: 20 nudos en superficie, 

30 nudos en inmersión 

Cota alcanzabie: operativa 300 m. 

máxima 500 m. 

Tubos lanzatorpedos: ocho de 533 mm a 

proa y dos de 406 mm a popa 

Armamento básico: 24 torpedos de 


533 mm como máximo, pero 
normalmente la dotación está 
compuesta por 18 torpedos de 533 mm 
antibuque o antisubmarmo y seis de 
533 mm antibuque con carga nuclear de 
15 kt. más dos de 406 m antibuque 
Misiles: ninguno. 

Sistema electrónico: Un radar de 
descubierta en superficie «Snoop Tray». 
un sistema electrónico pasivo de 
interceptación «Stop Light», dos 
ecogomómetros proeles Hercules y 
Femks de frecuencia me iia, aparatos 
para las comunicaciones por 
radio VHF y UHF y un teléfono 
subacuático. 
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Las clases «November» (SSN), 
«Echo» (SSN) *Echo II» (SSGN) y 
<Hotel ñ» (SSBN) tienen ¡a negativa 
característica de haber sufrido 
numerosas avenas en el curso de 
las misiones de patrulla durante 
todo el período de servicio activo 
prestado en ¡a Bota subacuática 
soviética. El submarino de la dase 
«November » aquí fotografiado se 
hundió en abril de 1970. 

Los submarinos de la dase 
«November», calificados en los 
circuios de la Bota subacuática 
soviética con la fama de ser 
«creadores de viudas* a causa de 
la insuGciente defensa 
antirradiacfíva, serán retirados 
probablemente del servido activo 
en rápida sucesión en los próximos 
años. 
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Submarinos SSN clases «Víctor I», «Victor II» y «Victor III» 


Las unidades subacuáticas de la clase 
«Víctor J», denominadas en Ja flota sovié¬ 
tica con las siglas PLA (podvodmya lod- 
ka atonmaya. submarino de propulsión 
nuclear) representa la segunda genera¬ 
ción de los buques con este tipo de pro¬ 
pulsión conjuntamente con tos SSGM de 
la clase «Charhe I» y tos SSBN de la cla¬ 
se «Yankee*, que entraron en servicio 
en el mismo periodo aproximadamente, 
Los «Víctor* y los «Charhe* han sido los 
primeros submarinos construidos en la 
URSS según el diseño del casco de «go¬ 
ta alargada*, especialmente estudiado 
para desarrollar una elevada velocidad 
subacuática. Los buques «Víctor I*, de 
los que se construyeron 16 en los astille¬ 
ros navales del Almirantazgo en Lenin- 
grado entre 1967 y 1974, son los más ve¬ 
loces SSN actualmente en servicio con 
reactores nucleares de agua presunza- 
da, incluyendo además la entrada en lí¬ 
nea de los submarinos estadounidenses 
de la clase «Los Angeles*; ei tipo de 
reactor (de uranio enriquecido) es simi¬ 
lar al instalado en los buques de la clase 
«Charhe* y «Yankee» Alistado en 1972, 
el primer submarino tipo «Víctor II* 
mejorado, continuó en el mismo astillero 
naval de Gorki la construcción de otros 
cuatro buques de la misma clase alier 
riéndose con los «Charhe Ik Se cree 
que otros dos «Víctor II* han sido reali 
zados en tos astilleros navales del Almi¬ 
rantazgo de Lemngrado en 1975, simul¬ 
táneamente a la puesta en quilla del pri¬ 
mer submarino de la dase «Víctor III* 
según un proyecto notablemente mejo¬ 
rado. Los «Víctor II*, inicialmente desig 
nados como dase «Umform* en los cir 
culos de la OTAN, se caracterizan por 
tener un casco más alargado,, como re¬ 
sultado de la inserción a proa de la vela 
de una sección añadida de 6,1 m desti¬ 
nada probablemente a albergar los me¬ 
canismos experimentales de lanzamien 
lo de los sistemas de misiles antisubma 
rinos S3-M-15 y SS-N-16. 

Después de la botadura del primer 
«Víctor ÍIJ* en 1976 en los astilleros na 
vales del Almirantazgo, la construcción 
de los otros buques del mismo tipo con 
tinuó al ritmo de una unidad a] año hasta 
1978, cuando los astilleros Komsornolsk 
comenzaron a participar en la produc 
ctóa a razón de dos unidades al año, Es 
muy probable que los «Víctor 111* sean 
18 tras cesar su construcción en 1982 en 
los astilleros del Almirantazgo y en 1983 
en los de Komsornolsk. Las mejoras de 
tos «Víctor 111* respecto a tos «Víctor II* 
consisten en un alargamiento del casco 
en tres metros a proa de la vela y en un 
contenedor instalado en ei extremo del 
timón superior para atojar un sistema 
ecogomométrico (sonar) remolcabíe, 
primera instalación de este género a 
bordo de un submarino soviético La 
sección añadida probablemente es utili¬ 
zada para obtener el espado necesario 
para el emplazamiento de los sistemas 
electrónicos para La elaboración de tos 
datos de las sondas acústicas Los bu 
quesde las tres clases tienen un revesti¬ 
miento anecoioo, tipo «Clusterguard*. 
estudiado y desarrollado por tos soviéti¬ 


cos con objeto de reducir la eficacia de 
los sistemas de localización subacuática 
de los buques de superficie y de tos 
submarinos de la Alianza Atlántica y asi¬ 
mismo de los sonares instalados en la 
cabeza de tos torpedos antisubmarinos 
para la autoguia hacia el blanco. Hay 
que resaltar, además, que se ha conse¬ 
guido una notable disminución del nivel 
de ruido mechante una mejora en el 
proyecto constructivo. 


Características 
Clase «Victor I* 

Desplazamiento; 4 300 toneladas en 
superficie, 5 300 toneladas en inmersión 
Dimensiones: eslora 93,9 m, manga 10 m; 
calado 7,3 m. 

Dotación 100 hombres. 

Aparato motor: dos reactores nucleares 
de agua presurizada con dos turbinas de 
vapor de tres hélices (una de cinco 
palas y las otras de dos), 

Velocidad; 20 nudos en superficie, 

32 nudos en inmersión. 

Cota aieanzabie; operativa 400 m, 
máxima 600 m 

Tubos lanzatorpedos: seis de 533 mm 
proeles y dos de 406 mm asimismo a 
proa. 

Armamento: 18 torpedos de S33 mm 
como máximo, pero normalmente la 
dotación se compone de ocho torpedos 
de 533 mm anlibuque o antisufarriarinos, 
diez de 406 mm anlisubmanno y dos de 
533 mm antibuque con carga nuclear 
de 15 kí, más dos misles SS-N 15 
anlisubmanno con carga nuclear de 
15 kt f o bien 36 minas de fondo 
AMD-100. 

Misiles: ninguno 
Sistema electrónico: un radar de 
descubierto en superficie «Snoop Tiay*, 
un sonar proel de baja frecuencia, un 
sonar de frecuencia media para el 
control del lanzamiento de los torpedos 
y misiles, dos sistemas electrónicos 



pasivos de interceptación y alarma 
«Bnck SpiU y «Bnck Pulp*, aparatos 
para tas comunicaciones por radio VHF 
y UHF, un radiogoniómetro 
«Park Lamp* y un teléfono subacuático. 

Características 
Clase «Víctor H» 

Desplazamiento; 4 700 toneladas en 
superficie, 5 700 toneladas en inmersión. 
Dimensiones: eslora 100 m; manga 
10 m calado 7,3 m 
Dotación: 110 hombres 
Aparato motor similar a la clase 
«Víctor 1», 

Velocidad: 20 nudos en superficie. 

31 nudos en inmersión. 

Gota alcanzable: similar a la clase 
«Víctor 1*. 

Tubos lanzatorpedos; similar a la clase 
«Víctor 1», más dos de 618 mm a proa 
Armamento: similar a la dase «Víctor 1», 
más dos misiles SS-N 16 antisubmanno. 
Misiles: ninguno. 

Sistemas electrónicos: similar a la clase 
«Víctor 1*, más una boya remolcabíe 
para la captación de las frecuencias VLF 
y una antena móvil para las ELF, 


Un SSN soviético perteneciente 
a la dase * Victor i# fotografiado 
en aguas del estrecho de Nalacea 
en 1974. 


Características 
Clase «Victor ID* 

Desplazamiento: 5 000 toneladas en 
superficie, 6 000 toneladas en 
inmersión. 

Dimensiones: eslora 103 m; manga 
10 m; calado 7,3 m 
Dotación: 115 hombres. 

Aparato motor: similar a La ciase 
«Victor 1*. 

Velocidad: 20 nudos en superficie, 

30 nudos en inmersión 

Cota alcanzable: similar a la clase 

«Víctor I*. 

Tubos lanzatorpedos: similar a la dase 
«Víctor II*. 

Armamento tipo: similar a la clase 
«Víctor II», 

Misiles: ninguno 

Sistemas electrónicos: similar a la clase 
«Vidoi II», más un sonar remolcabíe de 
baja frecuencia retráctil. 



Arriba . Este SSN de la clase 
* Víctor III », se encuentra en 
dificultades al largo de las costas 
estadounidenses de Carolina del 
Norte en noviembre de 1983 ( lo que 
supuso un golpe de fortuna para los 
servicios de información naval 



Abajo. Un submarino soviético de la 
clase * Víctor III». El contenedor 
que se aprecia en el extremo 
superior del timón está destinado a 
alojar el sonar remolcabíe, primera 
instalación de este tipo en una 
unidad subacuática soviética. 
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SSN clases «Alpha I» y «Alpha II» 


El prototipo de la clase «Alpha K bota¬ 
do en el astillero naval de Sudo me kh de 
Lemngrado entre 1970 y 1971, rniaó casi 
inmediatamente una sene de pruebas 
experimentales con la Flota del Báltico y 
con la del Norte y en el curso de las mis¬ 
mas surgieron numerosos problemas en 
el aparato motor y el casco, de forma 
que en 1974 el buque fue seccionado y 
sometido a un cuidadoso análisis y pos¬ 
teriormente fue desguazado, 

A mediados de los años setenta, se 
hallaron las soluciones para todos estos 
problemas y así comenzó la construc¬ 
ción en serie de los buques, pero con un 
ritmo muy lento. Una segunda línea de 
producción podría haber sido iniciada a 
fines de los años setenta también en los 
astíllelos Severodvinsk, de modo que 
construyeron conjuntamente un núcleo 
de seis-siete durante 1983 El aparato 
motor permite a tos buques alcanzar una 
velocidad efectiva en inmersión de 45 
nudos, suficiente para superar la mayor 
parte, si no todos, de los tipos de torpe¬ 
dos antisubmarinos utilizados en las ma¬ 
rinas occidentales y de los submarinos 
de ataque. Por otra parte, aleación de 
titanio empleada permite alcanzar una 
muy elevada cota operativa y reduce 
además el nivel de las variaciones mag¬ 
néticas. El ruido en inmersión en la fase 
a baja velocidad, es similar al de los 
otros SSN soviéticos construidos en el 
mismo periodo. Los buques tienen tam¬ 
bién un revestimiento anecoico tipo 
¡Clusterguaid* estudiado y desarrollado 
por los soviéticos para reducir la efica¬ 
cia de las emisiones ecogomométncas 


enemigas. Todos ios SSN de la dase 
♦Alpha I» han sido asignados a la flota 
del Norte. 

A finales de 1982, ios satélites espía 
estadounidenses descubrieron un nuevo 
tipo de submarino de ataque en cons¬ 
trucción en el astillero Sudomekh de Le* 
ningiado. Reconocido inmediatamente 
como un tipo «Alpha» en sus líneas esen¬ 
ciales, pero con un alargamiento del 
casco en unos 12,2 m, ha sido clasificado 
como «Alpha II» en los círculos de la 
OTAN, El motivo más probable del alar¬ 
gamiento del casco es la adoptación a 
ias necesidades de instalar a bordo ei 
sistema de misiles SS-N-16 y todos los 
aparatos que componen el sonar remol- 
cable desarrollado para los «Víctor III*. 
Posiblemente, los nuevos SSN tendrán la 
capacidad de lanzar los nuevos misiles 
de crucero SS-N-21, versión para sub¬ 
marinos, en inmersión. 

Características 
Clase «Alpha I» 

Desplazamiento: 2 800 toneladas en 
superficie, 3 680 toneladas 
Dimensiones: eslora 81 m: manga 
9,3 m; calado 8 m 
Dotación: 45 hombres. 

Aparato motor: un reactor nuclear de 
metal líquido con dos turbinas de vapor 
de una hélice de cinco palas 
Velocidad: 20 nudos en superficie, 

45 nudos en inmersión 

Cota aleanzabte: 600 m operativa, 

máxima 1 OOOm 

Tubos lanzatorpedos: seis de 533 mm 
y dos de 406 mm proeles. 



Armamento tipo: 18 torpedos de 533 mm 
como máximo, pero normalmente la 
dotación se compone de ocho torpedos 
de 533 mm antibuque o antisubmarino. 
diez de 406 mm antisubmanno y de 
533 mm antibuque con caiga nuclear 
de 15 kt. más dos misiles SS- N-15 
antisubmarino con carga nuclear de 
15 kt, o bien un total de 36 minas de 
fondo AMD-100 

Sistema electrónico: un radar de 
cubierta en superficie no identificado, 
un radiogoniómetro «Park Lamp». un 
sistema de interceptación electrónica 
de tercera generación no identificado, 
un sonar proel de baja frecuencia, un 
sonar (probablemente de frecuencia 
media) para el control del lanzamiento 
de torpedos y misiles y un teléfono 
subacuático. 


Una de las primeras fotografías 
de un SSN soviético de la clase 
«Alpha JV Los buques de esta clase 
pueden sostener en inmersión una 
velocidad efectiva de 45 nudos , 
gracias al aparato motor ; 
compuesto por un reactor nuclear 
de metal líquido totalmente 
automatizado. 


Con 1a clase «Alpha 1»¡os 
soviéticos han iniciado el empleo 
de las aleaciones de titanio para ¡a 
construcción de los cascos. Este 
tipo de material, como se sabe, es 
muy difícil de soldar , por lo que no 
es extraño que un buque del tipo 
«Alpha» haya sido fotograüadopor 
un satélite de reconocimiento 
mientras se encontraba en dique 
con grietas muy evidentes en el 



FRANCIA 

Submarinos SSN clase «Rubis» 


Ya en 1964 se autorizó el proyecto de un 
SSN de 4 000 toneladas, que sin embar¬ 
go fue anulado cuando iba a iniciarse ía 
construcción del buque, Se optó enton¬ 
ces por el diseño de un submarino más 
pequeño, de nueva concepción, similar 
a las unidades subacuáticas convencio¬ 
nales del tipo « Agosta* en la forma del 
casco y líneas generales y también, de 
forma sustancial, en la dotación de los 
sistemas de localización subacuática y 
de control del lanzamiento de los torpe¬ 
dos y de los misiles. La clase «SNA72* 
resultante, construida en los astilleros de 
Gherbmgo, esta compuesta por los SSN 
mas pequeños actualmente en servicio 
en el mundo La construcción de buques 
de estas características ha sido posible 
por el estudio y la consiguiente realiza¬ 
ción de un reactor nuclear integrado de 
circulación natural (potencia térmica 48 
megawa has) que impulsa dos turboal¬ 


ternadores y un motor eléctrico princi¬ 
pal. Los timones horizontales proeles de 
los «Agosta» se han resituado en la vela 
para mejorar La maniobrabüidad 
En la actualidad, los programas de la 
Armada francesa preven dos Escuadro¬ 
nes de estos SSN para satisfacer sus pro¬ 
pias exigencias operativas: uno con ba¬ 
se en Brest para la protección de la base 
de los SSBN; el otro en el Mediterráneo, 
en Tolón. Los primeros seis buques del 
programa SSN serán construidos según 
e! proyecto original «SNA72*. con el pri¬ 
mero, el RubíS {S 601) ya en línea y el 
segundo, el Saphir (S 602). entrado en 
servicio en julio de 1984 Otros cinco bu¬ 
ques serán realizados sobre un proyecto 
ex nuevo y el primer ejemplar deberá 
estar listo para 1988 Todos llevarán ver¬ 
siones de los torpedos F17 y L5 y desde 
1985, misiles 5M.39 Exocet de lanza¬ 
miento subacuático encapsulado. 


Características 
Rubis (S 601) 

Desplazamiento: 2 385 toneladas en 
superficie. 2 670 toneladas en inmersión 
Dimensiones: eslora 72, l m; manga 
7,6 m; calado 6,4 m 
Dotación: 66 hombres 
Aparato motor un reactor nuclear de 
agua presunzada con dos turbo¬ 
alternadores y un motor eléctrico de un 
eje. 

Velocidad: 18 nudos en superficie, 

25 nudos en inmersión 

Cota alcanzable: operativa 300 m, 

máxima 500 m 



Tubos lanzatorpedos: cuatro de 533 mm 
a proa. 

Armamento básico: 14 torpedos F17 
antibuque guiados y L5 modelo 3 
antisubmarmo con cabeza buscadora 
acnva-pasiva, o bien 28 minas de fondo 
TSM3510; a partir de 1985 diez torpedos 
F17/L5 modelo 3 y 4 misiles SM, 39 
Exocet o bien 28 minas. 

Sistemas electrónicos: un radar de 
descubierta en superficie DRUA 23, un 
sonar pasivo DSUV 22, un sonar pasivo 
que mide la distancia DUUX2 y un 
teléfono subacuático TUUM. 


La clase «Rubis», los submarinos 
SSN mas pequeños del mundo en 
servicio actualmente, tienen un 
reactor nuclear integrado de 
circulación natural de 48 mW 
de potencia térmica , instalado en 
lo que es, esencialmente f 
un casco modificado de la clase 
convencional «Agosta» de ataque. 
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Aviones de 
reconocimiento 




El reconocimiento ha jugado un papel importante en los 
conflictos más recientes y los combates del mañana 
dependerán aún más de este tipo de misiones aéreas. Los 
aviones de reconocimiento han progresado en todos los 
sentidos: detección, defensa, velocidad y contramedidas. 



Posiblemente la sombra más 
siniestra de los cielos actuales, 
el SR-71 representa la cima de 
la tecnología y demuestra la 
importancia concedida al 
reconocimiento aéreo. 


Es una verdad incontestable que uno de los principales requisitos para 
ganar una guerra es conocer las intenciones del enemigo, en concreto 
cuantas fuerzas tiene dispuestas y quizás, mucho más importante, cómo 
se hallan desplegadas. Tal información puede obtenerse de muy diver¬ 
sas maneras, pero uno de los métodos más efectivos es el reconocimien¬ 
to aéreo, cometido que en principio es mucho más complejo de lo que 
puede suponerse. 

El reconocimiento aéreo, principalmente de carácter táctico, comenzó 
a ser utilizado antes de la primera guerra mundial por las embrionarias 
Fuerzas Aéreas de Italia y España, pero, alcanzó su gran expansión du¬ 
rante el primer conflicto global. La segunda guerra mundial propició la 
aparición de aviones dedicados en exclusiva al reconocimiento, en be¬ 
neficio de las fuerzas terrestres, navales y aéreas. Actualmente, los avan¬ 
ces tecnológicos permiten facetas insospechadas de esta actividad, tan 
antigua como la propia aviación. 

En primer lugar, el reconocimiento aéreo recae en dos áreas principa¬ 
les de actividad, la estratégica y la táctica, que a su vez pueden ser 
completadas de diversas formas y realizadas por distintos elementos. El 
reconocimiento estratégico, puesto que concierne más al panorama a 
largo plazo, se halla hoy día más en relación con los llamados «satélites 
espías» sistema que puede perder su efectividad desde el momento en 
que la Fuerza Aérea estadounidense dispone de misiles antisatélites y 
parece que los soviéticos completan asimismo otros sistemas similares. 
Con todo, el reconocimiento estratégico debe ser, y así se está haciendo, 
complementando por aviones tripulados. Aquí veremos solo algunos de 
los aviones que realizan estas tareas, ya que la mayoría se dedican a 
misiones de escucha o de inteligencia electrónica (Elínt) y Sigmt (signáis 
mtelligence, inteligencia de transmisiones). En la Fuerza Aérea estadou¬ 
nidense estos aparatos son acompañados generalmente por aviones cis¬ 


ternas Boeing C-135 Stratotanker, mientras que en la Unión Soviética se 
utilizan bombarderos convertidos a cisternas como el Tupolev Tu-16 
«Badger» y el Tu-95 «Bear». En Gran Bretaña es el BAe Nímrod R.Mk 1 el 
que realiza esta misión de reavituallamiento en vuelo de los aviones de 
reconocimiento. 

Sin lugar a dudas, el aparato de reconocimiento estratégico más im¬ 
presionante es el Lockheed SR-71 A «Blackbird», sobre todo al estar en¬ 
cuadrado dentro del panorama a corto plazo, más propio de aviones de 
reconocimiento táctico como el McDonnell Douglas RF-4C Phantom, 
MiG-21R «Fishbed» y Dassault-Breguet Mirage IIIR. 

Los avances en las prestaciones de los aviones se han dejado sentir a 
su vez en mejoras en los sistemas de reconocimiento, pero muchos lecto¬ 
res se sorprenderán de que todavía se utilicen negativos de blanco y 
negro en las cámaras utilizadas por los aparatos de reconocimiento. En 
una era en la que predomina el vídeo, es sorprendente que, se utilicen 
todavía cámaras muy parecidas a las de uso comente, mientras se hacen 
enormes esfuerzos para encontrar métodos alternativos tanto para obte¬ 
ner como para hacer circular los datos del reconocimiento. 

Por último, los aviones de reconocimiento estratégico y táctico se com¬ 
plementan mutuamente para suministrar datos del panorama total, y nin¬ 
guno debe ser restringido en favor del otro o en poco tiempo las defen¬ 
sas se verán afectadas seriamente. En palabras sencillas, intentar asegu¬ 
rar la guerra o la paz sin estructuras adecuadas de reconocimiento e 
inteligencia es tan inútil como encargar a un ciego que busque un gato 
negro en una habitación a oscuras. 

El TR-1 realiza las mismas misiones que el SR-71. Derivado del U-2, 
últimamente iia cambiado su papel de reconocimiento estratégico al 
fácrico, misión que realiza desde las fronteras de los países europeos de 
la Alianza Atlántica. 

US Atr Forcé 
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FRANCIA 

Dassault-Breguet Mirage IIIR 


Desarrollado a partir del definitivo caza 
de ataque táctico Mirage LUE, el 
Dassault-Breguet Mtrage IIIR realizó su 
primer vuelo el 31 de octubre de 1961 
Los aparatos de serie remplazaron a los 
Re public RF-84F Thunder flash del Ar¬ 
mée de l'Air en la base de Estrasburgo 
durante 1963, quedando completados 
los tres escadrons del Ala correspon¬ 
diente a mediados de los sesenta. La 
Fuerza Aérea francesa adquirió un lote 
inicial de 50 aparatos, seguidos poste¬ 
riormente por 20 ejemplares de la ver¬ 
sión Mirage IIIRD, variante que introdu¬ 
cía una sene de mejoras sobre el primer 
modelo, como un radar de navegación 
mejorado y algunos otros cambios de 
detalles. Estos aparatos están siendo ac¬ 
tualmente sustituidos por los nuevos Mi- 
rageFlCR — 

Gomo la mayoría de los aviones de re¬ 
conocimiento derivados de cazas., el Mi- 
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Dassault Mirage IIIR de la 33. 4 Escache del Armee de l 1 Air con base en 
Estrasburgo. Esta unidad ha sido reequipada con F. 1CR. 


Al mismo tiempo que recibía cazas 
Mrage lll r Pakistán también 
adquirió trece Mirage IIIRP de 
reconocimiento, distinguibles por 
su morro rediseñado que aloja 
varias cámaras frontales , verticales 
y laterales. 



| Este es el avión de desarrollo del 
2 programa Mimge IIIR con camaras 
5 en Jugar del radar de control de tiro 
j Cyrano II El fuseJa;e es el mismo 
E que el del modelo estándar y 
o puede llevar armamento. 


rage IHR tiene una sección de morro re- 
diseñada, en la que se ha eliminado el 
radar de control de tiro Cyrano II para 
alojar hasta cinco camaras para recono¬ 
cimiento diurno y nocturno. También es 
posible realizar reconocimientos arma¬ 
dos puesto que el Mirage IIIR puede lle¬ 
var dos cañones DEFA de 30 mm, ade¬ 


más de varios tipos de armamentos en 
soportes subalares. El piloto puede utili¬ 
zar un visor reflector de puntería y un 
sistema de bombardeo a baja cota para 
ayudarle en el lanzamiento de las bom¬ 
bas. 


Este aparato no sólo sirve con-la Fuer¬ 
za Aerea francesa sino que ha sido ven¬ 
dido a otros países (más de IDO unida¬ 
des exportadas). Entre ellos, trece Mira- 
ge IIIRP a Pakistán, ocho Mirage IIIRZ a 
Sudáfnca y 18 Mirage ÍI1RS a Suiza, ade¬ 


más de numerosas unidades del Mirage 
5 en configuración de reconocimiento. 
El Mirage 5 es una versión simplificada 
destinada especialmente para la expor¬ 
tación. Los compradores del Mirage 5R 
han sido Abu Dhabi, Bélgica. Colombia, 
Egipto, Gabón, y Libia. Sólo Libia ha ad¬ 
quirido 50 unidades, de tos que la mayo¬ 
ría siguen todavía en servicio. 

Características 
Mirage IIIR 

Tipo; monoplaza de reconocimiento 
táctico. 

Planta motriz: un turborreactor 
SNECMA Atar 9C de 6 300 kg de 
empuje con poscombustión. 
Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar í 390 km/h, velocidad máxima 
en altitud 2 350 km/h o Mach 2,2; alcance 
eri óptimas condiciones, cerca de 
I 600 km; alcance de a uto traslado con 
tanques auxiliares, cerca de 4 000 km 
Pesos: vado 6 600 kg; máximo en 
despegue 13 500 kg 
Dimensiones: envergadura 8,22 m; 
longitud 15,50 m; altura 4,25 m, 
superficie alar 35 m\ 

Equipo de reconocimiento: cinco 
cámaras OMERA 31 para enfoque a 
baja, media, alía cota y reconocimiento 
nocturno (IIIR); cámaras OMERA 40 y 33 
(IIIRD) y sensor infrarrojo SAT Cyciope 
en proa modificada. 


FRANCIA 

Dassault-Breguet Mirage F.1CR 


El prototipo del Dassault' Bregue! Mira- 
ge F. I GR voló por primera vez poco an¬ 
tes del día de navidad de 1966 y se ha 
mostrado mucho más versátil que su 
predecesor, el Mirage III. al ser capaz 
de realizar todo tipo de misiones como 
superioridad aérea, ataque táctico, ata¬ 
que al suelo y por ultimo reconocimiento 
táctico. 

Los primeros ejemplares de serie del 
F. 1C básico de interceptación todotiem- 
po entraron en servicio con la Fuerza 
Aérea francesa durante 1973 y ensegui¬ 
da tuvo un rápido éxito en exportación, 
vendiéndose al Ecuador, España, Gre¬ 
cia. Iraq, Jordania, Kuwait, Libia, Ma¬ 


rruecos y Sudáfnca, Al parecer la pro 
ducción de variantes del F, l seguirá 
al menos hasta 1987 y ya hay vanos cen¬ 
tenares de ejemplares en servicio en 
todo el mundo. 

El modelo especializado de reconoci¬ 
miento es el Mirage F.1CR, que actual¬ 
mente esta remplazando a los 50 Mirage 
1IIR/RD que operan con la 33. 1 Eseadre 
en Estrasburgo, la única unidad de reco¬ 
nocimiento táctico francesa. En febrero 
de 1979 se seleccionaron dos prototipos 
del Mirage F. iCR para pruebas de eva¬ 
luación y ei primero de ellos realizó su 
vuelo inaugural el 20 de noviembre de 
1981 Estas dos máquinas serian segui¬ 


das por 62 unidades de serie que han 
sido entregadas a la 33.- 1 Eseadre hace 
relativamente poco tiempo. 

El equipo incluye cámara OMERA 
instaladas interiormente junto con un 
sensor infrarrojo, mientras que los sen¬ 
sores adicionales electromagnéticos u 
ópticos van alojados en un contenedor 
externo instalado bajo el viento del apa¬ 
rato. También lleva misiles aire-aire co¬ 
mo medida de auto defensa, además de 
disponer de sistema de reapruvisiona- 
mlento en vuelo 

Esta versión de reconocimiento toda¬ 
vía no se ha exportado, pero en vísta del 
éxito del aparato es muy posible que sus 


actuales compradores terminen por ad¬ 
quirir también este modelo 


Características 
Mirage F.1CR 

Tipo: monoplaza de reconocimiento 
táctico 

Planta motriz: un turborreactor 
SNECMA Alar 9K -50 de 7 200 kg de 
empuje con poscombustión. 
Prestaciones:velocidad máxima al nivel 
del mar i 475 km/h o Mach 1,2. 
velocidad máxima en altitud 2 335 km/h 
o Mach 2.2. alcance de autotraslado 
3 300 km. 
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Aviones de reconocimiento estratégico y táctico 



Pesos: vacío 7 400 kg; máximo en 
despegue 16 200 kg. 

Dimensiones: envergadura 8.40 m r 
longitud 15 m; altura 4,50 m; superficie 
alar 25 rrr. 


Equipo de reconocimiento: una cámara 
panorámica OMERA 40 y una cámara 
interna OMERA 35, junto a un sensor 
infrarrojo y un registrador de puntería 
OMERA 360. 


En sustitución de los Aíirage III de la 33. a Escadre de Estrasburgo, el 
Mirage FJCR puede llevar contenedores externos de reconocimiento y 
cámaras internas. También puede utilizar misiles aire-aire Matra Magic 
para su autodefensa. En la fotografía dispone de misiles de entrenamiento. 



FRANCJA/GRAN BRt f ANA 

SEPECAT Jaguar 


II 

Resultado de una experiencia de cola¬ 
boración entre Francia y Gran Bretaña, 
el SEPECAT Jaguar es ante todo un mo¬ 
noplaza de ataque/apoyo táctico y solo 
la RAF utiliza este modelo en versión de 
reconocimiento, tarea que no estaba 
prevista en sus especificaciones origina¬ 
les, concretadas a mediados de los se¬ 
senta. 

Por estas fechas, Gran Bretaña busca¬ 
ba un aparato de entrenamiento avanza¬ 
do mientras que Francia necesitaba un 
avión de ataque que no fuera excesiva¬ 
mente caro y se llegó a un acuerdo para 
que ambos requerimientos se pudieran 
satisfacer con un sólo diseño. De hecho, 
el Jaguar se ha convertido en algo mu¬ 
cho más sofisticado que lo que ambas 
naciones habían previsto originalmente 
y hay diferencias significativas entre los 
aparatos franceses y británicos, sobre 


todo en lo relativo a la avió mea. 

El reconocimiento táctico es el come¬ 
tido, de dos unidades de la RAF (el 2. 
Escuadrón en Laarbruch, Alemania Fe¬ 
deral y el 41.° Escuadrón en Colfishall 
Gran Bretaña), ambas equipadas con Ja¬ 
guar GR.Mk 1 idénticos a los aparatos 
asignados a los seis escuadrones que 
realizan tareas de ataque. Para las misio¬ 
nes de reconocimiento asignadas a es¬ 
tas unidades sin embargo, sus Jaguar lle¬ 
van un gran contenedor bajo la parte 
central del fuselaje, conteniendo cámara 
y equipo de exploración lineal mira 
rroja. Las cámaras de reconocimiento 
van montadas en un par de baterías ro 
ratonas dentro del contenedor, girando 
sobre un eje para exponer las cámaras a 
sus portezuelas durante la misión. Dos 
cámaras montadas lateralmente y otra 
de frente se hallan instaladas en la bate¬ 


ría delantera mientras que en la segun¬ 
da batería puede llevar un par de cáma¬ 
ras oblicuas para las fotografías a baja 
cota o una única cámara vertical para fo¬ 
tografiar desde altitudes medias. Esta 
combinación ofrece una cobertura am¬ 
plia y posee un sistema muy útil de datos 
que automáticamente anota la posición 
del avión en la película, obteniendo los 
detalles de ésta del ordenador de nave¬ 
gación de a bordo. La película del ex¬ 
plorador lineal mira rojo se ma rca de la 
misma forma, 

Además de servir con Francia y Gran 
Bretaña, las versiones de ataque del ja¬ 
guar han sido suministradas a la India, 
Omán y Ecuador y el ultimo pedido pro 
cedía de Nigeria. 

Características 
Jaguar GR.Mk 1 

Tipo: monoplaza de 
ataque/reconocimiento táctico. 

Planta motriz: dos turbofan Rolls- 


Royce/Turboméca Adour Mk 104 de 
3 647 kg de empuje unitario con 
poscombustión. 

Prestaciones: velocidad máxima en 
altitud 1 700 km/h o Mach 1,6; alcance de 
a uto traslado 4 205 km. 

Pesos: vacío unos 7 000 kg, máximo en 
despegue 15 700 kg. 

Dimensiones: envergadura 8,69 m. 
longitud 15,52 m, altura 4,89 m, 
superficie alar 24,18 rrG 
Equipo de reconocimiento: cuatro 
cámaras Vintén F95 Mk Í0 y un 
explorador lineal infrarrojo. 

Los /aguar GR.Mk 1 de 
reconocimiento vuelan con el 
2,Escuadrón en Alemania, 
llevando un contenedor bajo el 
fuselaje con cámaras y sensores 
infrarrojos. Forman el elemento de 
reconocimiento táctico de la RAFG 
y eventualmente serán sustituidos 
por Tomados, 
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GRAN BRETAÑA 

BAC Canberra 

Aunque el diseño básico se remonte a 
finales de Sos cuarenta, el BAC Canbe¬ 
rra se halla todavía en servicio, en la 
mayoría de los casos especializado en 
tareas de reconocimiento fotográfico. En 
Gran Bretaña unos cuantos Canberra 
PRMk 9 equipan a la Id Unidad de Re¬ 
conocimiento Fotográfico con base en 
Wyton, pero la principal fuerza de 
PR Mk 9 ha sido reconstruida y moderni¬ 
zada por Shorts (su constructor original) 
para recibir el equipo CASTOR (corps 
auborne stand-off radar, radar de dis¬ 



tancia aerotransportado), un gigantesco 
SAR (synthetíc aperture radar, radar de 
apertura sintética) para la vigilancia so¬ 
bre Alemania desde alturas de hasta 
18 r 3 km, exactamente igual a las realiza¬ 
das por los TR IA, La Fuerza Aérea de 
la India parece que todavía utiliza unos 
cuantos Canberra PR.Mk 57 en tareas 
de reconocimiento operacional Por últi¬ 
mo, la Fuerza Aérea venezolana utiliza 
aún un solitario Canberra PR.Mk 83 que 
sirve junto con cerca de una docena de 
bombarderos Canberra B.Mk 82 y el 


B(I). Mk 82 con el Grupo de Bombardeo 
13 en Barcelona, en el estado de Anzoa- 
tegm. 

Características 
Canberra PRMk 9 

Tipo; biplaza de reconocimiento táctico 
fotográfico. 

Planta motriz; dos turborreactores Rolls- 
Royce Avon 206 de 4 539 kg de empuje 
unitario en seco. 

Prestaciones: velocidad máxima 
998 km/h o Mach 0.94; techo de servicio 


18 290 m; alcance máximo 7 240 km. 
Pesos: normal en despegue 22 680 kg. 
Dimensiones; envergadura 20,68 m. 
longitud 20,32 m altura 4,75 m 


Junto con los remolcadores de 
blancos entrenadores de ECM, la 
Unidad de Reconocimiento 
Fotográfico N.° 1 utiliza algunos 
Canberra PRMk 9 en misiones 
limitadas. 




ITALIA 

Aeñtalia G91R 


Ganador de un concurso de la OTAN 
para un caza ligero de alaque/reconoci- 
miento a comienzos de los cincuenta, el 
Aeritalia G91 realizó su primer vuelo el 9 
de agosto de 1956, pero fracasó en su 
exportación a las naciones que integran 
la Alianza. At principio hicieron pedidos 
Grecia, Turquía, Italia y Alemania Fede¬ 
ral, pero finalmente sólo sirvió con las 
dos últimas naciones, construyéndose 
más de 700 unidades. La mayoría eran 
G91R, versión que introducía un morro 
modificado para instalar tres cámaras 
Vintén para fotografiar oblicuamente y 
de frente, 

La primera variante fue el G91R-1, 
que entró en servicio con la Fuerza Aé¬ 
rea italiana a comienzos de los sesenta, 
adquiriendo unos 100 ejemplares de es- 
te tipo. Sm embargo, Alemania Federa! 
se convirtió en el primer comprador, al 
recibir un cuantioso lote de G9IR-3 
construidos por Fiat, además de adquirir 
otro lote a Dornier, Messerschmitt y 
Heinkel que los construyeron bajo licen¬ 
cia. El primer ejemplar construido en 
Alemania realizó su vuelo inaugural des¬ 
de Oberpfaffenhofen en julio de 1961 

Eventualmente, la Luftwaffe operó 
también unos 50 o más G9IR-4, que ori¬ 
ginalmente iban a ser enviados a Grecia 
y Turquía y que fueron rechazados. Tras 
una corta vida operativa con la Luftwaf¬ 
fe, 40 de estos aparatos fueron transferi¬ 
dos a Portugal y todavía hoy día sobrevi 
ven algunos junto con los G91R-3 con¬ 
vertidos en excedentes ya que las 
unidades de ataque ligeras alemanas 


han sido requipadas con Dassault- 
Bregueí/Dormer Alpha Jet a finales de 
ios setenta y comienzos de los ochenta. 
Italia también adquirió una versión co¬ 


nocida como G91Y que se diferenciaba 
por su mayor longitud y por emplear 
dos turborreactores General Electric 
J85-GE-13A con poscombustión en lugar 


del único Grpheus del G91R. Como el 
G91R. lleva un morro de reconocimiento 
y los dos prototipos fueron seguidos por 
66 unidades de serie, de los que la 


Aerítalia G91R-4, ex-Luftwaffe, de la Escuadra 121 « Tigres» con base en la 
Guinea Portuguesa (Guinea-Bissau) en 1967 , 



Aeñtalia G91R-1A de la 51/ Aerobrígata, 14/ Gruppo del 2/Stormo Tattici 
Ricognitori Aeggeri con base en Istia na. 
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Aviones de reconocimiento estratégico y táctico 



mayoría permanecen aún en activo. 
Además, también se construyeron cerca 
de 160 aviones de la versión biplaza, 
G91T, y se hallan en servicio en Italia, 
Alemania Federal y Portugal. 

Características 

G9IY 


Tipo: monoplaza de 
ataque/reconocimiento táctico. 

Planta motriz: dos turborreactores 
General Electric J85-GE-13A de 
1851 Kg de empuje unitario con 
poscombusnón. 

Prestaciones: velocidad máxima 
1110 km/h, techo de servicio 12 500 m, 


radio de combate al nivel del mar 
600 km; alcance de autotraslado 
3 500 km. 

Pesos: vacío 3 900 kg, máximo en 
despegue 8 700 kg. 

Dimensiones: envergadura 9,01 m, 
longitud 11,67 m; altura 4,43 m; 
superficie alar 16,42 m* 


•rc 

¡zü 
a? 
< 

Aparatos del 32. a Stormo 
sobrevuelan Brindisi. Son C91Y, 
que difieren de la primera versión 
al llevar dos motores para mayor 
seguridad y carga, y por su proa 
modificada. 
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Grumman OV-1 Mohawk 


Diseñado en un principio para tareas de 
reconocimiento sobre el campo de bata¬ 
lla, el Grumman OV-1 Mohawk data de 
finales de los cincuenta, pero a pesar de 
su edad y su considerable vulnerabili¬ 
dad permanece aún en servicio con el 
Ejército estadounidense que recibió 
unas 400 unidades en el curso de los 
años sesenta. 

Las primeras variantes eran lógica¬ 
mente poco sofisticadas pero progresi¬ 
vamente se han hecho esfuerzos para 
mejorar, con los años, sus sistemas de 
sensores. El primer modelo de serie fue 
el OV-1A, diseñado esencialmente para 
reconocimiento fotográfico diurno y noc¬ 
turno, dotado de cámaras, bengalas y 
equipo avanzado de navegación. Fue 
seguido por el OV-1B que fue el primer 
aparato en incorporar el SLAR (side- 
looking airborne radar, radar aerotrans¬ 
portado de exploración lateral). Este 
equipo, AN/APS-94, iba alojado en un 
prominente contenedor llevado exte- 
normente bajo la parte delantera de es¬ 
tribor del fuselaje. El siguiente fue el 
GV-1C, que utilizaba un sensor de infra¬ 
rrojo AN/AAS-24 en lugar del SLAR, 
mientras que el último vastago de la fa¬ 
milia, el OV- ID, era un aparato capaz de 
operar tanto con los sensores infrarrojos 
como con el SLAR. Las entregas de 
OV-ID terminaron en 1970, con una pro¬ 
ducción total de 375 aparatos. 

Asimismo se reconvirtieron unos cien 
OV-1B y OV-1C, mediante unos pocos 
cambios, a OV-1D. 

Más recientemente, han aparecido 
nuevas versiones como el RV-ID y el 
EV-iE. El primero es una conversión del 
OV-1B específicamente diseñada para 
Elmt (inteligencia electrónica) de los 


Grumman OV-ID Mohawk del USArmy. Este ejemplar 
era originalmente mOV-lB que sirvió en Vietnam y 
luego fue remodiñcado. 





que al parecer se han realizado una do¬ 
cena dotados de numerosos receptores 
pasivos, analizadores y grabadoras para 
recoger las transmisiones del enemigo. 
El EV-IE, también un OV-1B reconstrui¬ 
do, está dotado con un radar de vigilan¬ 
cia AN/ALQ-133 «Quick Look II», equi¬ 
pos Elmt y contenedores para guerra 
electrónica. Al menos se han realizado 
unas 16 reconversiones, dos de los cua¬ 
les han sido enviados a Israel. Además 
se están haciendo intentos para vender 
los OV-1D a Pakistán y a la propia 
US Army. El JOV-1B fue una versión ar¬ 
mada utilizada en el Vietnam. 


Características 

OV-1D 

Tipo: biplaza de 


El Grumman OV-1D puede llevar el 
sistema de vigilancia infrarrojo 
AN/ASS-24 o, como en la foto, el 
sistema SLAR de radar lateral. 
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vigilancia/reconocirmento sobre el 
campo de batalla. 

Planta motriz: dos turbohélices Avco 
LycomingT53-L-701 de 1 400 hpde 
potencia unitario, 

Prestaciones: velocidad máxima 


465 km/h: alcance 1 520 km, 

Pesos: vacio 5 467 kg. máximo en 
despegue 8 214 kg. 

Dimensiones: envergadura 14,63 m, 
longitud (con SLAR) 13,69 m¡ altura 
3,86 m; superficie alar 30,66 m 2 . 


Excelente foto de un JOV-1B Mohawk equipado con el contenedor del 
SAAR, depósitos auxiliares y bombas. Estos aparatos realizaron muchas 
misiones en Viemarn y todos fueron luego reconvertidos a OV-1D oRV-lD. 
Recientemente, el mando de Material de Aviación del US Army t ha firmado 
con Grumman un contrato de 16 millones de dolares para la conversión de 
cuatro OV-1B en la variante OV-1D. 
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Lockheed F- 104 Starfighter 



f 


Ganador del llamado «contrato del si¬ 
glo» y utilizado por numerosas tuerzas 
aéreas de la OTAN durante muchos 
años, el Lockheed F-104G Starfighter es¬ 
tá siendo sustituido en servicio en la Eu¬ 
ropa Central a medida que llegan los 
General Dynamics F-16 Fighting Falcon 
y los Panavia Tornado. 

Sin embargo, durante su apogeo el 
Starfighter formó la espina dorsal de tas 
fuerzas aéreas de la OTAN y se realiza¬ 
ron numerosas configuraciones de reco¬ 
nocimiento, que vanaban sólo en los 
sensores según cada una de las fuerzas 
aéreas que lo utilizaba. La vanante más 
ampliamente utilizada y la única que 
permanece en activo, aunque en peque¬ 
ño número, fue la RF-104G, que introdu¬ 
cía un carenado en el vientre donde se 
alojaban las cámaras, instalaciones que 
exigía la sustitución del cañón rotativo 
M61 Vulcan. Italia, los Países Bajos y 
Alemania Federal utilizaron esta ver¬ 
sión, pero hoy día sólo Italia retiene este 
aparato en servicio, aunque las Fuerzas 
Aéreas neerlandesas utilizan F-104G 
normales en tareas de reconocimiento 
mediante los contenedores Orpheus La 
Luftwaffe y la Martneflieger utilizan 
RTF-104G biplazas. 

Además de estos aviones fabricados 
en Europa durante los comienzos de la 
década de los sesenta. ía compañía an¬ 
gina! también completó algunos 
RF-104G para exportarlos dentro del 
Programa de Asistencia Militar a las na¬ 
ciones aliadas. Estos aparatos eran 
esencialmente similares a sus gemelos 
europeos y estaban dotados con tres cá¬ 
maras Hycon K5-67A. Se entregaron, en¬ 
tre otros países, a Noruega y Taiwan. En 


A 1*1 






ésta última nación todavía permanece 
un pequeño grupo en servicio de prime¬ 
ra línea, mientras que la mayoría de los 
ejemplares noruegos fueron transferidos 
a Turquía. 

Los CF-104 canadienses se utilizaron 
también en misiones de reconocimiento 
y las unidades asignadas a estos cometí- 
dos llevan un prominente contenedor 
montado bajo el fuselaje en cuyo interior 
esta' instalada batería de cámaras Vin¬ 
tén. Ya no están en servicio. 


Características 

RF-1Ü4G 

Tipo: monoplaza todotiempo de 
reconocimiento táctico. 

Planta motriz: un turborreactor General 
Electric J79-GE-11A de 7 167 kg de 
empuje con poscombustión. 
Prestaciones; velocidad máxima a baja 
cota 1473 km/h o Mach 1,2; velocidad 
máxima estabilizada a 12 190 m 
2 ! 24 km/h, radio táctico con tanques 
auxiliares 1 110 km. 

Pesos: vacío 6 486 kg. máximo en 
despeque 11 352 kg 
Dimensiones envergadura 6.68 m, 
longitud 16,69 m; altura 4, i 1 m; 
superficie alar 18.22 m ,: 


Lockheed CF-104G del 441. ° Escuadrón de la CAF en Marville, Francia } con 
un contenedor bajo el fuselaje para la camara Vicom. 



Aunque no demasiado utilizado, el RF-104G Starfighter fue un modelo 
importante en el arsenal de la OTAN, Llevaba sus camaras en el fuselaje r 
tras desmontar los cañones Vulcan. Los daneses todavía los emplean en 
misiones de reconocimiento ( dolados con camaras Orpheus 
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Lockheed U-2/TR-1 


La plataforma de reconocimiento táctico TR-1. 




Conocido coloquialmente como la «da¬ 
ma negra del espionaje», en clara refe¬ 
rencia a sus primeros trabajos por cuen¬ 
ta de la CIA, el Lockheed U-2 de reco¬ 
nocimiento ha quedado ensombrecido 
por el más espectacular SR-71 de la mis¬ 
ma compañía, aunque todavía tiene un 
papel válido que juzgar ya que con la 
denominación de TR-1 ha sido puesto 
recientemente en producción por se¬ 
gunda vez. 

Concebido originalmente para cum¬ 
plir un requerimiento de la CIA en soli¬ 
citud de un avión con la capacidad de 
operar a altitudes extremas, realizó su 
primer vuelo a mediados de los cin¬ 
cuenta. La gran ventaja del U-2 era que 
tenía la virtud de permanecer inmune a 
la interceptación y podía realizar conti¬ 
nuos sobrevueles de la Unión Soviética 
como parte de los esfuerzos de espio¬ 
naje de aquella época, La destrucción 
del aparato que pilotaba Francis «Gary» 
Powers en mayo de 1960 causó un brus¬ 
co parón a estas actividades y la aten¬ 
ción de la CIA hubo de centrarse en la 
República Popular China que a comien¬ 
zos de los sesenta procedía a su nuclea- 
rización, 

Hoy día, las operaciones de los U-2 y 
TR-1 se realizan dentro de las fronteras 
de países aliados que limiten con el blo¬ 
que oriental. Con la excepción de un par 
de aparatos asignados a la NASA, ningu¬ 
no de los ejemplares originales perma¬ 
necen en activo y el principal modelo 
utilizado actualmente por el Mando Aé¬ 
reo Estratégico es el U-2R, que entró en 
servicio a finales de los sesenta y que se 
diferencia de sus predecesores poi te¬ 
ner mayor longitud y envergadura. El 
U-2R se está en proceso de ser reforza 
do por un creciente número de TR-1, 
que externamente son similares aunque 

AJha;o, El segundo prototipo del 
TR-1 en vuelo sobre California. Las 
primeras entregas se destinaron a 
Europa , principalmente ala 17.*Ala 
de Reconocimiento con base en 
ñlconbmy I Gran Bretaña , 


se están destinan más a misiones tácti¬ 
cas que estratégicas, Los planes actua¬ 
les de la USAF se basan en dieciocho 
TR-1 A instalados en Gran Bretaña en la 
base de Alconbury. destinados a vigilar 
las potenciales áreas de combate tanto 
de día como de noche y en todo tiempo. 
Realizó su primer vuelo en agosto de 
1981 y se halla dotado con una sofistica¬ 
da red de sensores electrónicos para 
realizar sus misiones de reconocimiento. 
Normalmente lleva un SLAR UPD X y el 
sistema Lockheed PLSS (precisión loca- 
tion stnke system, sistema de localiza¬ 
ción precisa de ataque). 


Dos ejemplares de su versión biplaza, 
conocida como TR-1B, fueron asignados 
a tareas de entrenamiento en la base de 
Beale, California, mientras que un tercer 
aparato, el ER-.2, opera con la NASA. 

Características 

TR-iA 

Tipo: monoplaza todotiempo de 
reconocimiento táctiOD/estratégico. 
Planta motriz: un turborreactor Pratt 
& Whitney J75-PW-13B de 7 711 kg 
de empuje en seco. 

Prestaciones: velocidad de crucero 
estimada a 21 335 m 692 km/h: techo 


ope racional estimado en 27 430 m; 
alcance máximo unos 4 825 km. 

Pesos: vacío unos 7 258 kg máximo en 
despegue 18 144 kg. 

Dimensiones: envergadura 31,39 m: 
longitud 19,20 m; altura 4,88 m; 
superficie alar unos 92,90 nr. 


El predecesor del TR-1 fue el U-2R t 
que era a su vez una versión 
agrandada deJ U-2. La utilización de 
la designación « U» ocultaba un 
papel más siniestro y fue objeto de 
controversia política , 
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Lockheed SR-71 A 

Desarrollado a partir del rechazado in- 
terceptador A-12, realizó su primer vue¬ 
lo en diciembre de 1964 El Lockheed 
SR-71 A es todavía hoy dia el avión ope- 
lacional más veloz del mundo, Aproxi* 
madameníe una docena de estos apara¬ 
tos operan con la 9. ,J Ala de Reconoci¬ 
miento Estratégico, Posee la capacidad 
de vigilar 260 000 km 2 de la superficie 
terrestre en solo una hora y rutinaria' 
mente vuela a Mach 3 a altitudes supe¬ 
riores a 24 300 m durante sus misiones, 
siendo capaz de obtener gran variedad 
de datos mediante sus sensores fotográ¬ 
ficos y electrónicos intercambiables, de 
los que dispone en cada una de sus mi¬ 
siones específicas. 

Las entregas al Mando Aéreo Estraté¬ 
gico comenzaron en enero de 1966, y se 
cree que se han construido un total de 
32 aparatos, incluyendo dos ejemplares 



del biplaza SR-71 B, además de un 
SR-71 C, también biplaza para entrena¬ 
miento construido a partir de compo¬ 
nentes de un aparato estrellado y es¬ 
tructuras nuevas. 

Los detalles específicos de las tareas 
que realiza el SR-71 permanecen en se¬ 
creto, pero se sabe que sus operaciones 
se efectúan normalmente desde dos 
destacamentos avanzados operativos 
mediante aviones enviados allí desde su 
cuartel general en Beale, California, El 
primero de estos, en Kadena (Gkinawa). 
tiene normalmente tres aparatos en ser¬ 
vicio, mientras que en el segundo, en 
Müdenhall (Gran Bretaña), utiliza y con¬ 
trola normalmente otros dos aparatos. 
Ademas en Beale se halla la central de 
entrenamiento de pilotos y desde allí se 
pueden realizar misiones de apoyo me¬ 
diante reaprovisionamientos en vuelo 


que incrementan el alcance de los 

SR-7L 

El rigor de volar a grandes velocida¬ 
des y altitudes extremas es tal que los 
dos miembros de la tripulación, piloto y 
operador de sistemas de reconocimien¬ 
to, llevan trajes presionizados como los 
utilizados por los astronautas y de hecho l 
su selección y entrenamiento son muy 
similares a los efectuados con éstos. 

Características 
SR-71 A 

Tipo: biplaza todotiempo de 
reconocimiento estratégico. 


Planta motriz: dos turbo esiaiorreactores 
Pratt & Whitney J58 de 14 742 kg de 
empuje estático unitario con 
poscombustión. 

Prestaciones: velocidad máxima a 
24 385 m 3 661 km/h o Mach 3,35. techo 
operacional aproximado 26 000 m; 
alcance máximo sin reabastecimiento 
en vuelo 5 230 km a Mach 3. 

Pesos: vacio 27 216 kg; máximo en 
despegue 78 019 kg, carga alar neta 
467,85 kg/nr, 

Dimensiones: envergadura 16,94 m; 
longitud 32,74 m; altura 5.64 m, 
superficie alar 166,76 m ¿ . 


Fotografiado sobre su base de Beale, California , este SR-71 A perteneciente 
al 1 . er Escuadrón de la 9.* Ala de Reconocimiento Estratégico, tomó parte 
en el Global Shield 79, un ejercicio a escala mundial del Mando Aereo 
Estratégico que tuvo lugar en julio de aquel año , 



Lockheed SR-71 en acción 

El Lockheed SR-71 «Blackbird» es uno de los aviones más notables que surcan 
nuestros cielos. A pesar de que su tecnología proviene de los años cincuenta, es aún 
el aparato más veloz y de mayor techo del mundo. Aunque comenzó a operar en 1967, 
todavía no se conocen detalles sobre su despliegue y equipo. 


El Lockheed SR-71 «Blackbird», conocido más 
por sus éxitos en el campo de los récords y so¬ 
bre todo por el hecho de haber cruzado el Océa¬ 
no Atlántico en sólo dos horas en 1974, es sin 
duda una de las manifestaciones más sobresa¬ 
lientes del progreso realizado en aeronáutica 
desde los días de los hermanos Wright hace me¬ 
nos de 80 años. Capaz de mantener velocidades 
de hasta Mach 3 en sus misiones, el SR-71 tam¬ 
bién representa la cima de la distinguida carrera 
de Clarence L. «Kelly». Jonhson, Es interesante 
destacar que, incluyendo los tres miembros de la 
familia «Blackbird», la producción totaliza 49 uni¬ 
dades y la máquina n. ú 50 fue terminada con un 
fuselaje de un YF-12A accidentado y partes de la 
maqueta de producción. De estos 50 aparatos, 
sólo una docena de SR-71 se hallan en activo 
hoy día, y a pesar de que su diseño tiene ya casi 
veinte años, sigue siendo uno de los más contro¬ 
vertidos aviones de la Fuerza Aérea estadouni¬ 
dense. 

El desarrollo de la familia «Blackbird» data de 


la primavera de 1954, cuando Randolph S. Ray, 
un ingeniero británico empleado de la Compañía 
Summers Gyroscope de California, propuso al 
ARDC de la USAF (Air Research and Develop- 
ment Command Mando de Desarrollo e Investi¬ 
gación Aérea) un prototipo de avión de tres eta¬ 
pas impulsado por helice-turbma que empleaba 
hidrógeno líquido y oxigeno liquido como carbu¬ 
rante, El diseño era la culminación de sucesivos 
esfuerzos de tres años y medio de trabajo. Este 
proyecto fue abandonado en 1957, siendo susti¬ 
tuido por un nuevo programa que requería un 
avión de reconocimiento de gran alcance y alta 
velocidad de naturaleza mucho más convencio¬ 
nal y para ser utilizado en conjunción con la CIA. 
En respuesta a esta iniciativa, varias compañías 
norteamericanas enviaron distintas propuestas, 
adjudicándose el programa el diseño «Oxcart» 
de Lockheed que recibiría el visto bueno de fa¬ 
bricación en el otoño de 1959. 

La construcción del prototipo (60-5932), el mo¬ 
noplaza A-12, como sería designado oficialmen¬ 


te, se fraguó en «Skunk Works», y el prototipo 
seria terminado en la pista de pruebas de Groom 
Lake (alias «El Rancho») en enero de 1962. En 
este lugar comenzaron su carrera de vuelo los 
más notorios U-2 de Lockheed y, tras ser com¬ 
pletado. el A-12 realizó su primer vuelo oficial el 
26 de abril de 1962, hecho que había sido proce¬ 
dido por un «salto» inesperado durante unas 
pruebas de alta velocioad en rodaje. 

En los primeros días de pruebas, el primer 
A-12 disponía de dos turboestatorreactores Pratt 
& Whitney J75, y posteriormente se le instalaría 
el J58 de esa misma compañía Casi inevitable¬ 
mente. al ser una máquina muy sofisticada, el 
proyecto sufrió muchos problemas durante las 
primeras fases de pruebas de vuelo, pero a pe¬ 
sar de todo, la CIA aparentemente comenzó a 
encargar su flota inicial de diez ejemplares (n. os 
60-6924-6933) antes de que finalizara 1962 y a 
estos se le uniría más tarde un segundo lote de 
otros cinco A-12 (60-6937-6941). De estas quin¬ 
ce unidades, una (la 60-6927) fue convertida en 
biplaza para tareas de entrenamiento, diferen¬ 
ciándose por tener una segunda cabina sobrele¬ 
vada y por disponer de reactores convenciona¬ 
les J75 que disminuían su velocidad a Mach 1,2 
mientras que los A-12 estándar parecían poder 
alcanzar Mach 3,6 (3 860 km/h) a altitudes de 
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Aviones de reconocimiento estratégico y táctico 



Uno de 1os prototipos aterriza en Palmdaie. La 
insignia que lleva en la coia corresponde a 
«Skunk Works», lugar donde el SR-71 fue 
diseñado y desarrollado. 

hasta 28 040 mi. récords establecidos a comien¬ 
zos de mayo de 1965. Además, los dos últimos 
ejemplares del A-12 fueron configurados para 
que pudieran llevar el poco conocido avión sin 
piloto GTD-21B y por lo tanto también disponían 
de una cabina detrás de la del piloto, para alber¬ 
gar ai oficial de control de lanzamiento. Se des¬ 
conoce si la pareja GTD-21B/A12 se ha emplea¬ 
do operacionalmente pero el avión sin piloto pue¬ 
de haber tomado parte en misiones de reconoci¬ 
miento tras su lanzamiento desde un Boeing 
B-52H Stratofortress especialmente adaptado. 

En lo concerniente a su empleo operacional, la 
CIA continúa manteniendo un silencio total sobre 
el A-12 pero la gran velocidad del aparato unida 
a su capacidad de reabastecimiento en vuelo 
hace que las consideraciones del alcance sea 
irrelevantes y su mayor desventaja proviene de la 
posible fatiga de su único tripulante. En vista de 
esto las misiones de 24 140 km desempeñadas 
por el posterior SR-71 A desde Groom Lake hasta 
por lo menos el verano de 1968, marcan su acti¬ 
vidad hasta esa fecha de misiones de inteligen¬ 
cia y espionaje. Además la base aérea de Kade- 
na, en la isla de Okinawa en el Pacítico, también 
fue escenario de las operaciones de los A-12 y 
de los SR-71, y puede haber servido por algún 


tiempo como punto avanzado de las actividades 
de espionaje de la CIA dirigidas especialmente 
contra China y la República Popular de Corea del 
Norte. Informes fidedignos atestiguan que tal ac¬ 
tividad cesó bruscamente el 5 de junio de 1968 
tras la pérdida de! 60-6932. aparentemente des¬ 
pués de despegar de Kadena. Por entonces, na¬ 
turalmente el SR-71 ya había obtenido el estatus 
plenamente operacional y se cree que sustituyó 
en estas misiones al A-12. Un hecho interesante 
de constatar es que ocho de los quince A-12 
aparecieron provisionalmente en un almacén 
abierto en Palmdaie en octubre de 1977 y toda¬ 
vía hoy día se hallan allí. Sin embargo, donde 
estuvieron y que hicieron durante los años que 
van desde 1968 a 1977 sigue siendo un misterio. 

La segunda versión del «Mirlo» en aparecer 
fue el YF-12A, modelo que fue anunciado formal¬ 
mente por el presidente Lyndon Johnson en su 
discurso de febrero de 1964 al hablar, por error, 
de la existencia del avión «A-11», como intercep- 
tador de largo alcance en fase de pruebas. Se 
construyeron tres aviones de este tipo (60-6934- 
6936); el primero realizó su vuelo inaugural el 7 
de agosto de 1963 en Groom Lake. Eventual¬ 
mente se convirtió en el más visible de los «Mir¬ 
lo». Disponían de contorno de morro diferente y 
fuselaje rediseñado para poder alojar el radar de 
gran alcance Hughes AN/ASG-18 exigido por su 
papel de mterceptador. El armamento previsto 
para el aparato eran misiles aire-aire Hughes 
AIM-47A. cuatro de ellos transportados inte¬ 


riormente, ocupando el espacio de los sensores 
de reconocimiento del A-12. 

El programa del YF-12, siendo importante a su 
vez, sirvió para distraer la atención sobre el más 
siniestro A-12, y comenzó a principios de mayo 
de 1965 a conseguir todos los récords existentes 
en velocidad y altitud, convirtiéndose en el cabe¬ 
za de sene. El A-12 era capaz de sobrepasar es¬ 
tas marcas pero pasó completamente desaper¬ 
cibido, 

Los YF-12 y un YF-12C (una versión desmilita¬ 
rizada del SR-71 A con el n* de sene 06937) pa¬ 
saron a depender de la base de Edwards, Cali¬ 
fornia y fueron utilizados por la NASA en pruebas 
de alta velocidad que finalizarían en 1979, cuan¬ 
do el único superviviente YF-12A (60-6935) fue 
enviado al museo de la USAF de Wright- 
Patterson, Ohio. en noviembre, mientras que el 
YF-12C se encontraba al parecer almacenado en 
Palmdaie, Los otros dos YF-12A se destruyeron 
en sendos accidentes, el 60-6934 se accidentó 
al aterrizar y la sección trasera de su fuselaje fue 
utilizada para construir el único SR-71 C, mientras 
que el 60-6936 se destruyó en las cercanías de 
la base Edwards en jumo de 1971. 

Tanto por su cantidad como por su duración 
en servicio, el SR-71 se convirtió en el definitivo 
«Mirlo», de los que se construyeron 31 además 
del SR-71 C antes mencionado. De la producción 
total, ios 29 ejemplares (64-17950/17955 y 
17958/17980) son SR-71 A, los dos restantes (64- 
17956/17957) so'n SR-71 B, con una segunda ca¬ 
bina sobrelevada para entrenamiento. 

Al contrario que los A-12, los SR-71 son bipla¬ 
zas con capacidad adicional para el oficial de 
sistemas de reconocimiento. Exteriormente, tam¬ 
bién se diferencian por su «barbilla» ampliada 
más ancha, mientras que la cola trasera del fuse¬ 
laje se ha alargado en 1,83 m a popa del borde 
de fuga para mejorar la proporción de fineza 

Un lote inicial de seis aparatos formaron la ba¬ 
se del primer contrato que se concretó en di¬ 
ciembre de 1962, y el primero efectuó su primer 
vuelo dos años más tarde, en Palmdaie. Las en¬ 
tregas al Strategic Air Command (Mando Aéreo 

El JP-7, el combustible del SR-71, es especia] 
debido a las grandes velocidades y altitudes que 
tiene que realizar el avión. Se dispone, asimismo , 
de una flota de cisternas KC- I35Q sólo para 
repostar a los SR-71 en vuelo. 























































Lockheed SR-71 


La ilustración nos muestra el azul metalizado del SR-71, a pesar de 
su apodo no oficial de «Blackbird» (mirlo). Su revolucionario 
diseño es fácilmente perceptible, incluyendo las «barbas» a lo 
largo de su fuselaje, los planos alabeados y su doble deriva. 
Cuando vuela, la mayoría del empuje proviene de la distribución 
de la presión del aire en las tomas de los motores. La ventanilla 
inmediata tras la cabina corresponde al sistema de navegación 
astro-inercial Northrop y detrás se encuentra el receptáculo para 
e] sistema de reaprovisionamiento en vuelo. 
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Lockheed, SR-71 en acción 



Este aparato, el 64-17956, era originariamente un 
SR-71 A, pero posteriormente fue convertido en 
SR-71B de entrenamiento con la adición de una 
segunda cabina. Se construyeron dos 
ejemplares biplazas y un tercero (SR-71 C) algo 
más tarde, con elementos de un aparato 
accidentado. 

Estratégico) comenzaron ei 7 de enero de 1966: 
ei primer ejemplar asignado fue uno de los 
SR-71B. Los SR-71A le seguirán enseguida y se 
encuadrarían en la 4200" Ala Estratégica con ba¬ 
se en Beale, California, redesignada durante ju¬ 
nio de ese mismo año con la actual nomenclatura 
de 9. a Ala de Reconocimiento Estratégico. 

Un secreto mantenido 

Atendiendo a su status operacional a media¬ 
dos de 1967, 18 años más tarde, todavía cada 
uno de los sensores integrados en el equipo del 
SR-71 es ob|eto de una fuerte muralla de silencio, 
aunque la USAF ha revelado que puede inspec¬ 
cionar 260 000 m 2 de la superficie terrestre en 
sólo una hora. Parece cierto, por lo tanto, que 
dentro de sus misiones de inteligencia, se reali¬ 
zan vuelos clandestinos sobre territorio hostil y 
tanto Corea del Norte como recientemente Nica¬ 
ragua, han sido ob|eto de este tipo de misiones 
de espionaje. Sin embargo, y ya que muchos de 

En despegue para una misión desde su base de 
Beale, un SR-71 nos muestra sus turborreactores 
Pratt & WhitneyJS8 con poscombustión. El 
sistema propulsor fue un diseño tan 
revolucionario como aerodinámico, con motores 
y combustibles especiales para combatir las 
temperaturas extremas y la dilatación de la 
estructura del avión. 


los datos evaluabies pueden obtenerse sin reali¬ 
zar tales vuelos, es probable que muchas de sus 
misiones sean de naturaleza periférica desde el 
espacio aéreo internacional. 

En vista de la delicada naturaleza del trabajo 
realizado, no es sorprendente que la Fuerza Aé¬ 
rea estadounidense diga tan poco del SR-71, pe¬ 
ro es de dominio público que, además de la me¬ 
día docena de aparatos que operan con la 
9. a Ala con cuartel general en Beale, otros tres se 
hallan en el Destacamento Uno de Kadena en 
Okinawa y dos más en el Destacamento Cuatro, 
en Mildenhali en Gran Bretaña. 

Al margen del equipo del que está dotado, pa¬ 
rece que el «Mirlo» esté dedicado todavía a mi¬ 
siones de inteligencia y un claro exponente lo 
constituyen sus vuelos sobre Nicaragua. Ade¬ 
más continúa en funcionamiento la flota de cister¬ 
nas KC-135Q Stratotankers (especialmente redi¬ 
señados para llevar únicamente el combustible 
JP7 dei SR71A), mientras que la indudable com¬ 
plejidad de su estructura, sus motores y senso¬ 
res exigen un mantenimiento bastante caro. Ade¬ 
más, los únicos aspectos de su vuelo a gran alti¬ 
tud requieren los servicios de toda una división 
de apoyo y en la infraestructura de la 9." Ala se 
incluye un escuadrón técnico de reconocimiento 
con la tarea de procesar los datos y una amplia 
serie de elementos de entrenamiento que utilizan 
algunos Northrop T-38A Talón además del ultimo 
SR-71 B superviviente. 

Aparte de sus misiones operacionales, los 
«Mirlo» de la 9. a Ala han establecido varios ré¬ 
cords. En abril de 1971, un avión pilotado por el 
teniente coronel Estes, cubrió 24 140 km en 10 
horas 30 minutos, volando a una media de Mach 



Derecha. Un SR-71 A tras tomar tierra. Como el 
aparato está diseñado para volar a Mach 3 no 
dispone de frenos aerodinámicos y ha de utilizar 
un paracaídas para aterrizar. Obsérvese sus 
poco corrientes aterrizadores de tres ruedas. 

3 y sin necesidad de recibir combustible en vue¬ 
lo; por este logro, la tripulación de Estes fue re¬ 
compensada con el Trofeo Mackay de la USAF. 
En setiembre de 1974, otro SR-71 cubrió los 
5 620 km existentes entre las ciudades de Nueva 
York y Londres en 1 hora 56 minutos, y el día 8 
de ese mismo mes ese avión batió el récord vi- 
gente entre Londres y Los Angeles, cubriendo 
ese trayecto de 9 000 km en un tiempo de 3 ho¬ 
ras 47 minutos. (Curiosamente, y por efecto de la 
diferencia horaria, el aterrizaje se produjo casi 
cuatro horas antes de haber tan siquiera despe¬ 
gado). 

En el transcurso del mes de julio de 1976 se 
estableció otra serie de interesantes récords, tres 
de los cuales seguían imbatidos en 1984. E! 27 
de julio, el mayor Bledsoe pilotó un «Mirlo» a una 
velocidad de 3 367,16 km/h en un circuito de 
1 000 km, mientras que, al día siguiente, un 
SR-71A que pilotaba el capitán Helt voló de for¬ 
ma sostenida a una cota de 25 930 m. Horas más 
tarde, otro avión, pilotado por el capitán Joersz, 
voló a una velocidad maxima de 3 527,49 km/h 
que, en función de la temperatura ambiental, co¬ 
rrespondían a Mach 3,3. 

El Lockheed SR-71 A sigue siendo en la actua¬ 
lidad uno de los aviones más avanzados del 
mundo, a pesar de que desde que fue diseñado 
y construido han aparecido buen número de mo¬ 
delos de elevadas prestaciones. 
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19 Aíojarniento eq u i po c ont f ol 
ambiental cabina 


30 Equipos reconocimiento, 
intercambiables 

31 La rgue rodal ant ero f use taja 

32 Receptáculo 

rea bastecí míe nto en vuelo 

33 Depósitos integrales 
delanteros 

34 Revestimiento en titanio 

35 E xten s fón e s t r i bu r 1 u$eia i & 

36 Estructura fuselaje 

37 Junta delantera fuselaje 


41 Martinete hidráulico 
retracción 

42 Aterrizador estribor 
retraído 

43 Revestirmento alar en 
titanio corrugado 

44 Miembro central cónico 
toma aire perfil variable 

45 Miembro central retraído 
para alta velocidad 

46 Toma aire motor 


56 Etevón inferior, mando 
cabeceo 

59 Depósitos integrados 
sección trasera fuselaje 

60 Compuertas paracaídas 
frenado 

61 Alojamiento paracaídas 
trenado 

62 Larguero trasero lusetaje 

63 Cuaderna raíz alar 

64 Dep os i to int eg r a l: Jo e n 
sección interior alar 

65 Cuadernas estructurases 
fuselaje 

66 Unidad mando elevones 


78 Estructura sección exterior 
alar 

79 Compuertas purga aire 

SO Tobera posquemador 

81 Martinetes mando perfil 
variable lobera 
posquemador 

82 Conducto posquemador 

83 Purga aire compresor 

84 Unión sección exterior 
alar/es truc tura capó motor 

S5 Turborreactor Prail & 
WhiEney JTT1D-20B (J5S) 

36 Alojamiento equipo 
accesorio 

87 E' x 1 ei is ion sec c i or. ex te r jo r 
atar/góndola motor 


67 Cono cola 

68 Purga combustible 

69 Deriva enteriza babor 

70 Eje deriva 

71 Mari inele accionamiento 
deriva 

72 Tobera motor babor 

73 Raps tobera 

74 Conducto escape 

75 Estructura titanio eleven 
exterior 

76 Estructura borde ataque 
sección exterior a»ar 

77 Borde ataque alabeado 


88 Ruedas (t res j a te r rizad or 
babor 

89 Compuerta aterrizador 

96 Rejillas anularas conducto 
derivacrón 

91 Rejillas purga aire 

92 Difusor 

93 Rejillas succión conducto 

94 Cond u cío toma ai re 

95 P irga capa limite miembro 
central 

96 Torna aire motor sabor 

97 Miembro central móvil toma 
aire 


Corte esquemático del Lockheed SR-71 Blackbird 


47 Sonda control automático 
toma aire 

48 Rejillas succión toma aire 

49 Atabes motor 

50 Panel abisagrado capo 
motor 


5t Compuertas purga 
soplante 

52 Sección exterior alar 

53 Revén exterior, mando 
alabeo 

54 F ¡ a ps p u rqa ai o ja miento 
motor 

55 Sección fija deriva 

56 Deriva accionamiento 
enterizo esir¡bor 

57 Raps tobera 


5 

6 
7 


1 Tubo pitol 

2 Comportamiento delantero 
equipo 

Cuaderna fijación sección 
proa, desmontable 
Mamparo delantero 
presudación cabina 
Pedales dirección 
Palanca mando 
Panel instrumentos 

8 Dorso panel instrumentos 

9 Panoles parabrisas 

10 Mando gases 

11 Botella oxigeno 

12 Asiento eyectable 
cero-cero dei pilotó 
Cubierta cabina 
Vanante SR-71 B de 
en tren a mi ente doble 
mando 

Cabina sobreelevada del 
instructor 

Cubierta cabina oficial 
sistemas reconocimiento 
{RSG} 

17 Asiento eyectable 
cero-cero del RSO 

18 Consola lateral 


13 

14 


20 Mamparo trasero 
presurización 

21 Articulación cubierta 
cabina 

22 Abertura exploración para 

23 Sistemas navegación/ 
comunicaciones 

24 Alojamiento ruedas 
delanteras 

25 Luces carreteo y aterrizaje 

26 Ruedas delanteras (2J 

27 Articulación amortiguación 

28 Martinete mando 
orientación aterrizador 

29 Rjátión/a reculación 
aterrizador 


38 Depósitos integrados 
principales, combustible 

JP-7 

39 Alojamiento aterrizador 
babor 

40 Bogie aterrizador estribor, 
tres ruedas 
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Sensores de reconocimiento 


para tomar fotogramas simultáneos a derecha y a izquierda del objeto. Desde unos 


Desde Ja primera guerra mundial, el aire del reconocimiento 
aéreo ha avanzado enormemente tras la introducción, primero 
de las cámaras y luego, de sensores electrónicos como el SLAR 
o el explorador lineal infrarrojo. A pesar de todos los adelantos, 
el ojo del piloto todavía sigue siendo imprescindible. 

El primer «sensor de reconocimiento* de un avión fue, obviamente, el propio piloto 
con su block de notas. Este sistema tan rudimentario se utilizó durante mucho 
tiempo. En 1914 el Britlsh Royal Flying Corps introdujo la primera cámara especial¬ 
mente diseñada para uso aéreo y desde entonces, la cámara ha sido el sensor 
más ampliamente utilizado. Mientras que la óptica, el automatismo y la calidad de 
los instrumentos ha avanzado considerablemente, se han realizado adelantos mu¬ 
cho más significativos con el soporte fotográfico. La película utilizada por los avio¬ 
nes estratosféricos e incluso los satélites debe ser de grano muy fino para que la 
imagen no pierda calidad al ampliarse, a veces a tamaños considerables 

De esta forma un satélite puede fotografiar a un hombre leyendo un periódico tan 
nítidamente que, una vez ampliada, se puede no sólo leer las cabeceras del perió¬ 
dico sino incluso su texto, y todo ello desde una distancia de 160 km, Sin embargo 
la mayoría de ios reconocimientos aéreos son realizados por reactores desde baja 
cota y el problema es evitar aue las fotografías resulten borrosas por culpa de la 
alta velocidad del aparato. 

La mayoría de las cámaras utilizadas para baja cota tienen ajuste automático de 
velocidad/altitud que hace que el obturador del objetivo opere a la velocidad ade¬ 
cuada. Estas cámaras van instaladas tanto en el exterior del fuselaje como en 
contenedores internos en montajes oblicuos hacia adelante o los lados. Casi todos 
los aviones de reconocimiento (utilizados sólamente para estas tareas) tienen cá¬ 
maras panorámicas con tres objetivos, o un grupo de tres cámaras separadas, 



Un ejemplo de la clase de fotografías tomadas en una misión a baja cota 
podría ser ésta de un emplazamiento de misiles en Cuba, tomada por un 
McDonnell RF-101 Voodoo de la USAF. Aunque la foto es de 1962, las de 
hoy día no se diferencian en mucho. 


90 m de altitud la cobertura normal es de unos 274 m a cada lado 

Naturalmente, el ángulo desde el que se fotografía la escena crea distorsiones y 
para ello, hoy día, existen ordenadores que pueden eliminar estas distorsiones y 
hacer que las fotografías parezcan realizadas verticalmente. Incluso cuando se 
desea retener el ángulo oblicuo, se pueden incorporar objetivos inteligentes para 
tomar distintas clases de distorsiones, sobre todo para poder interpretar las distan¬ 
cias en la foto y trasladarlas a la realidad. Hoy en dia hay adelantos en las cámaras 
que hace 20 años eran Impensables, uno de ellos es el uso de películas especiales 
que son sensibles a un amplio espectro de ondas electromagnéticas no visibles. 
Estas películas pueden descubrir objetos camuflados o escondidos, a menos que 
el enemigo sea capaz de ocultarlas mediante una apropiada gama de ondas elec¬ 
tromagnéticas. 

La otra parte del espectro electromagnético siguiente a la luz visible está forma¬ 
do por las radiaciones infrarrojas (IR). El IRLS (inira-red linescan, explorador lineal 
infrarrojo) es un sistema de TV que emplea ondas infrarrojas. De hecho capta una 
película térmica de la escena, apareciendo oscuras las zonas frías y claras las 
calientes. El IRLS no es reproducible en color, pero es capaz de detectar cuando 
funcionan unas calderas o cuando se calientan motores en ios aviones situados en 
sus pistas, cuando va a despegar un avión e incluso cuando un camión o cualquier 
otro vehículo acaba de estacionarse, si su motor está aún algo caliente. 

La TV es en si misma otro sensor importante y un mecanismo afín es el SLAR 
(sideways-loking airbome radar, radar aerotransportado de visión lateral) que al 
contrario que las cámaras puede producir imágenes de cualquier cosa que se 
mueva, como camiones, blindados, etc. 

Otra innovación del IRLS, la TV y el SLAR es que todos generan sus Imágenes 
mediante señales eléctricas, lo que posibilita no sólo el almacenaje de la película a 
bordo del avión sino también transmitirla por radio a su base. A grandes distancias 
la información puede ser transmitida a través de aviones especiales de comunica¬ 
ciones o de satélites. De esta forma, la información necesaria facilitada por los 
reconocimientos aéreos puede recibirse rápida y casi instantáneamente sin tener 
que esperar al regreso del avión. En la moderna jerga militar a esta información 
suele llamársele «de tiempo real». 



También de Cuba, esta fotografía de unos MiC-21 aparcados en una pista 
fue tomada desde gran altura. La claridad de la fotografía nos muestra la 
enorme utilidad de las películas en blanco y negro, completamente básicas 
en el reconocimiento aéreo. 
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McDonnell Douglas RF-4 Phantom 


Al comiedo de la carrera del McDon¬ 
nell Douglas F-4 Phantom, ya se hicieron 
consideraciones sobre la posibilidad de 
desarrollar una versión de reconoci¬ 
miento pero no fue hasta que la USAF 
seleccionó al caza básico para equipar 
al Mando Aéreo Táctico cuando se pro¬ 
puso la versión en concreto, Bajo la de¬ 
signación de RF-4C, el aparato resultan¬ 
te realizó su primer vuelo el 8 de agosto 
de 1963. siguiéndole posteriormente 
unos 500 ejemplares de sene; el último 
de ellos se entregó a la USAF casi diez 
años más tarde, el 16 de enero de 1974. 
Un buen número de estos aviones toda¬ 
vía sigue en servicio regular de segunda 
línea. 

Fácilmente reconocible por su morro 
modificado que contiene cámaras y 
otros sensores de reconocimiento, el 
RF-4C entró en servicio operacional en 
la base de Shaw, Carolina del Sur, en se¬ 
tiembre de 1964, aunque pasó casi un 
año antes de que \a primera unidad fue¬ 
ra clasificada como lista para el comba¬ 
te, Cuando se alcanzó dicho estadio, se 
realizó rápidamente su desplígue por to¬ 
do el mundo y se enviaron algunos al Su¬ 
reste Asiático en misiones de combate a 
finales de 1965, donde permanecieron 
como la principal herramienta de reco- 
nocimento táctico toda la guerra de 
Vietnam. 


El segundo modelo de reconocimien¬ 
to en aparecer fue el RF-4B, destinado 
específicamente para operar con el US 
Marine Corps, que realizó su primer 
vuelo el 12 de marzo de 1965, Los prime¬ 


ros se entregaron en la base de El Toro, 
California, dos meses más tarde. Se su¬ 
ministraron un total de 46 RF-4R a este 
servicio y los supervivientes todavía se 
hallan en servicio de primera línea, tras 


haber sido objeto de un programa de 
modernización y prolongación de la vida 
operativa recientemente 
AI mismo tiempo que se fabricaban 
Phantom de reconocimiento para el 


McDonnell Douglas RF-4B del escuadrón de reconocimiento fotográfico 
VMFP-3 del Marine Corps con base en El Toro, California. 



VMFP-3 
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RF-4E Phantom del SOI Hiko-Tai de las FAAJ en Hyakuri, Honshu. 
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Una imagen infrarroja de demostración del portaaviones norteamericano 
USS Ranger muestra las huellas térmicas (chimenea, motores t aviones). 
Estas fotografías pueden ser muy útiles para detectar objetos camuflados 
que una película normal no podría detectar. 



Muchos aviones llevan cámaras (normalmente en contenedores)para 
realizar misiones de reconocimiento secundarias. El Grumman F-14 
Tomcat lleva sistemas TARPS (contenedor de reconocimiento aerotáctico) 
bajo el fuselaje con dos cámaras y un sensor infrarrojo. 




Abajo, Recortados sobre el fondo 
de las montañas de Nevada, estos 
dos RF-4C de la 363 „ d Ala de 
Reconocimiento Táctico de ¡a USAF 
despegan desde la base de Nellis 
para realizar una misión en el curso 
de las maniobras «Red Flag» de 
1981 


Derecfta Con el camuflaje de todos 
¡os aviones tácticos japoneses, este 
RF-4EJ es uno de los aparatos multi- 
sensores suministrados a Japón por 
McDonnell Douglas desde St Louis. 
Las versiones de caza japonesas 
fueron construidas bajo Ucencia en 
Japón. En el aparato de la fotografía 
se ven claramente ¡as ventaníUas 
de las camaras laterales. 


mercado interno, McDonnell Douglas 
también desarrolló la versión RF-4E, en 
respuesta a los requierimientos de la 
Luftwaffe por 88 aviones para este tipo 
de misiones. E3 RF-4E realizó su primer 
vuelo el 15 de setiembre de 1970 y pos¬ 
teriormente se exportó también a Gre¬ 
cia, Irán, Israel, Japón y Turquía, con- 
truyéndose un total de 160 unidades de 
esta versión. 


Características 
RF-4C Phantom n 
Tipo: biplaza todo tiempo de 
reconocimiento táctico. 

Planta motriz: dos turborreactores 
General Electric J79’GE-18 cié 7 711 kg 
de empuje unitario con poscombustión. 
Prestaciones: velocidad máxima a baja 
cota 3 464 krrvh o Mach 1,19, velocidad 
máxima en altitud 2 414 km/h o Mach 
2,27; alcance de autotraslado 3 700 km. 


Pesos: vacío 13 290 kg, máximo en 
despegue 26 309 kg. 

Dimensiones: envergadura 11,71 m; 
longitud 19,20 m; altura 5,02 m; 
superficie alar 49,24 m 2 


RF-4E Phantom del Aufklárwngsgeschwader (AG) 52 de Leck t 
perteneciente a la 2/Fuerza Aérea Táctica Aliada. 



McDonnell Douglas 










































































Reconocimiento sobre 


el campo ce batalla 

Aunque los SR-71 y los U-2 han atraído la atención popular, la 
mayoría de los aviones de reconocimiento se desenvuelven en 
el área táctica. En vuelo a gran velocidad y a baja cota sobre el 
campo de batalla o las instalaciones enemigas, proporcionan 
imágenes de la retaguardia del área de combate, para que se 
puedan tomar las medidas defensivas oportunas. 

Ahora que las fuerzas armadas de varios miembros de la OTAN se han reducido, 
es vital asegurar que se haga la mejor utilización posible de los recursos que per¬ 
manecen disponibles. Consecuentemente, la disposición de estos activos asume 
mayor importancia en tiempo de guerra y es igualmente importante asegurarse de 
que los sistemas de inteligencia nos indiquen las concentraciones de tropas ene¬ 
migas, órdenes de batalla y sus intenciones, con certeza en el campo de batalla 
Éstas informaciones se pueden obtener de muy diversas formas (como el espía 
solitario que opera tras las líneas enemigas, uno de los ejemplos más clásicos, 
incluso aunque su contribución sea escasa por culpa de la dillcullad de movimien¬ 
tos en campo abierto) y no importa cuál sea su origen si la Información es correcta 
I y puede ser decisiva para influir en el curso de los hechos en cualquier condicto. 

Otra forma de obtener información es el reconocimiento aéreo y se puede decir 
correctamente que, hoy dia. es una de las herramientas más imprescindibles para 
el estado mayor de combate, ya que los resultados de sus salidas operativas pue¬ 
den ser obtenidos rápidamente, lo que posibilita una visión general ajustada a la 
, realidad del campo de batalla. 

fll La actividad de reconocimiento aéreo recae en dos esferas principales (la estra¬ 

tégica y la táctica), siéndo la última la que adquiere mayor valor en tiempo de 
guerra ya que proporcionan informaciones precisas de las fuerzas directamente 
enfrentadas Esto no significa que el reconocimiento estratégico carezca de valor 
en tales situaciones, pero realmente está encaminado principalmente a obtener 
l| información más general y menos concreta: rara vez sus informaciones presentan 

valor inmediato, Esto significa igualmente que la mayoría de los aviones utilizados 
en los reconocimientos estratégicos son de gran tamaño y de difícil manejo, lo que 
les expone a los riesgos de sobrevolar un campo de batalla con escasas probabili¬ 


dades de sobrevivir si no son fuertemente escoltados por cazas o aviones de ata¬ 
que al suelo. 

Los tipos de reconocimiento táctico son por lo general cazas o aviones de ata¬ 
que al suelo modificados, lo que les permite estar mejor equipados para sobrevivir 
al combate o en situaciones de alto riesgo en las que otros aviones no prevalece¬ 
rían Además, muchos retienen su capacidad ofensiva. Algunos, como el McDon- 
neil Douglas RF-4C Phantom han sido construidos para estas misiones de recono¬ 
cimiento aéreo expresamente, mientras que otros, como por ejemplo el SEPECAT 
Jaguar de la RAF simplemente utilizan contenedores con sensores y cámaras. Con 
todo, y a pesar de estas diferencias, ambos tipos son igual de eficientes. 

A pesar del hecho de que la cámara fuera utilizada por primera vez en tareas de 
reconocimiento aéreo durante ta primera guerra mundial, todavía hoy dia sigue 
siendo la herramienta básica, aunque los modelos que ahora se utilizan son por 
supuesto, mucho más sofisticadas que aquellas empleadas hace ahora 65 años. 
Se utilizan cámaras con objetivos de reducida distancia focal para trabajos a baja 
cota y gran velocidad ya que poseen mayor profundidad de campo y a menudo 
pueden proporcionar coberturas de horizonte-a-horizonte en una sola pasada so¬ 
bre el área del blanco. Por el contrario, las fotografías a grandes y medias altitudes 
requieren objetivos con grandes distancias focales para obtener buenas imáge¬ 
nes. También tenemos que tener presente que la mayoría de los aviones de ataque 
poseen cámaras BDA (bomb damage assessment, comprobación de daños por 
bombas) que fotografían los impactos del armamento para que puedan ser estu¬ 
diadas tras el ataque y ver sus consecuencias directas. Aunque las cámaras es¬ 
tándar de reconocimiento no están fabricadas expresamente para e!lo, también 
pueden detectar blancos camuflados. 

Fotografías térmicas 

Varios tipos de películas, cada una con diferentes cualidades, son utilizadas, 
aunque predominan las de blanco y negro. Sin embargo, las películas de color 
pueden ser de gran valor al proporcionar grandes contrastes y permitir a los foto- 
interpretadores hallar blancos camuflados que no se verían en las fotos de blanco 
y negro, mientras que las películas infrarrojas pueden revelar la presencia de hier¬ 
bas recién cortadas (uno de los métodos favoritos de camuflaje) debido a la capta¬ 
ción de la pérdida de clorofila. Equipos de flashes proporcionan fa iluminación 
necesaria para la fotografía nocturna. 

Otro sensor importante es el explorador lineal infrarrojo que se halla instalado 
tanto en el RC-4C Phanlom como en el Jaguar de reconocimiento. Esencialmente, 
este equipo produce una imágen térmica del terreno que se quiere examinar y es 



de camiones, concentraciones de tropas, etc. El RF-4E es capaz de volar a 
gran velocidad (Mach 1,2 a baja cota) y para ello se le desmontan los 
soportes subalares y sólo lleva el combustible imprescindible para su 
cometido fácfico. 
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El modelo clasico de reconocimiento táctico es el McDonnell Douglas 
Phantom t aquí representado por un RF-4E del Aufkánmgsgeschwader 51 
(Ala de reconocimiento) de la Luftwaffe. La normal batería de ca niaras se 
aloja en la proa, en posiciones de frente, lateral y hacia abajo. El avión esta 
también equipado con exploradores lineales de infrarrojo, que pueden 
detectar huellas térmicas anormales como motores de carros de combate o 
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especialmente valido para detectar camuflajes y reflejar la presencia de «hot 
spots» («manchas calientes») como campos de tiro, camiones, concentraciones 
de tropas o, incluso, cuaiauier cosa que emita una cantidad ínfima de caior. Es tal 
la sensibilidad de! equipo que puede, frecuentemente, indicar la reciente presen¬ 
cia de un avión en un abrigo vacio al ser capaz de detectar la «huella» caliente 
después de haber despegado. Además está el radar, otra herramienta útil, ya que 
muchos de los aviones de reconocimiento aéreo actuales disponen del sistema 
SLAR (side looking airborne radar, radar aerotransportado de visión lateral) que 
posee la capacidad de observar y rastrear blancos en movimiento mediante el 
empleo de la técnica de traslación Doppler, mientras que la instalación del enlace 
de datos del aparato permite transmitir las imágenes de tiempo-real del radar a las 
estaciones terrestres del área de combate, permitiendo de esta forma la dispersión 
más rápida de la información entre aquellos que más la necesitan. Finalmente, está 
el fiel «Globo ocular Mk 1» que continúa siendo el sensor más importante, incluso 
en esta era de la supersofisticación. 

Retraso de información 

Quizas el mayor obstáculo del arte del reconocimiento resida en el procesamien¬ 
to y distribución de las informaciones. En la RAF. la interpretación de los datos 
obtenidos por un Jaguar de reconocimiento puede estar disponible a los 10 minu¬ 
tos de ser recogidos, siendo suministrada a los jefes de campo en unos 30 minu¬ 
tos. Sin embargo, la guerra moderna puede consumarse a velocidades desconcer¬ 
tantes e incluso 30 minutos de retraso pueden ser catastróficos para tas fuerzas 
que combaten. 

Se han realizado numerosos intentos para subsanar esta dificultad: por ejemplo, 
los primeros RF-4C Phantom de serie Incorporaban un sistema que podían lanzar 
la información en una cassette en vuelo sobre el centro de proceso de datos Sin 
embargo, este sistema era poco práctico pues el problema no se conseguía sub¬ 
sanar del todo. 


necesario mantener intérpretes en el cuartel general pero aunque realizaran sus 
cualificadas tareas de forma completamente eficaz nunca conseguirían disponer 
del «panorama general». Una solución de compromiso al problema de la obten¬ 
ción de fotografías de primera clase es. con todo, el sistema AN/UXD-1, actual¬ 
mente bajo evaluación en la Fuerza Aérea norteamericana, que permite películas 
de gran calidad que pueden transmitirse a los centros de mando terrestres en sólo 
10 segundos. Comprensiblemente, ef desarrollo de este sistema está siendo seguí - 
do con el máximo interés 

Además de los aviones de reconocimiento especializados ya mencionados, 
cualquier otro tipo también puede servir como servicio de vigilancia sobre el cam¬ 
po de batalla. En el caso de las fuerzas armadas norteamericanas el Ejército utiliza 
el Grumman OV-1 Mohawk y la Fuerza Aérea ei Rockwell OV-10 Bronco como 
especialistas Elinl ya que pueden detectar, identificar y señalar amenazas tales 
como los radares enemigos. Los aviones Comint/Sigint (oomunications/signals in- 
tetiigence, inteligencia de transmisiones y comunicaciones) de espionaje como el 
Beech U-21 son también válidos para estas misiones tácticas ya que pueden inter¬ 
ceptar mansajes que, si son decodiLcados rápidamente por cnptoanalistas, pue¬ 
den proporcionar informes de primera mano sobre las intenciones del enemigo 

De todas formas, está claro que el reconocimiento aereo puede ser realizado de 
diversas formas y sólo a partir de estas informaciones cuando el estado mayor de 
la zona en combate puede hacerse una idea acertada del progreso de los comba¬ 
tes y, lo que es mucho más importante, extraer las conclusiones adecuadas oara 
desplegar y emplear sus propios recursos 



Lo ideal sería un sistema que proporcionara información instantánea de manera 
fácilmente comprensible y la transmisión de las imágenes SLAR satisfacen casi 
totalmente esta exigencia, pero tienen el fallo de que su información se realiza 
mediante «blips» de radar más que como imagen fotográfica. De esta forma es 
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Northrop RF-5 


El diminuto pero eficaz Northrop F-5 
Freedom Fighter/Tiger también tiene 
una versión de reconocimiento fotográfi¬ 
co, de los que aproximadamente se han 
construido unos 100 ejemplares de 
RF-5A y RF-5E Tigereye, 

El primero, y el más numeroso, en 
aparecer fue el RF-5A, de los que se han 
construido 89 unidades por su compañía 
diseñadora entre 1967-1972. Con una ba¬ 
tería de cuatro cámaras KS-92A en su 
morro, el RF-5A entró en fase de desa- 
rrollo en octubre de 1963 como respues¬ 
ta a una solicitud de la USAF para adqui¬ 
rir un aparato de reconocimiento táctico 
diurno del Freedom Fighter con la in¬ 
tención de suministrarlo a las naciones 
aliadas como parte de un programa de 
asistencia militar. 

El RF-5 A realizó su primer vuelo du¬ 
rante mayo 1968, siendo entregados los 
primeros al mes siguiente, Estos prime¬ 


ros fueron a parar a Irán que recibió 13 
ejemplares como parte de un programa 
de ayuda militar, Los siguientes usuarios 
fueron Turquía (20 aparatos), Vietnam 
del Sur (10), Thailandia (4) r Marruecos 
(2) y Noruega (16), antes de que cesara 
la producción de este modelo en junio 
de 1972. 

Además de estos aparatos fabricados 
por la compañía diseñadora, el Free¬ 
dom Fighter también se ha construido 
bajo licencia en España, al completarse 
17 unidades de la versión de reconoci¬ 
miento, designados SRF-5A, en las facto¬ 
rías de CASA. También la mayoría de 
los 89 CF-5A y 75 NF-5A que fueron fa¬ 
bricados por Canadair para las Fuerzas 
Aéreas canadienses, de los Países Bajos 
y Venezuela, disponían también de ca¬ 
pacidad para reconocimiento al tener 
instaladas cámaras en el morro. 

Recientemente, Northrop ha desarro¬ 


llado el RF-5E Tigereye para misiones 
de reconocimiento, siendo una máquina 
mucho más sofisticada basada en el 
F-5E Tiger II y que utiliza hasta seis cá¬ 
maras o exploradores infrarrojos en 
bandejas de cambio rápido que pueden 
introducirse en su morro alargado. Rea¬ 
lizó su primer vuelo el 29 de enero de 
1979 pero ha resultado un fracaso en 
ventas a países extranjeros, siendo su 
único comprador Malaysia que adquirió 
dos en 1983 y Arabia Saudí que ha solici¬ 
tado diez ejemplares. 

Características 
RF-5 A 

Tipo: monoplaza de reconocimiento 
táctico. 

Planta motriz: dos turborreactores 
General Electric J85-GE-13 el 1 851 kg 
de empuje unitario y con 
poscombustión 


Prestaciones; velocidad máxima a 
3.0 975 m 1 489 km/h o Mach 1.4; techo 
de combate 15 240 m, alcance 2 595 km. 
Pesos: vado 3 667 kg:. máximo en 
despegue 8 952 kg. 

Dimensiones: envergadura 7,70 m; 
longitud 14,38 m; altura 4,01 m; 
superficie alar 15/79 m : ' : 

Equipo de reconocimiento: tres 
combinaciones normalizadas de 
cámaras KA-95E. KA-56E, KA-93B6 
y KS-147A LORGP 

Maiaysia dispone de dos JVorrhrop 
RF-SE Tigereye de reconocimiento, 
equipados con misiles aire-aire 
Sidewinder en los bordes 
marginales. Este modelo introduce 
un morro rediseñado y un gancho 
de apontaje en común con la 
mayoría de los cazas tácticos 
norteamericanos . 



SUECIA 

Saab 35 Draken 


Tras realizar su primer vuelo el 27 de 
junio de 1963, el Saab S3SE se convirtió 
en una versión del destacado reactor en 
doble delta Draken (dragón), optimiza¬ 
do para tareas de reconocimiento a co¬ 
tas bajas, medias y altas tanto de día co¬ 
mo de noche. Similar en esencia al caza 
J35D, el S35E incorpora una batería de 
cámaras frontales, laterales y verticales 
en su sección de morro rediseñada, que 
puede desmontarse completamente pa¬ 
ra permitir un rápido acceso y de esta 
forma facilitar la carga o sustitución de 
las cámaras, 

El S35E, que entró en servicio con la 
Flygflottilj 1 i de las Fuerzas Aéreas sue¬ 
cas a mediados de los sesenta, fue el ca¬ 
ballo de carga en tareas de reconoci¬ 
miento de la Flygvapen durante muchos 
años, aunque ahora ha sido sustituido 


Los Draken daneses se utilizan en 
tareas de reconocimiento con 
contenedores externos . Otra 
versión w la S3SE (RF-3S en 
Dinamarca) tiene proa rediseñada 
para llevar hasta cinco camaras 
OMERA multifocales 


por una versión del Viggen. Se cons¬ 
truyeron cerca de 60 aparatos S35E, 
aunque su numero puede ser superior 
ya que se reconstruyeron algunos a par 
tir de J35D, además de los 20 Draken de 
reconocimiento que adquirió la Real 
Fuerza Aérea danesa (que formaban 


parte un lote de 52 Draken compra¬ 
dos pe. - .amarca a comienzos de los 
setenta) y conocidos por la designación 
de RF-35 en este país. Con la excepción 
de algunas pérdidas por accidente, to¬ 
dos se hayan en servicio hoy día, equi¬ 
pando a la Eskadrille 729 en Karup En 


<jl catálogo de la compañía, estas máqui 

■ i: , son denominadas S35SD. 

* 

Características 

S35E/RF3S 

Tipo: monoplaza de reconocimiento 
táctico. 
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Planta motriz: un turborreactor Svenska 
Plygmotor RM6C de 7 760 kg de empuje 
con posoombusttóa 


Prestaciones: velocidad máxima 
2 125 km/h o Mach 2,0: alcance con 
combustible normal cerca de 1 290 km, 


alcance má; iO 3 250 km. 

Pesos: vacío ó 245 kg; máximo en 
despegue 16 000 kg. 


Dimensiones: envergadura 9,40 m; 
longitud 15,85 m: altura 3,89 m; 
superficie alar 49,20 m a 



SUECIA 


Saab-Scania Viggen 


El Saab-Scania 37 Viggen, sin duda uno 
de los cazas más impresionantes y efica¬ 
ces de los últimos dos decenios, se en¬ 
cuentra disponible en diversos subtipos, 
dos de ellos diseñados para misiones de 
reconocimiento. 

Para cumplir los requerimientos de la 
Flygvapen (Fuerza Aérea sueca) en el 
área de los reconocimientos tácticos, se 
desarrolló el SF37 r que incorpora cáma¬ 
ras en el morro en lugar del radar de 
impulsos doppler que llevan los restan 
tes miembros de la familia Viggen, Pue 
de recibir hasta siete cámaras, cuatro de 
ellas para fotografías verticales u obli¬ 
cuas a baja cota, dos cámaras verticales 
para fotografías a media y alta cota y una 
más infrarroja. Tiene capacidad adicio- 
nal para llevar contenedores con senso¬ 
res cuando sea necesario, lo que le da 
capacidad de realizar misiones diurnas 
o nocturnas, Además puede llevar cá¬ 
maras especializadas y un sistema de 
exploración lineal Red Barón. Entró en 
producción de sene a comienzos de 
1973, y la versión SF37 voló por primera 
vez el 21 de mayo de ese mismo año. 
Las primeras unidades se entregaron a 
la unidad operacidnal inicial F2í en Lu- 
lea en abril de 1977. Este modelo susti¬ 
tuyó a los S35E Draken de la misma 
compañía en la Fuerza Aérea tueca. 

La restante versión de reconocimien¬ 
to es Ja SH37, optimizada para reconoci¬ 
miento marítimo. Este modelo, que dis¬ 
fruta de gran autonomía, cámaras fronta¬ 
les contenidas en un carenado situado 
un poco a popa de la toma del motor de 
estribor,, retiene, al contrario que el 
SF37, un radar en el morro para misio¬ 
nes de vigilancia y puede disponer de 
sensores adicionales y de armamento 
convencional, El SH37, que remplazó al 
S32C Lansen, realizó su primer vuelo el 
iO de diciembre de 1973, siendo entre¬ 
gados los primeros de serie en jumo de 
1975. Este subtipo se halla aún en activo 
con al menos dos unidades de la Flygva¬ 
pen. 

Ambas versiones pueden llevar misi¬ 
les aire-aire para autodefensa. 

Características 

SF37/SH37 

Tipo: monoplaza de reconocimiento 
táctico/vigilancia marítima. 

Planta motriz: un turbofan Volvo 
Flygmotor RM8A de 11 800 kg de 
empuje estático unitario con 
poscombustión. 

Prestaciones: velocidad máxima en 


Saab SF37 Viggen del F21 con base en hulea con un depósito auxiliar 
central y contenedor multisensor Red Barón . 
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altitud 2 125 km/'h o Mach 2,0: radio 
táctico mas de 1 000 km. 

Pesos: vacio 9 000 kg; máximo en 
despegue 20 500 kg, carga alar neta 
445.85 kg/m?. 

Dimensiones: envergadura 10,60 m; 
longitud 16,30 m; altura 5.80 m; 
superficie alar 46,00 m ¿ > 


El SF37, desprovisto del radar de los primeros modelos r lleva cuatro 
camaras para fotos a baja cota, dos para gran altitud y una infrarroja en la 
proa. También puede llevar contenedores de ECM t de sensores Red Barón 
y armamento de ataque. El ejemplar de ¡a fotografía pertenece al F13 
con base en la localidad de Norrkóping. 
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Mikoyan-Gurevich MÍG-21R «Fishbed» 


El Mikoyan-Gurevich MiG-2lR «Fish¬ 
bed*, sin duda uno de los cazas más am¬ 
pliamente usados y pro]¡fíeos de la pos¬ 
guerra, permanece ato en producción 
en diferentes versiones que se han su¬ 
cedido desde su debut a mediados de 
los cincuenta, siendo obviamente algu¬ 
nas de ellas de reconocimiento, dotadas 
con diversos tipos de sensores. 

El modelo de reconocimiento original 
fue el MiG-21R (basado en el MeG- 
21PFMA que introducía una larga espina 
dorsal que luego sería común a todos los 
«Fishbed*) que se produjo en distintos 


Mikoyan-Gurevich MÍG-21R (se desconoce el submodelo) de ¡a Fuerza 
Aerea checa, con un contenedor de reconocimiento central. 
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Arriba. MÍC-21R con el camuflaje de tres tonos de la Fuerza Aérea egipcia , Está dotado con camaras internas 
(tras la rueda delantera) además de un contenedor central bajo el fuselaje. 


subtipos con equipos que iban desde 
cámaras montadas en el interior (instala¬ 
das en el lugar que habitualmente aloja 
al cañón de doble tubo GSh-23 de 
23 mm) hasta contenedores externos 
que llevan cámaras frontales y oblicuas 
además de sistemas exploradores linea¬ 
les infrarrojos. Propulsadas por un reac¬ 
tor Tumansky R-lí, todas las vanantes 
del MiG-21R pueden asimismo operar 
con contenedores de contramedidas 
electrónicas instalados en los bordes 
marginales alares y, al parecer, también 
pueden llevar misiles aire-aire K-13A 
* Atoll* o AA-8 «Aphid», lo que les otorga 
una fuerte capacidad defensiva contra 
cazas enemigos. 

Recientemente se ha convertido en 
la principal vanante de reconocimiento 
el MÍG-2I.RF, similar en esencia al 
MÍG-21MF al tener un reactor Tumansky 
R-13-300 de mayor/potencia que mejora 
sus características de vuelo. La letalidad 
del combustible se aloja en el fuselaje 
(2 600 litros), si bien este avión, puede 
utilizar un depósito externo estabilizado 
por aletas que, con una capacidad de 
490 litros se suspende de un soporte 
ventral, pudiéndose también montar dos 
depósitos similares en los soportes su¬ 
balares externos. En el caso de tener 
que efectuar despegues con sobrecar¬ 
ga, pueden fijarse detrás de las puertas 
de ios aterrizadores principales dos co¬ 
hetes JATO de propergol sólido. 

Características 

M1G-21RF 

Tipo: monoplaza de reconocimiento 


táctico. 

Planta motriz: un turborreactor 
Tumansky R-13-300 de 6 600 kg de 
empuje con poscombustión. 
Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar 1 300 km/h o Mach 1,6; 
velocidad máxima en almud 2 230 km/h 


o Mach 23, techo de servicio 17 500 m; 
alcance con combustible máximo 
1 670 km. 

Pesos: máximo en despegue 9 400 kg. 
Dimensiones: envergadura 7,15 m; 
longitud 15.76 m, altura 4,06 m; 
superficie alar 23,00 


Mikoyan-Gurevich M1G-21R 
«Fishhed-H» de la Fuerza Aérea 
polaca. Este modelo , está basado 
en el MÍG-21MF y dispone de un 
contenedor de sensores central ¡ asi 
como sustituye el cañón por un 
juego de tres camaras. 




URSS 

Mikoyan-Gurevich MÍG-25R «Foxbat» 


La evolución del Mikoyan-Gurevich 
MiG-25 «Foxbat» comenzó en 1953 como 
respuesta a la amenaza que representa¬ 
ba el bombardero estratégico nortea¬ 
mericano North American XB-70 «Valky- 
ne». A pesar de la decisión presidencia! 
de 1961 de no emplear el bombardero, 
se siguieron los trabajos de diseño del 
MiG-25 y se dio especial hincapié a su 
potencial de reconocimiento. De esta 
forma, dos de las cinco primeras vanan¬ 
tes estaban dedicadas a estas misiones, 

El prototipo realizó su primer vuelo en 
1964 y se cree que el «Foxbat» entró en 
servicio operacionaj en 1970 y, a pesar 
de que la mayoría de su aviómca es típi¬ 
ca de la época en que fue diseñado, es 
sm duda uno de los interceptadores más 
eficaces y potentes del mundo. Unos 300 
aparatos se encuentran en servicio con 
las unidades de defensa nacional de la 
Voyska PVO, mientras que otros han si¬ 
do exportados a Argelia, Libia y Siria. 

La primera versión de reconocimien¬ 
to fue el MÍG-25R «Foxbat-B». que incor¬ 
poraba un total de cinco cámaras verh- 
cales/oblicuas en el morro delante de la 
cabina, También se le instalaron siste¬ 
mas SLAR (radar aerotransportado de 
exploración lateral) en la parte delante¬ 
ra del fuselaje, mientras que tanto este 
modelo como el posterior «Foxbat-D» 
emplean un ala diferente de menor en¬ 
vergadura que la del caza típico. 

Se cree que el * Foxbat-B» también 


Dos versiones de reconocimiento 
del MiG-25 /unías. 1 a la izquierda, 
un «Foxbat-D» y a la derecha f un 
«Foxbat-B» con un SLAR mas 
pequeño. El modelo «D» no lleva 
cámaras pero contiene sensores 
electrónicos y conserva el radar 


entró en servicio en 1970 y se sabe que 
cuatro aparatos de las Fuerzas Aéreas 
soviéticas de este Upo fueron desplega 
dos en Egipto en la primavera de 197 L 
realizando algunas salidas de reconocí 
miento desde El Cairo sobre la penínsu¬ 
la del Sinaí, entonces ocupada por Israel, 
y sobre la costa israelí. Todos los inten¬ 
tos de los McDonnell Douglas F-4E 
Phantom israelíes de interceptarlos fra¬ 
casaron. A los MÍG-25R siguió el 
«Foxbat-D», de apariencia similar, aun¬ 
que careciendo de cámaras e incorpo¬ 
rando un SLAR mayor, localizado mucho 
más cerca de la cabina y más lejos de la 
popa Estimaciones recientes indican 
que un total de 160 aparatos de ambos 


tipos (B y D) están actualmente en activo 
con las Fuerzas aéreas tácticas soviéti¬ 
cas, además de otras unidades enviadas 
a Argelia, la India. Libia y Siria desde 
1979. omt 

El MiG-2SR está propulsado por dos 
turborreactores Tumansky R-31 (R-266) 
equipados con posquemador e inyec¬ 
ción de agua-metanol. Su capacidad to¬ 
tal de combustible es de 14 000 kg o 
17 410 litros, abjados en dos depósitos 
estructurales en el fuselaje, entre la ca¬ 
bina y el compartimiento de los motores, 
en otros depósitos en torno de los con¬ 
ductos de las tomas de aire y en un de¬ 
pósito integral en cada ala, entre la raíz 
y la escuadra de guía aerodinámica. 


Características 

MÍG-25R 

Tipo: monoplaza todotiempo de 
reconocimiento táctico/estratégico 
Planta motriz: dos turborreactores 
Tumansky R-31 de 11 000 kg de empuje 
con poscombustion. 

Prestaciones: velocidad máxima 
3 400 km/h o Mach 3,2; techo de servicio 
27 000 m, radio operacional normal 

1 095 km, alcance de autotraslado 

2 575 km. 

Pesos: vacío 19 S95 kg; máximo en 
despegue 33 400 kg. 

Dimensiones: envergadura 13,40 m 
longitud 23.82 rn. altura 6,10 m; 
superficie alar 56,00 nT 
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Ven ículos ligeros de la 
11 guerra mundial 

La segunda guerra mundial originó numerosas 
innovaciones, entre ellas el incremento de la movilidad de 
los ejércitos. Por primera vez, las formaciones fueron 
motorizadas por completo y se fabricaron numerosos 
modelos de vehículos para apoyar a los combatientes. 


El Jeep estuvo allí donde 
combatieron los Aliados y no hubo 
un vehículo que contribuyera más 
al esfuerzo bélico. Desde las 
junglas del Pacífico a las arenas del 
desierto, el Jeep sirvió en todo el 
mundo. 



Imperial War Museum 


En pocos años hemos asistido a la publicación de numerosa información 
sobre los vehículos blindados de combate, sin embargo se ha escrito 
muy poco sobre los vehículos ligeros del tipo «B», es decir vehículos no 
blindados pero diseñados específicamente para uso militar, sm los que 
los ejércitos modernos no podrían moverse, En el bando Aliado, casi 
todos fueron producidos por EEUU: Gran Bretaña habla perdido la 
mayoría de sus vehículos del tipo «B» en la retirada de Dunquerque, y en 
la Unión Soviética al evacuarse la industria hacia el este ante el rápido 
avance alemán y concentrarse el esfuerzo industrial en la fabricación de 
vehículos pesados, tampoco se construyeron en gran escala. Por tanto 
serían los vehículos norteamericanos los que soportarían las funciones 
logísticas y de apoyo en todos los frentes. Todas las naciones implicadas 
realizaron asimismo grandes esfuerzos para estandarizar y reducir la va¬ 
riedad de tipos al mínimo. En el caso de los Aliados tal homogeneidad no 
fue muy diflcil ya que EE UU restringió la utilización de vehículos no blin¬ 
dados a sólo seis tipos básicos, lo que contribuyó a la amplia estandariza¬ 
ción aliada y evitó numerosos problemas de repuestos. Los alemanes 
también comenzaron la guerra con un programa de estandarización, in¬ 


troduciendo los vehículos «E» (de Einheit, esíándard), cada uno de el:; 
fabricados por distintas compañías dentro de las mismas especificad 
nes. Desafortunadamente, estos vehículos sufrieron severos problemas 
mecánicos y eran complicados de manejar y mantener y no pudieren 
fabricarse en masa ni en las cantidades exigidas, de manera que tuvier_ r. 
que adoptarse modelos civiles. 

A medida que los alemanes conquistaban un país tras otro, fueron ad¬ 
quiriendo más y más vehículos y en la época de la invasión de la URSS 
disponían de más de 1 600 tipos diferentes. Hacia el final de la guerra, les 
alemanes completaron un nuevo programa de estandarización (el Pro¬ 
grama Schell) en el que el famoso Volkswagen Kiibel y el camión Os-, 
Blitz lograron cumplir la mayoría de los requerimientos. Sin embargo y o 
era demasiado tarde. 

Final de la guerra: en el Norte de Italia el victorioso 5.° Ejército 
norteamericano se encuentra con elementos del 7.”Ejército alemán. En 
estas fechas los transportes alemanes consistían en cualquier clase de 
vehículos que pudieran funcionar. 
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KSl Kraftfahrzeug 2 (Stówer 40) 


Ornante 1934 ios alemanes realizaron los 
primeros intentos para crear vehículos 
estandarizados (Emheit) para la Wehr- 
rrncht, Hasta ese momento ios vehículos 
empleados como todoterreno se habían 
basado en modelos comerciales o en 
conversiones de estos. El nuevo progra¬ 
ma de motorización del ejército dio gran 
énfasis al nuevo diseño de vehículos no 
sólo en lo referente a consideraciones 
técnicas sino también operacionales, Se 
introdujo un nuevo sistema de numera¬ 
ción, el Kfz (de Kraftfahrzeug , vehículo 
de motor), por el que se numeraban los 
vehículos (independientemente de su 
marca o modelo) para designarlos se¬ 
gún su función táctica o militar- Con es¬ 
casas excepciones, los vehículos fueron 
clasificados y numerados de la siguiente 
forma: del 1 al 10 como LPkw (de ¡eich- 
ter Person enkraft wagen o transporte li¬ 
gero de personal): del 11 a! 20, m.Pkw 
{mitderer Personenkraítwagen o trans¬ 
porte medio de personal); y del 21 al 30. 
s. Pkw (schwerer Personenkraftwagen o 
transporte pesado de personal). 

El LPkw fue un vehículo estándard, in¬ 
dependientemente de su modelo y fa¬ 
bricante, a excepción del motor que era 
del fabricante disponible en ese mo¬ 
mento, El motor íue construido por Stó¬ 
wer, BMW y Hanomag a partir de 1936. 
El modelo Stówer (Kraftfahrzeug 2) lle¬ 
vaba motores de gasolina OHV de cua¬ 
tro cilindros, refrigerados por agua, de 
ios tipos AW2 y R1B0W, con lubricación 
de sumidero seco, 

El chasis era de tipo normal con es¬ 
tructura de sección rectangular en las 
viñetas laterales y cruzadas y bancada 
para el motor, transmisión y carrocería, 
ha capota estaba abisagrada por el cen¬ 
tro y fijada a ambos lados mediante dos 
mordazas. El chasis fue utilizado para el 
automóvil ligero de cuatro asientos (Kfz 
i) y para otros tipos de automóviles es¬ 
peciales. 





Fabricado a partir de 1936, eiKíz2 
fue tin diseño estándar basado en 
componentes mecánicos de vahos 
fabricantes. El Stówer 40 era un 
4 x 4 y fue empleado ampliamente 
para vehículo de transmisiones. 


Características 
Kfz 2 (Stówer 40) 

Dimensiones: longitud 3,58 m; anchura 
1,57 m; altura ! 78 m; distancia entre 
ejes 2,24 m. 

Peso: neto 1 815 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Stówer AW2 o K18QW de cuatro 
cilindros OHV desarrollando 50 bhp. 
Transmisión: cinco marchas hacia 
adelante y una hacia atrás, 
Neumáticos: 5,50 x 18 (métricos). 


Un Kfz 2 de la Luñwaffe en el 
desierto , Los Junkers Ju 87 «Stuka» 
vuelven de una misión, como 
indica la carencia de bombas. 
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Volkswagen Kübel 


Uno de los vehículos militares más famo 
so de ia segunda guerra mundial fue el 
Volkswagen Kübel el *jeep alemán». 
Durante 1933, Hitler envió instrucciones 
a dos diseñadores de automóviles (el Dr. 
Porsche de Auto-Union y Werlin de 
Mercedes-Benz) para que desarrollaran 
un «automóvil popular» (el Volkswagen). 
El Volkswagen básico tomó forma en los 
bocetos de! Dr. Porsche a comienzos de 
1934. En 1936 apareció el primer diseño 
de un Volkswagen todoterreno, desig¬ 
nado como Volkswagen Tipo 62. Cuan¬ 
do se tomó la decisión de que el único 
transporte de personal que emplearía la 
Wehrmacht seria el Volkswagen, ope¬ 
rando como automóvil ligero en todas 
las formaciones militares, se realizaron 
algunos cambios que resultarían en el 
Tipo 82. En 1938 se comenzó la construc¬ 
ción de este modelo en la factoría de 
Volkswagen de Wolísburg y los prime¬ 
ros ejemplares saldrían de la misma en 
mayo de 1940, 

El vehículo estaba diseñado con ma¬ 
teriales ligeros y los más baratos posi¬ 
bles, que comprendían componentes de 
diseño muy simple A, simple vista se 
puede decir que su aspecto es muy si¬ 
milar al del jeep. El sistema de suspen¬ 
sión, junto con la utilización de un dife¬ 
rencial de autobloqueo, le conferían 
buenas prestaciones en todo upo de te¬ 
nerlos, Tras algunos problemas inicia¬ 
les, el motor de cuatro cilindros y refri 
gerado por aire Volkswagen Tipo 1 


motor eran en H instalados en horizontal 
en la parte trasera del auto y el chasis 
consistía en un tubo central fabricado en 
acero que se bifurcaba en la parte trase¬ 
ra para soportar el motor y la transmi¬ 
sión, mientras que el suelo de acero de 
cada lado del miembro central soporta¬ 
ba la carrocería. El eje frontal estaba 
compuesto por un tubo de acero que 
alojaba las dos barras de torsión de la 
suspensión, A cada lado del diferencial 
había juntas universales que proporcio¬ 
naban sendos centros sobre los que se 
articulaban los dos ejes traseros de trac¬ 
ción, mientras que las ruedas traseras se 
estabilizaban lateralmente desde los 


El Kübel sirvió allí donde 
combatieron los ejércitos 
alemanes. Sin embargo, ¡as cifras 
comparativas de producción son 
elocuentes: 55 000 Kübel se 
fabhcaron a partir de 1940, 
mientras se construyeron 600 000 
Jeep entre 1941-45 „ 

alojamientos del diferencial Las cajas 
de cambio auxiliares de cada rueda tra¬ 
sera ocasionaban a los dos semiejes una 
cierta altura que confería a! vehículo al¬ 
go más de luz sobre el suelo. Tenía sus¬ 
pensión independiente a las cuatro rue¬ 
das y amortiguadores hidráulicos de do- 


HIAR de 998 cc se convirtió enseguida 
en una de las plantas motrices más se¬ 
guras de toda la guerra. Con sus exce¬ 
lentes cualidades automovilísticas y su 
simple mantenimiento, el vehículo cum¬ 
plió adecuadamente las exigencias mili¬ 
tares, especialmente en el desierto y en 
la URSS. La versión militar tenia una ca¬ 
rrocería de turismo en chapa de metal 
con capota plegable. Disponía de cuatro 
puertas, además de ventanillas laterales. 
Los paneles de la Carrocería eran prin¬ 
cipalmente de chapa estampada de ca¬ 
libre 18 Se utilizaban montantes tubula¬ 
res como miembros básicos estructura¬ 
les de la carrocería. Los cilindros del 
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Vehículos ligeros de la II guerra mundial 


ble acción controlaban la flexión de las 
ballestas traseras. La dirección y las arti¬ 
culaciones eran del tipo convencional 
Los frenos eran mecánicos, controlados 
por cable, y tenían accionamiento doble 
por palanca sobre las zapatas. 

El vehículo también fue diseñado con 
la carrocería cubierta, denominado en 
ese caso Tipo 92. Todos los modelos 
construidos desde marzo de 1943 lleva¬ 
ban un motor de 1 13), cc, Al final de la 
guerra se habían producido unos 35 000 
vehículos. Tipo 83 (la producción cesó a 
mediados de 1944). Para dar cabida a 
las distintas carrocerías exigidas, se ex¬ 
pidió una ordenanza el 2 de agosto de 
1940 exigiendo la ampliación del chasis 
en 6-8 cm de ancho que dio origen al TL 
po 86. El Kübelwagen normal no me muy 
eficaz en el desierto y hubo que desa¬ 
rrollar una versión tropical ( Tropenfest ) 
con algunos cambios, entre ellos la utili¬ 
zación de neumáticos más anchos para 
la arena y otros- cambios para su efec¬ 
tividad en zonas desérticas. Los Kübels 
usados en África recibieron el apodo de 
*los camellos alemanes». 


Características 
Volkswagen Kübel 

Dimensiones: longitud 3,73 m; anchura 
1 f 6Q m; altura 1,35 m¡ distancia entre 
ejes 2,39 m. 

Peso: neto 635 kg 

Planta motriz: un motor de gasolina de 
cuatro opuestos horizontalmente 
cilindros Volkswagen Tipo 1 HIAR de 
998 cc, desarrollando 24 bhp o, a partir 
de marzo de 1943 un Volkswagen de 
cuatro cilindros y 1 131 cc r 
desarrollando 25 bhp. 

Transmisión: un diferencial de 
deslizamiento limitado con cuatro 
marchas hacia adelante y una hacia 
atrás, con supermarcha en la cuarta 
velocidad 

Neumáticos: 5,25 x 16 (métricos). 

Los Kiibel no fueron eficaces ai 
principio en el desierto , hasta que 
se des arrolló la versión «tropical» 
(Tropenfest}, las modificaciones 
incluían neumáticos para arena t 
filtros ■ etc . Fue apodado «el 
camello alemán »* 
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Kraftfahrzeug 11 (Auto-Unión/Horch Tipo 830) 


Antes de la introducción de los vehícu¬ 
los normalizados el Ejército alemán utili¬ 
zó ampliamente numerosos coches civi¬ 
les para motorizar a las distintas armas y 
cuerpos. El Auto-Unión/Horch Tipo 830 
fue uno de los muchos automóviles co¬ 
merciales convertido a uso militar a fina¬ 
les de los años veinte y comienzos de los 
treinta mediante la adopción de distintas 
carrocerías. Se le instalaron motores en 
V de 8 cilindros con capacidades de 
3,3.2 y 3.5 litros. Como el vehículo solo 
tenía tracción trasera, llevaba grandes 
neumáticos y diferentes proporciones 
de ejes traseros con la intención de in¬ 
crementar su capacidad todoterreno, El 
Tipo 830 actuó en la mayoría de los fren¬ 
tes bélicos, la mayoría de los ejemplares 
dotados con una superestructura abier¬ 
ta. Las tropas de transmisiones utilizaron 
además carrocerías de tipo furgoneta. El 
Kfz 11 era un vehículo con carrocería 
cerrada para comunicaciones o para ra¬ 
dio basado en este chasis con dos asien¬ 
tos y una caja de transmisiones. La ca¬ 
rrocería cerrada frecuentemente era 
construida en madera y más tarde algu¬ 
nos ejemplares de serie fueron dotados 
con puertas de chapa metálica y venta¬ 
nillas laterales desmontables. Eventual* 
mente la producción fue interrumpida 
en favor del transpone medio de perso¬ 
nal estándar y todoterreno construido a 
Dartir de 1937 por Horch y después de 
1940 por Opel 

Características 

K h 11 (Auto-Unión/Horch Tipo 830) 
Dimensiones: longitud 4 P S0 m; anchura 
1,80 m; altura 1,85 m; distancia entre 
ejes 3,20 m 
Peso: neto 990 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Horch de ocho cilindros en V y 2,98 
litros desarrollando 70 bhp, 

Transmisión: ZF Aphon con cuatro 
marchas hacia adelante y una hacia 
atrás. 

Neumáticos: 6,0 X 18 (métricos). 

El Kfz 11 actuó en Polonia como 
transporte de personal , Los 
soldados de infantería que no 
tuvieron la suerte de poder subir en 
camiones o automóviles tenían que 
viajar en Jhiciciefa o a pie . 


El Horch Tipo 830 fue uno de los 
muchos modelos comerciales 
dotados de carrocerías militares ar¬ 
los años treinta. Originalmente 
usado como transporte de tropas v 
vehículo de transmisiones, estuvo 
en casi todos los fren fes. 
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Kraftfahrzeug 15 (Mercedes-Benz 340) 



El Kfe 15 mittlerer gelándegangiger Per- 
sonenkrañwagen (rn.gl.Pkw), transpone 
medio todoterreno de personal fue utili¬ 
zado como coche de comunicaciones y 
enlace (Fernsprech) o de transmisiones 
por radio (Funk). Tenía una carrocería 
abierta con cuatro asientos y una caja, 
además de capota plegable. Estaba pro¬ 
visto de un motor de ocho cilindros en V 
de refrigeración por agua. Los chasis 
comerciales utilizados para estas versio¬ 
nes militares fueron en 1933-38, el Horch 
Tipo 830 y 33QB1, en 1937-39 el Wande- 
rer W23S y en 1938-40, el Mercedes- 
Benz 340. 

El Mercedes-Benz 340, una versión 
agrandada deJ 330, llevaba un motor de 

3.5 litros y el chasis tenía una distancia 
entre ejes muy larga, con la que echaba 
a perder sus prestaciones de todoterre- 
no. Como en el caso del Kfz 11 descrito 
anteriormente, la producción fue inte¬ 
rrumpida en favor de) transporte medio 
estándar todoterreno de personal (Ein- 
heit). Este último difería básicamente 
del modelo ligero (el Kfz 2 o Stower 40) 
en que no disponía de dirección en las 
ruedas traseras. Sin embargo, el vehícu¬ 
lo empleaba la tracción a las cuatro rue¬ 
das, Dependiendo de los fabricantes, el 
motor tenía un cubicaje de entre 2,9 y 

3.5 litros. Los motores Horch eran los 
normalizados en la mayoría de las unida¬ 
des y modelos producidos, aunque unos 
cuantos fueron equipados con motores 
tipo Opel. 

Características 
Kfs 15 (Mercedes-Benz 340) 
Dimensiones: longitud 4,44 m; anchura 
1,68 m; altura 1,73 m; distancia entre 
ejes 3,12 m. 

Peso: neto 2 405 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Mercedes-Benz de seis cilindros en 
línea desarrollando 90 bhp, 


Arriba+El Mercedes-Benz 340 no 
era el modelo ideal para basar en 
él la carrocería del Kfz 15, ya que su 
gran distancia entre ejes dificultaba 
su capacidad todoterreno, a pesar 
de su tracción a las cuatro ruedas . 


DereCha.La caída de Tobruk en 
junio de 1942 fue un duro golpe 
para los británicos y la ciudad se 
llenó pronto de una variada 
colección de vehículos del Afrika 
Korps f incluyendo esta ambulancia 
Mercedes 340. 


Transmisión: caja de cambios manual 
con cuatro marchas hacia adelante y una 
hada atrás. 

Neumáticos: 6,5 X 20 (métricos). 



ALEMANIA 

Daimler-Benz G 5 


Durante 1925-26 se comenzaron a consi¬ 
derar las primeras propuestas para de¬ 
sarrollar vehículos especializados para 
el Reichswehr (predecesor del Wehr 
machí). Entre otros, se realizó un reque¬ 
rimiento para un transporte de personal 
todoterreno. Tenía que llevar seis asien¬ 
tos y usar un chasis con seis ruedas con 
un sólo eje transmisión. El desarrollo de 
este vehículo fue encargado a las firmas 
Horch-Werk AG de Zwickau, Daimler- 
Benz AG de Stottgart y Selve Automobil- 
werk AG de Hamelin, realizando cada 
una de ellas varios prototipos con propó¬ 
sitos de evaluación y pruebas. El primer 
modelo de la Daimler-Benz, designado 
Daimler-Benz G l producido entre 
1926-28, estaba propulsado por un motor 
lineal M03 de seis cilindros y 50 hp. Dis¬ 
ponía de tracción en las cuatro ruedas, y 
su peso descargado era de 1 200 kg con 
una carga útil de 1 000 kg. Sólo Daimler- 
Benz continuó el desarrollo del transpor¬ 
te de personal de tres ejes. Entre 1933 y 
1934 fabricó unos cuantos modelos G 4. 
Fue un vehículo famoso por el amplio 
uso que de él hizo Hitler, aunque nunca 
fue apropiado para empleo militar. Te¬ 
nía escasas prestaciones campo traviesa 
y era demasiado grande, pesado y caro.. 
Entre 1933 y 1934 se construyeron 57 y 
fueron casi exclusivamente destinados a 
altos oficiales del partido nacionalsocia¬ 
lista de los estados mayores, uno fue 
convertido en vehículo de enlace y fue 
utilizado por Hitler en sus visitas de ins¬ 
pección a los frentes siempre breves y 
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muy limitadas, Con el desarrollo de la 
serie estándar de vehículos de transpor¬ 
te de personal (Einheif), Daimler-Benz, 
que parecía haber perdido los contratos 
de producción de estos vehículos, puso 
a punto su prototipo como iniciativa pro¬ 
pia y financiado de forma privada por la 
compañía. El Daimler-Benz G 5 fue bási¬ 
camente orientado por la Auto-limón 
AG para su producción en serie. El vehí¬ 
culo tenía tracción y dirección a las cua¬ 
tro ruedas y algunos fueron dotados con 


elaboradas superestructuras para la tra¬ 
vesía del desierto. 

Características 
Daimler-Benz G 5 

Dimensiones: longitud 4,52 m; anchura 
1,70 m; altura 1,80 m; distancia entre 
ejes 2.79 m. 

Peso: neto 1 630 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Mercedes-Benz de seis cilindros 
desarrollando 90 hp. 


El Daimler-Benz G-5 fue un potente 
vehículo con tracción a las cuatro 
ruedas, diseñado como aventura 
privada para cumplirla 
especificación Einheit de Ja 
Wehrmacht 


Transmisión: caja de cambios manual 
con cinco marchas hacia adelante y una 
hacia atrás. 

Neumáticos: 5,50 x 18 (métricos). 
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A pesar de sus esfuerzos, la industria alemana no pudo 
contrarrestarla potencia de los Aliados, Con el suministro de 
vehículos de EE UU, los Aliados pudieron concentrarse en la 
producción de armas y municiones con las que derrotar al Eje. 

Aliados 

Durante la intensiva mecanización de! Eiército británico desde mediados de los años 
veinte hasta el estallido de ta segunda guerra mundial, el Ministerio de la Guerra 
desarrolló su Deferencia por los camiones 6 x 4 y se adoptaron tres ciases: ligero, 
medio y pesado, con capacidades de carga de 30 quintales, tres y diez toneladas 
respectivamente. En 1925 se prepararon especificaciones provisionales para las cla¬ 
ses medía y ligera, que se terminarían en 1927. Estos dos tipos estaban ¿festinados a 
formar ía espina dorsal del transporte militar y el Ministerio de la Guerra, a través de la 
Oficina de Mecanización de Guerra, realizó todos ¡os pasos para incrementar ia utili¬ 
zación comercial de ios ven ¡culos. En 1938 ei Guy and Morris-Commerciai 4x4 
«Guad» se convirtió en el tractor de artillería normalizado. 

La mecanización de la infantería ocupó ia mayor parte de este programa. Durante 
1936. iras múltiples pruebas, se decidió que la infantería fuera equipada básicamente 
con vehículos 4 x 2 de 15 quintales construidos con respecto a una especificación 
GS (General Service), pero haciendo el mayor uso posible de componentes comercia¬ 
les en su uso normai. La razón de ia escasez de camiones de construcción británica 
durante la guerra se halla principalmente en la política del pian de rearme de 1937. La 
estimación'de los requerimientos se basó en la suposición de que la cantidad de 
vehículos que se consideraba necesaria para el primer año de emergencia era de: 
13 956 vehículos de tres toneladas y de seis ruedas, 10 955 de tres toneladas y cuatro 
ruedas. 14 416 de 30 quintales y de seis ruedas, 10 451 de 30 quintales y de cuatro 
ruedas y 11 797 camiones y ambulancias. 

Esto sumaba un total de 61 575, de ¡os cuales el Ejército recibiría 54 123 y 463 con 
destino a India, Se estimó que la capacidad industrial existente de Droducción de 
vehículos era más que adecuada para cumplir estos requerimientos (con la excep¬ 
ción de ¡as seis ruedas). No se tomaron medidas hasta la primavera de 1939, cuando 
se autorizó una ampliación importante del Eiército británico. E! resultado de estas 
medidas íue aue io que nabía parecido capacidad excedente de fabricación había 
sido absorbida por la producción de otros eauiDos. Dos de los tres fabricantes más 
importantes de vehículos de motor ÍAustin y Ford) no se dedicaban en absoluto a la 
construcción de camiones para ei programa de rearme y hasta 1939 no se comenzó a 
utilizar la plena capacidad industrial dé estas dos firmas. Sin embargo, se había inclui¬ 
do a Vauxhal 1 Motors y los oianes de preguerra incorporaban uñ cierto grade de 
normalización por el simple hecho de que esta firma construyó el grueso de ios vehí¬ 
culos de tres toneladas y 30 Quintales de cuatro ruedas y Morris Commercial Oars 
construyó todos los de 30 quintales de seis ruedas y el grueso de los camiones de '5 
quintales, Con todo, la normalización conseguida desapareció en 1939 cuando se 
incrementaron ios tipos y las cantidades necesarias oara incorporar a todos los fabri¬ 
cantes posibles. El efecto inmediato de la infravaloración de ios requerimientos de 
vehículos fue !a falsa proposición de aue los requerimientos podrían cumplirse fácil¬ 
mente por la producción comercial normal. Por tanto, cuando en ese mismo año se 
incrementaron espectacularmente la demanda de equipos y municiones, ¡a capaci¬ 
dad industrial británica no fue suficiente para cumplir ios compromisos y se hizo nece¬ 
sario concentrarla en ia fabricación de las municiones esenciales, por lo que los vehí¬ 
culos no serían incluidos en los planes hasta el final de la guerra. Durante ei curso del 
conflicto no hubo lugar para la construcción de vehículos, al estar las fábricas dedica¬ 
das a otras tareas. De aquí la dependencia británica de los vehículos norteamerica¬ 
nos durante toda ia guerra. 

Durante ia segunda guerra mundial ei Ejército de Estados Unidos fue capaz de 
moverse rápidamente a través de carreteras y caminos. Para ello había adquirido más 
de tres millones y medio de camiones y vehículos y sólo en el frente europeo, en 1945, 
llegó a existir un camión por cada cuatro soldados. A esto hay que añadir la inmensa 
caniidad de camiones y jeep suministrados a ios restantes ejércitos aliados bajo ¡a 
Ley de Préstamo y Arriendo (sobre todo a Gran 3retana y la URSS), Después de ¡a 
entrada dé EE UU en la guerra en julio de 1942 el Departamento de Guerra informó en 
ía circular h.° 245 aue Transfería la responsabilidad de los vehículos de transporte 
desde la Intendencia al Servicio de Armamento, incluyendo la investigación y desarro¬ 
llo, adquisición almacenaje, mantenimiento y distribución. La experiencia de la prime- 
ra guerra mundial había revelado claramente ia necesidad de camiones resistentes 
que pudieran operar sobre cualquier íirme en mal estado y caminos abruptos y que 
además pudiera ser repasado fácilmente sobre el terreno. Se había demostrado el 
valor de la tracción a las cuatro ruedas v la necesidad de una transmisión de cuatro 
marchas, altura máxima sobre el suelo, ganchos de remolque, fuertes paragolpes y 
protectores de los radiadores, luces eléctricas, y otras ventajas. Pero la mayoría de 
ellas necesitaban la estandarización e implicaban un nuevo sistema de repuestos. El 
desarrollo de la situación en estas fechas de la entrada de EE UU en la guerra mundial 
es una historia larga de contar y no puede ser relatada en tan breve espacio pero, ia 
mayoría de los problemas de producción del Cuerpo de Intendencia residían en el 
hecho de que los camiones militares con transmisión a las cuatro ruedas requerían 
tres componentes vitales no utilizados en los vehículos comerciales, que eran las 
¡unturas de velocidad constante, cajas de transferencia y Pepes de eje trasero. El 
ataque sobre Peárl Harbor obligó a la adopción de medidas drásticas de producción 
bélica. El recién fundado Consejo de Producción Bélica expidió, en junio de 1942 
órdenes para que se embargaran todas las producciones civiles de vehículos. En 
1942 se fundó ei Consejo Automotor de Producción Bélica, dirigido por A. Macauley, 
de la Packard. En marzo se realizó una llamada para el ASP (Army Supply Prograrri, 
programa de suministros al ejército) para producir más de tres millones de vehículos 
de todos los tipos hasta julio de 1944,’ la mitad de eilos pesados y ¡a otra mitad ligeros. 



En la campaña de Polonia pudieron verse numerosas tropas motorizada- 
alemanas (en la foto, camiones Krupp Kfz 81). A medida que la guerra fu e 
ampliándose, los fabricantes alemanes no fueron capaces de satisfacer ¡a 
demanda 

La industria automovilística de EE UU consiguió resultados milagrosos en la preelec¬ 
ción a pesar de la montaña de complejos problemas y escasez de materiales s n: 
so superó el nivel de estandarización deseado por ios restantes ejércitos aliade s tari 
como por las fuerzas alemanas. 

La Unión Soviética, como resultado de las pérdidas colosales de las campaña; 
iniciales y la necesidad de evacuar sus industrias irada el este, se inclinó prefereme- 
mente a la construcción de ios más vitales carros de combate y quedó a mere-:: . 
los vehículos norteamericanos cedidos por la Ley de Préstamo y Arriende. Haz £ 
final de la guerra, cuando se pudo disminuir la producción de carros de combate ;e 
retomó la fabricación de vehículos de transporte, aunque casi la totalidad de los ~ 
délos se basaron inicialmente en diseños norteamericanos, como el GAZ-67 de:.;-: 
ruedas y los camiones de seis ruedas ZIS/ZtL. 

El Eje 

El desarrollo de los vehículos militares de transporte alemanes es extremadamente 
interesante, sobre todo porque demuestra que lo que en la teoría puede parecer 
excelente no necesariamente implica buenos resultados en la práctica. Para empezar, 
se realizaron todo tipo de esfuerzos para concretar tipos básicos normalizados :: ■ 
partes y accesorios mínimos, pero, con todo, sus ventajas fueron superadas por sus¡ 
múltiples desventajas. La estandarización tendió a obstaculizar la evolución y se mes- 
tro cara y complicada. El resultado fue que ninguno de los vehículos normalizados se 
pudo fabricar en ías cantidades que se necesitaban y el Ejército tuvo que sustituir: s 
(algunas veces hasta en un 70 por ciento) con vehículos capturados o directamente 
con modelos comerciales. Inevitablemente, surgieron numerosos problemas en e s 
ministro de repuestos y en el mantenimiento de tos propios vehículos. 

En 1933-39 el genera! Von Schell introdujo su propio plan de estandarización, que 
en contraste con el primer concepto, descansaba únicamente en vehículos come-, 
les disponibles o en modificaciones de ellos. Como resultado de la multiplicidad de 
tipos comerciales que había en el mercado antes de 1939, hubo de reduciros i 
niveles más racionales y todos los vehículos construidos serían de dos tipos: e! Tipo-A 
(con ruedas íractoras) y el T¡po-S (ruedas traseras tractoras solamente) con la posib - 
dad de conversión entre ambos tipos. Las drásticas medidas tomadas para redi: : • - 
variedad de modelos causaron la sustitución provisional de automóviles de tfanspene 
de personal a un sólo modelo, conocido como el Volkswagen Kübel. 

En Italia el fabricante más importante de vehícuios militares fue Fiat. Los autor . - 
les militares fueron estandarizados en el modelo Torpedo Militare. Como los atémanes 
e italianos tuvieron un extensivo programa de desarrollo de vehículos militares antes 
de la guerra y muchas oportunidades para probarlos, como en Etiopía, Albania y a 
Guerra Civil española. En general los vehículos italianos fueron buenos y resistentes 
Asimismo Italia fue pionera' en la construcción de vehículos casi revolucionarios corro 
la OM Autocarretfa 32, que era muy similar al Mulé norteamericano, un camión m _, 
ligero y muy móvil utilizado por la Infantería. 

Durante mucho tiempo el Ejército japonés dependió de suministros del extran er ¬ 
en cuestión de vehículos sin blindaje, principalmente de los EE UU. En 1931. se esta¬ 
bleció el Comité del Establecimiento de industrias del Motor, Se compraron vehícuics 
de importación que fueron investigados por fos fabricantes japoneses, En 1939 Japón 
había establecido ya su propia industria del motor militar y en 1941 disponía de 
45 000 vehículos, de ios que la mitad eran militares. 
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CANADÁ 


Automóvil utilitario pesado 4x2 Ford C 11 ADF 



El automóvil utilitario pesado Ford C II 
ADF era un vehículo comercial cana¬ 
diense, basado en el Ford Fordor Station 
Wagón de 1942, adoptado para uso mili¬ 
tar con sólo unos cambios mínimos. La 
Ford canadiense produjo este vehículo 
principalmente para el Ejército británi¬ 
co, aunque el propio Ejército canadien¬ 
se también utilizó algunos, Fue muy utili¬ 
zado en el desierto y en la campaña de 
Italia por las planas mayores de las uni¬ 
dades británicas. La versión militar tenia 
el volante a la derecha (para Gran Bre¬ 
taña), neumáticos para trabajo pesados, 
equipo de oscurecimiento, paragolpes 
simplificados y menores, armeros inte¬ 
riores para fusiles, un estuche para ma¬ 
pas, botiquín de primeros auxilios, su- 
presor de interferencias de radio, extin¬ 
tores, herramientas de zapa y otros res¬ 
petos normalizados. Además del con¬ 
ductor la carrocería de chapa de acero 
albergaba cinco asientos más, dos de¬ 
lante y tres detrás en forma corrida. Dis¬ 
ponía de cuatro puertas y de una quinta 
trasera que ( una vez bajados ios asien¬ 
tos, formaba un tablero auxiliar. 

Un vehículo similar, de siete pasaje¬ 
ros, designado Ford C 11 A 5, también 
actuó en el frente, aunque tenía neumá¬ 
ticos más ligeros y disponía de lugar pa¬ 
ra. alojar a dos pasajeros más. 

Otro automóvil utilitario pesado Ford 
fue el C 11 ADF, basado en el chasis de 
producción en 1941. Pesaba 91 kg más 
que sus predecesores y esta variante te¬ 
nia una carrocería ligeramente distinta y 


nueva parrilla del radiador. Algunos de 
estos vehículos llevaban trampillas de te¬ 
cho y soportes para transportar bidones 
de agua y de gasolina externamente, 

Características 

Automóvil utilitario pesado 4x2 Ford 
C 11 ADF 

Dimensiones: longitud 4.93 m; anchura 
2,01 m; altura 1,83 m: distancia entre 


ejes 2,90 m. 

Peso: neto 1 814 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina Ford 
Mercury de ocho cilindros en V y 3,91 
litros, desarrollando 95 bhp. 
Transmisión: caja de cambios manual 
con tres marchas hacia adelante y una 

bsciR a! r-íS 

Neumáticos: 9.00 x 13 para el C 11 ADF 
y 6,00 x 13 para el C 11 AS. 


Los automóviles utilitarios pesados 
fueron de dos tipos principalmente, 
unos de diseño militar y otros 
convertidos en modelos civiles , El 
Cll fue desarrollado a partir de un 
modelo comercial, se utilizó 
ampliamente por los británicos en 
numerosas misiones y equipó a los 
estados mayores en Italia y en el 
desierto. 


EEUU A , 

Camión de 1/2 tonelada, 4x4, Dodge T207-WC3 de transporte de armas 


Los camiones de 1/2 tonelada del Ejér¬ 
cito estadounidense fueron fabricados 
por varias compañías, entre ellas Dod¬ 
ge, Chevroiey, Diamond T. Ford. Mar 
mon-Herrington y la GMC, (General 
Motors Corporation). 

El vehículo 4 x 4 de 1/2 tonelada fue 
desarrollado originalmente por Maimón 
Herrington Company de Indianápolis en 
julio de 1936, Durante la primera fase de 
la guerra la mayoría de los vehículos 
4 x 2 de 1/2 tonelada eran modelos ci¬ 
viles ligeramente modificados y fueron 


conservados para uso metropolitano. 
Con el desarrollo del conflicto, los cha¬ 
sis normalizados tácticos comenzaron a 
ser adoptados y desplazar a estos mo¬ 
delos. Por lo tanto, el camión 4 x 4 de 
1/2 tonelada de la Chrysler Dodge Divi¬ 
sión comenzó a fabricarse en masa a 
partir del año 1939. 

La primera sene, la T202, utilizaba 
muchos componentes de los vehículos 
comerciales, y se fabricaron 4 640 por 
Dodge, la mayoría de ellos como vehí¬ 
culos de reconocimiento y camiones li¬ 


geros. El camión de 1/2 14x4 de trans¬ 
porte de armas Dodge T207-WC3 sería 
el modelo producido en 1941 y reempla¬ 
zó a todos los tipos y variantes anterio¬ 
res. Se convirtió pronto en el transporte 
básico de todos los cuerpos y íormacio- 
nes, El vehículo llevaba carrocería de 
techo abierto con una capota desmonta¬ 
ble o de lona plegable. 

Como la mayoría de los camiones 
Dodge, llevaba una rueda de repuesto 
en un costado de una carrocería, estiba¬ 
da exteriormente. 


Características 
Camión 1/2 tonelada 4x4 Dodge 
T2Ü7-WC3 de transporte de aimas 
Dimensiones: longitud 4.60 m; anchura 
1,93 m; altura 2,24 m, 

Peso: neto 2 014 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Dodge de seis cilindros en línea 
desarrollando 85 bhp. 

Transmisión: caja de cambios manual 
con cuatro marchas hacia adelante y una 
hacia atrás. 

Neumáticos: 7.50 X 16. 



Camión Ambulancia de 1/2 tonelada 4x4 Dodge T21S-WC27 


En la dase de 1/2 tonelada, Dodge fue el 
único fabricante en los contratos del 
Ejército estadounidense. El primer con¬ 
trato de 14 000 camiones de 1/2 tonelada 
4 x 4 fue recibido por Dodge a media¬ 
dos de 1940. El chasis básico era una li¬ 
gera modificación del vehículo comer¬ 
cial que incorporaba una nueva caja de 
velocidades y tracción a las cuatro rue¬ 
das. Este chasis básico fue utilizado para 
diversas versiones, como vehículo de 
mando, de reconocimiento, de radio, de 
transporte de armas, camión, ambulan¬ 
cia, etc. Se denominaba oficialmente co¬ 
mo Camión o Ambulancia de 1/2 tonela¬ 
da 4 x 4 Dodge T215-WC27 Depen¬ 
diendo de su misión, disponía de la op¬ 
ción de carrocería cerrada o abierta. La 
versión de ambulancia fue la primera en 
desarrollarse y las de mando, radio, co¬ 
municaciones enlace y transporte de ar¬ 
mas las últimas. Estas primeras series de 
camiones militares norteamericanos de 
1/2 tonelada fueron sustituidas a partir 
de 1942 por modelos más robustos y pe¬ 
sados (de la categoría de 3/4 tonelada) 
con una silueta más baja y una distancia 
entre eies más corta, también constra- 



Los camiones Dodge fueron 
adaptados como ambulancias, con 
carrocerías de chapa de acero que 
albergaban hasta cuatro camillas. 
Las primeras versiones disponían 
de cabina cerrada. 
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Un camión Dodge 4 x 4 de 1/2 tonelada modelo T21S, precedente del T214 
de 3/4 tonelada. Por estas fechas, 1941, la división Dodge de la Chrysler se 
convirtió en el fabricante a gran escala de este vehículo para el Ejército. 
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dos por Dodge, Estos vehículos con vo 
lante a la izquierda, construidos por la 
Dodge Brothers Corporation División de 
ta Chrysler Corporation de America, 
también fueron fabricados en Canadá, 
aunque con algunos cambios. La serie 
International M- l-4 era de apariencia si ¬ 
milar, pero sólo se fabricaban para el 


Cuerpo de Infantería de Marina y la Ar¬ 
mada estadounidense. 

Características 

Camión Ambulancia de 1/2 tonelada 
4 x 4 Dodge T215-WC22 
Dimensiones: longitud 4,67 m, anchura 
1,93 m; altura 2,13 m. 



Peso: neto 2 046 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Dodge T215 de seis cilindros 
desarrollando 92 bhp. 

Transmisión: caja de cambios manual 
con cuatro marchas hacia adelante y una 
hacia atrás. 

Neumáticos: 7,50 X 16, 


El Dodge T215 WC23 era un 
vehículo de 1/2 tonelada de mando 
y reconocimiento de la misma 
familia que el T 207\ Los modelos 
de 1941 se diferenciaban délos de 
1942por su capó redondeado. 



EEUU 

Camión de 3/4 tonelada de Reconocimiento y Mando 4x4 Dodge T214-WC56 


Introducido en 1942, la serie de camio¬ 
nes Dodge 4 x 4 de 3/4 tonelada susti¬ 
tuyó a la sene original de 1/2 tonelada. 
Tanto Ford como Dodge, las dos firmas 
suministradoras de camiones 4 x 4 de 
1/2 tonelada, produjeron prototipos para 
ser evaluados por el Ejército. Eran lige¬ 
ramente más anchos y bajos que sus 
predecesores, tenían neumáticos y llan¬ 
tas de mayor tamaño y una suspensión 
mucho más resistente. La versión de 
Dodge fue la seleccionada y fue presen¬ 
tada oficialmente en junio de 1942, co¬ 
menzando su producción enseguida, 
tras ser adoptada como normalizada pa¬ 
ra el Ejército. 

Al igual que en los vehículos de 
1/2 tonelada también había distintos Ti¬ 
pos de carrocería. La serie Dodge T214 
comprendía al WC53 de transporte de 
armas, el WC52 de transpone de armas 
con cabrestante, el WC53 de mando en 
campaña y usos generales, el WC54 de 
ambulancia, el WCS5 de remolque de 
canon de 37 mm, el WC56 de mando y 
reconocimiento, el WC57 de reconoci¬ 
miento con cabrestante, el WC58 de 
transmisiones inalámbricas, el WC39 de 
mantenimiento ligero, el WC60 de repa¬ 
raciones de urgencia, eí WC61 de man¬ 
tenimiento e instalación telefónicas, y el 
WC64 ambulancia, Generalmente, se 
les conocía como «Beeps* (contracción 
de Big Jeep, el jeep grande). El WC51 
de transporte de armas lúe utilizado 
principalmente como transporte de per¬ 
sonal, armas, herramientas y otros equi¬ 
pos. Tenía carrocería abierta con capota 
y ventanillas desmontables. El WC53 fue 
dolado con una carrocería del tipo «safa¬ 
ri* con puertas traseras laterales, asien¬ 
tos especiales y luz interior. El WC56 de 
mando en campaña y reconocimiento 
fue la versión más utilizada en cometidos 
de reconocimiento y enlace. 

Características 

Camión de 3/41 de Reconocimiento y 
Mando 4 x 4 Dodge T214-WG56 
Dimensiones: longitud 4,24 m; anchura 
1,99 m; altura 2,07 m¡ distancia entre 
ejes 2,49 m. 

Peso: neto 2 449 kg. 



Planta motriz: un motor de gasolina 
Dodge T214 de seis cilindros en linea 
desarrollando 92 bhp. 

Transmisión: caja de cambios manual 
con cuatro marchas hacia adelante y una 
hada atrás. 

Neumáticos: 9,00 x 16. 
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.Arriba 


En 


del 


sustitución 
T207 - WC3, la serie de camiones 
T214 eran vehículos de 
3/4 tonelada y fueron utilizados 
como transpone de personal, 
armas, herramientas y equipo. 



Abajo.El Dodge T214 todavía se 
encuentra en servicio en muchos 
ejércitos del mundo. La versión de 
mando y reconocimiento, WC53, 
fue utilizada en las mismas misiones 
que los jeep. 
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El jeep en acción 

El Jeep, un patito feo que nunca se convirtió en cisne, pasó a ser en poco tiempo uno 
de los vehículos de mayor influencia en la historia. Utilitario, espartano, robusto, de 
fácil manejo, el Jeep estaba presente allí donde combatieron los Aliados, desde las 
junglas del Pacífico a las arenas del desierto, desde las heladas estepas rusas a los 
campos de toda Europa. 


Durante la segunda mitad de los años treinta va¬ 
tios vehículos experimentales polivalentes del 
Ejército de EE UU fueron llamados «Jeep», como 
el personaje de las tiras de dibujos de Popeye, 
sobre todo el Automóvil de Reconocimiento y 
Mando Dodge de 2 toneladas y media, mientras 
que el vehículo original de un cuarto de tonelada 
(que se convertiría en el jeep más tarde) era de¬ 
nominado como «Peep», y su posterior versión 
anfibia como « Seep »(contracción de Sea Jeep). 
A partir de 1942, se adoptó el nombre de jeep 
para el vehículo 4 x 4 de un cuarto de tonelada, 
cualquiera que fuera su tipo. 

El jeep puede ser considerado sin ninguna du¬ 
da como el vehículo militar más famoso del mun¬ 
do. Fue desarrollado para cumplir un requeri¬ 
miento militar para adquirir un coche de recono¬ 
cimiento, ligero, de cuatro ruedas y de usos ge¬ 
nerales. En el Ejército estadounidense se encua¬ 
dró además dentro de una categoría de peso, la 
de un cuarto de tonelada, que no había sido es¬ 
tablecida cuando se definieron los cinco tipos 
básicos de vehículos militares. La primera deno¬ 
minación de «Reconocimiento y Mando» fue 
posteriormente cambiada por la de «Utilitario». 
En junio de 1940 el Ejército estadounidense expi¬ 
dió una especificación para un coche todoterre- 
no que fue enviada a 135 fabricantes distintos, 
Iniciaimente sólo respondieron dos compañías, 
la American Bantam Car Company de Butler, 
Pennsylvania, y la Willys-Overland de Toledo, 
Ohlo, Ambas entregaron sus prototipos para las 
pruebas a finales de 1940, pero para esa fecha 
Ford también envió su propio prototipo. 

Todavía hay una gran controversia sobre 
quién tiene el honor de haber diseñado el jeep. 
La verdad es que fue el resultado de esfuerzos 
conjuntos de varios fabricantes de motores, auto¬ 


móviles y subsidiarios. El prototipo original de 
Bantam, que utilizaba partes de un pequeño au¬ 
tomóvil de preguerra, fue completado en 50 días. 
Representantes del Comité de Armamento Téc¬ 
nico visitaron la factoría de Bantam y estudiaron 
su producto, adquiriendo 70 vehículos de prese¬ 
rie, ocho de ellos con tracción a las cuatro rue¬ 
das, Estos automóviles, construidos para cumplir 
fas especificaciones del Ejército estadounidense, 
eran puramente militares. De 3,35 m de longitud, 
0,91 de altura y con un motor de 45 hp Continen¬ 
tal de cuatro cilindros y 907 kg de peso, casi la 
mitad del peso máximo de las especificaciones. 
Tras pasar ¡as pruebas, el Ejército fue autorizado 
a realizar compras en cantidad y se dirigió a! Jefe 
Superior de Intendencia para adquirir i 500. En 
marzo de 1941, Bantam recibió un contrato de 
1.75 millones de libras para la adquisición de 
1 500 vehículos de serie del Modelo 40, pero el 
general mayor E.B. Gregory se resistió a entregar 
toda la producción a la Bantam, describiéndola 
como una «pequeña compañía de escasa im¬ 
portancia y sin capacidad productiva». Como 
Wiilys y Ford habían mostrado entretando consi¬ 
derable interés en fabricar tal vehículo y dispo¬ 
nían por entonces de prototipos, el Cuerpo de 
Intendencia permitió la cesión del contrato a 
Bantam en noviembre y enseguida realizó simila¬ 
res cesiones a Wiilys y Ford, Por lo tanto, en julio 
de 1940 Willys-Overland recibió un pedido por 
70 vehículos de preserie, denominados por en¬ 
tonces como «Quad». El primer vehículo com¬ 
pleto fue entregado al Ejército estadounidense 
en noviembre de 1940. Wiilys rediseñó a! 
«Guad» para reducirle peso, resultando el mode¬ 
lo MA, de los que se construyeron 1 500 a partir 
de noviembre. Ford entregó su propia versión 
denominada «Pygmy», en noviembre también, y 



La robustez del jeep ñie muy apreciada durante 
la campaña del desierto. En la foto, miembros de 
las recién formadas SAS sobre jeep armados con 
ametralladoras Vlckers y Browning. 

recibió un contrato de millón y un cuarto de dóla¬ 
res en diciembre para fabricar otros 1 500 vehí¬ 
culos de un tipo ligeramente mejorado (designa¬ 
do GP). Tras rigurosas pruebas ae los jeep de 
Bantam, Wiilys y Ford, se revelaron tallos estruc¬ 
turales en los tres y tuvieron que recibir numero¬ 
sos cambios, siendo seleccionado el moaeio de 
la Wiilys como el mejor de los tres a! tener que 
adoptar menores modificaciones y siendo desig¬ 
nado Modelo MB. Cuando el Cuerpo de Inten¬ 
dencia fue autorizado para adquirir 16 000 vehí¬ 
culos, se realizaron pujas sobre la base de todo- 
o-nada. Aunque Wiilys ofertó ei precio más bajo, 
por un estrecho margen, se prefirió la de la Ford 
y se recomendó que se le dieran la concesión a 
esia firma. Pero como la administración de la Ofi¬ 
cina de Producción rechazó esia propuesta, el 
contrato se adjudicó a la Wiilys en julio de 1941. 

Unos meses después, sin embargo, cuando 



EE uu 

Vehículo utilitario 1/2 tonelada 4 x 


4 de Jeep 


El desarrollo de este vehículo (y sus va¬ 
nantes) se describe más arriba. El jeep 
era un automóvil de apariencia conven¬ 
cional con un chasis tipo Midland Steel 
escalonado con la estructura soportando 
la mayoría de sus componentes: el motor 
y la caja de cambios, carburador, distri¬ 
buidor y radiador al fíente; al conductor 
y a su acompañante con ei salpicadero 
en el centro; y ei asiento corrido trasero 
detrás. El motor era un Wiilys 441 ó 442 
«Go-Devil* de cuatro cilindros lineales 
(con cabeza en L) que desarrollaba 60 
bhp, mientras que la transmisión com¬ 
prendía una caja de cambios manual 
Warner Gear Modelo T-84-J de tres ve¬ 
locidades sincronizadas (en segunda y 
en directa) con una transferencia multi¬ 
plicador Spicer Modelo 18 que propor¬ 
cionaba seis velocidades hacia adelante 
y dos hacia atrás. El conductor disponía 
de un volante de eje frontal con posibili¬ 
dad opcional de dirección a dos o cuatro 
ruedas. Tenía provisión para toma de 
potencia en la parte trasera de la caja 
de cambios. Llevaba juntas de cruceta 
en U en los árboles cardánicos para 


transmitir la tracción del eje delantero a! 
trasero. La dirección se realizaba me¬ 
diante varillas gemelas. El sistema eléc¬ 
trico comprendía una batería de seis 
voltios El equipo para el desierto con¬ 
sistía en un depósito de compensación 
para el radiador, un compresor de aire 
asistido, un indicador de temperatura 
del aire de los neumáticos, un radiador 
de aletas de cobre de 7 r 6 cmyun filtro 
de gasolina para minimizar la pérdida 
de vapores. 

Características 

Jeep utilitario 4x4 de 1/2 tonelada 
Dimensiones: longitud 3,33 m; anchura 
1,57 m; altura 1,14 m hasta la capota. 
Peso: neto 1 247 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Wiilys441 ó 442 «Go-Devil» de cuatro 
cilindros en línea desarrollando 60 bhp. 
Transmisión; caja de cambios manual 
Warner Gear T-84-] con tres 
velocidades sincronizadas que 
proporcionaban seis marchas hacia 
adelante y dos hacia atrás. 

Neumáticos: 6 r Q x 16 exacapa. 



En Dwiquerke se perdieron muchos de los vehículos británicos que 
tuvieron que ser reemplazados por otros de origen norteamericanos. En la 
fotografía , ei genéral Montgomery en uno de los primeros jeep llegados a 
Gran Bretaña. 
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Willys se mostró incapaz de cumplir las entregas 
previstas, se tuvo que recurrir a otra compañía. 
De esta iorma la Ford recibió la oferta de fabricar 
el vehículo de ía Willys, de acuerdo con su exac- 
fo diseño. Willys envió copias de ios planos del 
jeep y durante toda la guerra ambas firmas fabri¬ 
caron centenares de automóviles con intercam¬ 
biables. Entre las dos fabricaron 639 245 vehícu¬ 
los (de ellos 277 896 la Willys) y ambas firmas 
compraron asimismo ¡os materiales a los mismos 
proveedores: las estructuras a Midland Steel, las 
ruedas a Kelsey Hay es y los ejes y las caías de 
cambios a Spicer. El modelo fabricado por Ford 
fue designado como GPW. 

Durante la segunda guerra mundial se realiza¬ 
ron continuas mejoras que causaron numerosas 
modificaciones y también se expidieron requeri¬ 
mientos para que funcionasen bajo severas con¬ 
diciones climáticas (desierto, Frente Oriental, el 
Lejano Oriente), siendo muchos los empleos en 
los que se vio involucrado el jeep. 

Desde su desarrollo inicial el jeep fue montado 
en cadena en 26 fábricas distintas. En 1950 evo¬ 
lucionado ai Modelo MC, designado como Utilita¬ 
rio, 4x4, de un cuarto de tonelada, M38. Se 
produjeron más de 60 000 antes de finales de 
1952 y fue utilizado ampliamente en Corea. En 
abril de 1953 la Willys fue absorbida por la Henry 
J. Kaiser Industrial interests, convirtiéndose en ¡a 
Kaiser Jeep Corporation. Los jeep de la serie CJ 
fueron desarrollados a partir de entonces, entre 
ellos el CJ-3B (Utilitario, de un cuarto de tonela¬ 
da, 4 x 4 M606), el CJ-5 (Utilitario, de un cuarto 
de tonelada, 4x4, M38A1) y el CJ-6 (Utilitario, 
de un cuarto de tonelada, Ambulancia. 4x4, 
MI 70). E! actual modelo del Ejército estadouni¬ 
dense, es el Utilitario, de un cuarto de tonelada, 
4x4, MI 51 (Mutt), diseñado por la Ford, siendo 
un completo rediseño e incorporando numerosos 
adelantos de la ingeniería moderna. 

Variantes 

El jeep estaba destinado a servir en tareas de 
reconocimiento y enlace, pero enseguida se 
mostró adecuado para cualquier tipo de trabajo. 
Por ejemplo, podía ser transportado por un pla¬ 
neador remolcado Airspeed Horsa de la RAF. En 
1943, Nuffield Mechanization & Aero Ltd, en Gran 


Bretaña, produjo una versión especial aerotrans¬ 
portada llamada el Para Jeep, con sólo dos 
asientos y una nueva localización de la batería, 
del iimpiaparabrisas, dei filtro de aceite, reservas 
del líquido de frenos y bocina. Willys fabricó el 
«Strlpped Jeep», comúnmente conocido como 
el «Gipsy Rose Lee» para poder ser aerotrans¬ 
portado. Vehículos similares fueron construidos 
por Chevrolet, Kaiser y Crosley, pero ninguno de 
estos tipos especiales aerotransportados fue fa¬ 
bricado en serie al demostrar el jeep ordinario 
capacidad para ser aerotransportado. Los britá¬ 
nicos desarrollaron un remolque especial aero¬ 
transportado (Tráiler, de 10 quintales de dos rue¬ 
das, peso ligero, Tipo GS) para incrementar la 
capacidad de transportar armamento pesado en 
unidades paracaidistas. La combinación podía 
transportar hasta ocho hombres. 


« Vínegar Joe» Stillwell estuvo al mando de las 
fuerzas norteamericanas en China y Birmania, 
uno de los frentes menos conocidos. En la foto 
Stillwell, con una carabina en las manos y en el 
jeep delantero, cruza un río en Birmania. 

El jeep fue utilizado, asimismo, en cometidos 
diversos, mando, comunicaciones radiotelegrs ; - 
cas y recuperación transporte. Tanto en los Ejér¬ 
citos norteamericano como británico se utilizare- 
versiones de reconocimiento y fueron de Ínteres 
los vehículos armados utilizados por el SAS 
(Special Air Service, Servicio Aéreo Especial) y e 
LRDG (Long Range Desert Group, Grupo de lar- 

ios jeep fueron utilizados en toda clase de 
cometidos y durante 1944-45 algunos fueron 
dotados con lanzadores de cohetes de 4,5 
pulgadas parecidos a los Katiuska soviéticos. 
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El jeep en acción 




Al producirse la invasión aliada de Europa, los 
jeep ya eran utilizados en una amplia variedad 
de misiones, muchas de las cuales ni siquiera 
habían sido previstas por sus diseñadores , Se 
usó en combate r con la instalación de la potente 
ametralladora Browning M2HB de 12,7 mm que 
hacía del jeep un adversario temible. 
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Vehículos ligeros de la II guerra mundial 
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El jeep en acción 




Arriba. Jeep británicos en Egipto en agosto de 
1942. La tracción a las cuatro ruedas le hacía 
muy maniobrable en terreno abrupto. 


Abajo. Abril de 1944: tropas australianas y nativas 
de Nueva Guinea realizan un reconocimiento en 
Holandia, al norte de Nueva Guinea. El general 
MacArthur desembarcó en esta zona durante la 
última etapa déla campaña del Sudoeste del 
Pacífico. 



go Alcance del Desierto). Estos vehículos fueron 
despojados de todo el equipo innecesario para 
poder admitir accesorios especiales, armamen¬ 
to, combustible, bidones de agua, etc. Los del 
LRDG en particular, realizaron innumerables in¬ 
cursiones sobre las columnas de aprovisiona¬ 
miento del Afrika Korps y jugaron un papel muy 
importante al reducir su combatividad por limita- 


Arríba. Una de las tareas más inusuables del jeep 
fue su capacidad de circular por la vía férrea. En 
los costados pueden verse las ruedas normales 
listas para el cambio. 


Izquierda. El jeep servía incluso para dar 
potencia motriz a cualquier pequeña máquina- 
herramienta. En Ja foto una sierra mecánica, 
mj'ciafj'va realizada en el hospital de campaña 
del 5.° Ejército en Italia en 1944. 

ción de suministros (sobre todo de combustible). 
Tanto el LRDG como el SAS llevaban ametra¬ 
lladoras instaladas, normalmente una combina¬ 
ción de Browning pesadas de 12,7 mm y de 
Vickers K. Los tanques de combustible fueron 
agrandados (la capacidad del depósito era nor¬ 
malmente de unos 136 litros). 

El Ejército británico convirtió algunos jeep en 



Roya! Signáis Line-Laying Vehicles (vehículos de 
tendido de líneas): normalmente el cable era re¬ 
cogido en la parte trasera por un solo tambor, y 
se llevaban a menudo cuatro ruedas de repuesto 
alojadas sobre el frontal. El jeep también podía 
montar un cañón sin retroceso y un lanzador de 
cohetes múltiple. Un enganche en tándem hacia 
posible que cios jeep pudieran actuar como re¬ 
molcadores de emergencia de una pieza de arti¬ 
llería pesada. Se desarrolló un equipo de vadeo, 
consistente en un tubo extensible de «toma de 
aire» apoyado entre el motor y el parabrisas y 
una extensión para el tubo de escape en la parte 
trasera. Esto capacitaba al vehículo para vadear 
un río de hasta 1 ,83 m de profundidad, lo que le 
permitía participar también en los desembarcos. 
Todos los ejércitos aliados utilizaron el jeep du¬ 
rante la segunda guerra mundial, incluyendo a la 
URSS que fabricó además su propio «jeep» el 
GAZ-67B. 

Los jeep también fueron muy usados como 
ambulancias de primera línea. Se realizaron con¬ 
versiones de este tipo en EE UU. Gran Bretaña, 
Canadá y Australia y existieron variantes con 
dos, tres y cuatro literas. Desde finales de 1943 
todos los jeep montados en Gran Bretaña fueron 
dotados con un juego de cubos montados en las 
cuatro esquinas de la estructura principal que 
podían sostener una estructura tubular capaz de 
llevar tres camillas. La versión de cuatro literas 
tenía un toldo de lona y llevaba las camillas sitúa¬ 
los jeep también acompañaron a las tropas 
aerotransportadas en Normandía. Una unidad de 
asalto se entrena en la carga de un jeep en un 
planeador Horsa, en abril o mayo de 1944. 
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Vehículos ligeros de la II guerra mundial 



Arriba.En la frontera belga con Alemania. 
Incluso en las últimas fases de la guerra, las 
tropas tenían que mantenerse constantemente 
alertas ante la posibilidad de ser blanco de los 
francotiradores na2is. 


Abajo.El general MacArthur prometió volver a 
las Filipinas y lo hizo. En la fotografía ., al regreso 
de una ceremonia en la isla de Leyte en la que 
había condecorado al Mayor DickBong, el 
mayor as aéreo norteamericano de la segunda 
guerra mundial. 




Arriba. Un jeep desembarca en Mueva Guinea 
para tomar parte en la operación Holandia. Junto 
a él se observa el casco de un buque de 
desembarco repleto de combatientes que 
esperan para atacarlas bases fortificadas 
japonesas. 


Derecha.Bretteville i'Orgueüieuse, un pueblo de 
Normandía, el 21 de julio de 1944. A pesar de la 
lluvia y las inundaciones, el avance continúa. 
Todavía queda por delante el duro y sangriento 
invierno. 



das en dos hileras completamente sobrepuestas. 

La versión anfibia producida por Ford y desig¬ 
nada GPA (General Purpose Amphibious, anfibio 
de usos generales), estaba basado en el chasis 
estándar del jeep pero tenía una carrocería tipo 
barca diseñado por Sparkman Stepnens de Nue¬ 
va York, Todo el diseño era de Marmon- 
Herrington, la propulsión acuática se efectuaba 
mediante una hélice que funcionaba a través de 
la transmisión, el GPA pesaba algo más de 
544 kg que la versión terrestre. Se le colocó un 
cabrestante impulsor en el capó delantero y se le 
añadió una hoja extra a cada ballesta de suspen¬ 
sión para soportar el peso extra. La producción 
en masa de Ford comenzó en setiembre de 1942 
y el vehículo fue denominado como Amphib o 
Seep (Seagoing Jeep, jeep marítimo). El jeep an¬ 
fibio también fue suministrado a los soviéticos y 
tras la guerra, estos adaptaron el diseño, utilizan¬ 
do el chasis 4 x 4 del GAZ-69, normalizándolo 
como el MAV (GAZ-46), Se intentaron otras nu¬ 
merosas ideas para hacer flotar al jeep pero nin¬ 
guna fue tan convincente como el seep. 

Hubo una conversión especial para poder 
transitar por los raíles del tren mediante la sustitu¬ 
ción de las ruedas convencionales por plantas 
ferroviarias. Este modelo fue utilizado amplia¬ 
mente en el Extremo Oriente. 

Un desarrollo experimental temprano fue el au¬ 
tomóvil explorador parcialmente blindado T-25 


Cañones contracarro M3 de 37mm alineados 
detrás de sus jeep para una revista en Egipto. En 
1942, cuando se tomó esta fotografía, el cañón ya 
estaba completamente anticuado. 


construido sobre el chasis MA de Willys. Tenía 
una plancha de blindaje alrededor del comporta¬ 
miento del motor y otra sustituyendo al parabri¬ 
sas con ranuras de visión y montajes para armas 
ligeras. 

El Tribunal de Armamento norteamericano de¬ 
sarrolló por su parte varias armas SP (autopro¬ 
pulsadas) utilizando el jeep o modificaciones de 


éste. También se desarrollaron diversas versio¬ 
nes semiorugas como tractores de nieve. El 
T-26E4 fue estandarizado como tractor de nieve, 
M7. El tractor de nieve T28 Penguin jeep tenía 
orugas de caucho y bogie de ruedas en vez de 
ruedas traseras. El T29 era idéntico pero con un 
chasis más pequeño y algunas veces se susti¬ 
tuyeron las ruedas frontales por esquíes. 
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mg GRAN BRETAÑA 

Camión 4 x 2 de 8 quintales FFW Humber 


Características 

Camión 4 x 2 de 8 quintales FFW 

Humber 

Dimensiones: longitud 4,44 m; anchura 
1,96 m; altura 1,89 m; distancia entre 
ejes 2 r 84 m. 


Las primeras versiones de serie del 
camión Humber de 8 quintales 
estaban basadas en el chasis del 
camión Humber Snippe Saloon y 
pueden identificarse por las 
ranuras en los laterales del capó. 
Más tarde estas serían omitidas, 
como evidencia la fotografía* 


Poco antes del estallido de la guerra en 
1939 el Ejército británico se encontraba 
inmerso en un programa intensivo de 
mecanización, dentro del cual se habían 
clasificado diversos vehículos según sus 
Junciones. La segunda clase era de ca¬ 
miones de 8 quintales destinados a mi¬ 
siones de servicios generales (GS) y de 
FFW (Fitíed For Wireless, equipado pa¬ 
ra radiotransmisiones), Estos camiones 
de 8 quintales, tanto con tracción a dos 
como cuatro ruedas, fueron fabricados 
en cantidades considerables desde un 
poco antes de la guerra, pero fueron 
provisionalmente retirados de la pro¬ 
ducción al intentarse un sistema que ra¬ 
cionalizara y redujera el numero de mo¬ 
delos en servicio. Las ciases de 5 quinta¬ 
les y 15 quintales podían realizar cual¬ 
quiera de las misiones asignadas a ios 
camiones de 8 quintales. Estos vehículos 
fueron fabricados por Ford, Morris y 
Humber, De apariencia similar, tenían 
carrocerías desmontables del tipo caja 
con asientos para tres pasajeros (dos en 
el frente y otro en el lado izquierdo) y 
capotas desmontables, aunque la ver¬ 
sión de radiotransmisión sólo tenía dos 
asientos. El camión Humber de 8 quinta¬ 
les de la primera serie empleaba el cha¬ 
sis del modelo civil Humber Snipe de 
1939 con rejillas en el lado del capó. El 
camión 4 x 4 de 8 quintales FFW incor¬ 
poraba el equipo n* 11 de transmisio¬ 
nes, un tablero para mapas y otros acce¬ 
sorios necesarios para las misiones de 
mando. 


Peso: neto l 769 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Humber de seis cilindros en linea 
desarrollando 85 bhp. 

Transmisión: caja de cambios manual 
con cuatro marchas hacía adelante y una 
hacia atrás, 

Neumáticos: 9,00 x 13. 

DerechuEi Humber FFW (Fitted for 
Wireless, equipado para 
radiotransmisión) era un camión 
4 x 2 de 8 quintales con asientos 
para dos telegrafistas en la caja . 

Esta se podia separar para ser 
utilizada como estación de radio o 
como centro de mando. 



GRAN BRETAÑA 

Automóvil pesado utilitario 4x4 (FWD) Humber 


Junto con el utilitario pesado Ford 4x2, 
el automóvil utilitario pesado Humber 
fue el vehículo ligero básico de mando y 
piaña mayor del Ejército británico du¬ 
rante la segunda guerra mundial en to¬ 
dos los niveles de mando. Apodado 
Humber «Box» (caja), fue el único auto¬ 
móvil británico con tracción a las cuatro 
ruedas y comenzó su producción en 
mayo de 1941, continuando durante toda 
la guerra. Ampliamente usado, perma¬ 
neció en servicio hasta finales de los 
años cincuenta. La cabina y la carroce¬ 
ría eran integrales y de construcción en 
acero, y los últimos modelos fueron dota¬ 
dos con cubierta deslizante. La carroce¬ 
ría disponía de seis asientos, en su inte¬ 
rior. cuatro principales y dos provisiona¬ 
les desmontables en su parte trasera 
que podían abatirse para ampliar la ca¬ 
pacidad de carga. Detrás de los asientos 
delanteros se situaba un tablero para 
mapas, tenía dos puertas abisagradas a 
cada lado con una puerta doble en la 
parte trasera. Por su parte, los guarda¬ 
barros delanteros, la rejilla del radiador 
y el capó eran idénticos a los del chasis 
dei Humber 4 x 4 de 8 quintales. Duran¬ 
te las operaciones en el desierto este 



El utilitario pesado Humber, de 
tracción a las cuatro ruedas i, fue el 
automóvil básico de plana mayor y 
mando del Ejército británico y 
permaneció en servicio hasta 
finales de los cincuenta. Fue el 
único vehículo británico de esta 
categoría. 
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vehículo fue modificado, reemplazándo¬ 
sele el techo por una capota de lona 
desmontable, 

r'arar'fPTfíí’ir’íiíf 

Automóvil pesado utilitario 4 X 4 (FWD) 
Humber 

Dimensiones; longitud 4,29 m; anchura 
1,88 m; altura 1,96 m; distancia entre 
ejes 3,75 m, 

Peso: neto 2 413 kg. 

Planta motrá: un motor de gasolina 
Humber l-L-W-D-408 de seis cilindros 
en línea, desarrollando 85 bhp. 
Transmisión; caja de cambios manual 
con cuatro marchas hacia delante y una 
hacia atrás con dos velocidades 
auxiliares, 

Neumáticos: 9,25 X 16, 

Dotado con tablero plegable para 
mapas, el utilitario pesado Humber 
se utilizó como automóvil de plana 
mayor. Algunos disponían de 
capotas plegables para misiones en 
Africa. Otros llevaban techos 
deslizantes. 




GRAN BRETAÑA 

Tractor de artillería 4x4 Morris C8 


La compañía Morris produjo toda clase 
de vehículos para el Ejército británico, 
siendo uno de los más satisfactorios el 
tractor de artillería Morris C8 (popular¬ 
mente conocido como «Quad»). Introdu¬ 
cido en 1939. este vehículo disponía de 
tracción a las cuatro ruedas y estaba 
equipado con un cabestrante de 
4 toneladas con accionamiento desde la 
caja de transferencia. Tenía una carac¬ 
terística carrocería de tipo «escarabajo» 
y remolcaba normalmente un cañón/o- 
bus de 18 ó 25 libras, Los vehículos 
construidos para remolcar cañones te¬ 
nían las mismas características que los 
armones de caballerías de artillería de 
campaña a los que habían sustituido, 
además de buenas prestaciones de todo 
terreno, asientos para los artilleros y su¬ 
ficiente capacidad de estiba para el 
equipo y la munición, Eran conducidos 
siempre por artilleros. Tenían acomodo 
para el conductor, jefe de pieza artillera 
y cinco servidores, El modelo final in¬ 
troducido en 1944. disponía de una nue¬ 
va carrocería con techo abierto y capola 
de lona encerada. Destinado como vehí¬ 
culo de remolque del cañón contracarro 
de 17 libras y el ohús/oañón de 25 libras, 
llevaba ahora asientos para ocho hom¬ 
bres incluyendo el conductor. Disponía 
de dos puertas a cada lado, En la parte 
trasera de la carrocería se instalaron so¬ 
portes para municiones de todos los ti¬ 
pos normalizados utilizados por la artille¬ 
ría británica, Este vehículo permaneció 
en servicio hasta los años cincuenta. El 
modelo original estaba provisto de un 
motor de gasolina Morris de cuatro cilin¬ 
dros y una caía de cambios con cinco 
marchas hacia delante y una hacia atrás, 
con tracción a las cuatro ruedas. Sin em¬ 
bargo, cuando se introdujo la versión 
CS Mk 111 se podían desembragar la 
tracción a las cuatro ruedas excepto en 
la primera marcha y marcha atrás. 


La Morris fue una de las fábricas 
que construyó camiones GS y el 
4 x 2C8 fue uno de los modelos del 
que se perdieron más unidades en 
Dunquerke , Algunos fueron 
utilizados en el desierto. 
Posteriormente se mejoró con 
tracción a las cuatro ruedas * 
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Características 

Tractor de artillería 4x4 Morris 

C8 Mk ID 

Dimensiones: longitud4,49 m; anchura 
2,21 m; altura 2,26 m. distancia entre 
ejes 2,51 m. 

Peso: neto 3 402 kg, 


Planta motriz: un motor de gasolina 
Morris de 3,5 linos y cuatro cilindros en 
línea desarrollando 60 bhp. 
Transmisión: caja de cambios normal 
con cinco marchas hacia adelante y una 
hacia atrás. 

Neumáticos: 10,5 x 16, 


Arrzba.Ei tractor de artillería C8 era 
una versión de tracción a las cuatro 
ruedas del camión C8. El Mk JH 
aparecido en 1944-45, tenía capera 
y carrocería de contornos 
cuadrados . 



1 mM W'l* 1 ' W ii MuiiihíiH 
















































































GRAN BRETAÑA 

Camión de 4 x 2 de 15 quintales GS Bedford MWD 


Durante 1935 el Ministerio de Guerra 
realizó evaluaciones de varios modelos 
de camiones, enviando vanos prototipos 
de Bedford Truk División de Vauxhall 
Motors Ltd. Uno de ellos era una modifi¬ 
cación del modelo civil de dos toneladas 
y de tracción trasera. Tras las pruebas, 
el vehículo fue dotado con un nuevo ra¬ 
diador y neumáticos más anchos. En 
1936, el chasis fue modificado para au¬ 
mentar la luz sobre el suelo y se le incor¬ 
poró un nuevo sistema de refrigeración 
al motor. En 1937 se produjo sobre este 
mismo chasis un prototipo especial Bed¬ 
ford WD, con una tara de 15 quintales 
La innovación más destacadle fue el 
nuevo capó, más plano y ancho, necesa¬ 
rio para alojar los filtros de aire extralar¬ 
gos especificados por el Tribunal de 
Mecanización Bélica. Durante 1938 seje 
incorporó un motor más potente. En 
agosto de 1939 se recibió un pedido ini¬ 
cial de 2 000 camiones Bedford 15 quin¬ 
tales, siendo los 50 primeros ejemplares 
construidos y destinados especialmente 
para remolcar el canon contiacarro de 2 
libras. Originalmente, el vehículo tenía 
cabina abierta con parabrisas plegable 
y capola de lona igualmente plegable 
pero a partir de 1943, se fabricó con ca¬ 
bina cerrada de puertas laterales, con 
capota y ventanillas laterales en plexi¬ 
glás. AL final de la guerra, Bedford había 
fabricado un total de 250 000 vehículos, 
la mayoría de este modelo. Permaneció 
en servicio con el Ejército británico has¬ 


ta finales de los cincuenta. Aunque fue 
diseñado principalmente como «muía 
de carga» de la infantería, el Bedford GS 
15 quintales fue utilizado también por to¬ 
das las armas y servicios incluyendo a la 
Royal Navy y la Royal Air Forcé. 

Características 

Camión 4 x 2 de 15 quintales GS 

Bedford MWD 


Dimensiones: longitud 4,38 m; anchura 
l r 99 m; altura 2,29 m con capota y 1,93 m 
sin capota; distancia entre ejes 2,51 m. 
Peso: neto 2 132 Ücg, 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Bedford OHV de 3,5 litros y seis 
cilindros en línea desarrollando 72 bhp. 
Transmisión: cuatro marchas hacia 
delante y una hacia atrás. 

Neumáticos: 9,00 X 16. 


Los camiones de la clase 
15 quintales equiparon en gran 
número al Ejército británico, donde 
los números crecieron de 15 000 en 
1939 a 230 000 en 1945 . El Bedford 
MWD con carrocería GS era el 
modelo típico del final de la guerra . 
utilizado corlas Fuerzas Armadas 
británicas. 





URSS 

Automóvil ligero GAZ-67B 


Características 

GAZ-67B 

Dimensiones: longitud 3,34 m; anchura 
1,68 m; altura 1,70 m¡ distancia entre 
ejes L85 m. 

Peso: neto 1 220 kg 

Planta motriz: un motor de gasolina GAZ 


de 3,28 litros y cuatro cilindros en línea 
desarrollando 54 bhp. 

Transmisión: caía de cambios normal 
con cuatro marchas hacia adelante y una 

hsfi.R 

Neumáticos: 6,50 x 16 ó 7.00 x 16 
(métrico). 


El GAZ-67 (llamado así por la Gorkiy Av- 
tomobil Zavod, fábrica de automóviles 
Gorki) fiie construido inicialmente en la 
Unión Soviética en 1943 como vehículo 
todo terreno para el transporte de per¬ 
sona! y equipo ligero. Obviamente, esta¬ 
ba influenciado su diseño por el jeep 
Bantam norteamericano de los que la 
URSS recibió cerca de 20 000 ejempla¬ 
res durante la segunda guerra mundial 
bajo la Ley de Préstamos y Arriendos. 
En concreto, la carrocería y la instala¬ 
ción de los faros eran muy similares a ios 
del jeep. El vehículo estaba provisto de 
un motor Ford soviético (GAZ) Modelo A 
de cuatro cilindros en línea y válvulas la¬ 
terales. mientras que las ruedas, sus¬ 
pensión y otros elementos automotrices 
eran muy similares a la. de los otros auto¬ 
móviles GAZ con la excepción del em¬ 
pleo de la tracción a las cuatro ruedas. 
La suspensión se efectuaba mediante el 
uso de ballestas semielípticas. El deoó- 
sito de combustible se localizaba de for¬ 
ma similar debajo del guardabarros. El 
vehículo estaba dotado con cuatro 
asientos y era capaz de circular a más 
de 90 km/h aunque comparado con el 
jeeo tenía muy poca aceleración, el 
GAZ-67B difería del GAZ-67 original a] 
poseer una distancia entre ejes bastante 
más larga (1,86 m contra 1,27 m). Este úl¬ 
timo modelo fue muy utilizado en Indo- 
china y en Corea. Su producción cesó 
en 1953, siendo sustituido por el GAZ- 
69A f bastante mejor y de mayor tamaño. 
Esta dase de vehículos ligeros fueron 
muy utilizados por las divisiones aero¬ 
transportadas soviéticas. 


ArríbaSabrícado en 1943 en Gorky, 
el GAZ-67 estaba influenciado por 
los primeros jeep, de los que la 
UESS recibió 20 000 suministrados 
por EE UU. Simple, pero algo tosco t 
el GAZ-67 tenía sin embargo 
excelentes cualidades todoterreno. 

Derecha.El GAZ-67B fue muy 
utilizado en Corea. donde se 
capturó el vehículo de la fotografía. 
En 1953 este tipo de vehículos 
ligeros fue sustituido por el GAZ-69, 
modelo bastante mejorado. 
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Condiciones desérticas e invernales 


La segunda guaira mundial fue un conflicto global y como tal , 
los fabricantes debieron preparar sus productos para soportar 
las altísimas temperaturas del desierto y las muy bajas de Ja 
URSS. Por si fuera poco, el terreno podía variar tanto como la 

temperatura. 

Las inmensas dificultades a las que se vieron enfrentados los fabricantes de vehí¬ 
culos efe lasegunda guerra mundial fueron una tarea ingente: tuvieron que diseñar 
vehículos capaces de circular por todo tipo de terrenos, vadear ríos, ser maneja¬ 
dos por conductores novatos e inexpertos, fabricados en grandes cantidades bajo 
condiciones de bombardeos o de escasez de materiales y ademas debían superar 
las condiciones climáticas más opuestas, desde las estepas rusas a los vastos 
desiertos norteafneanos o desde las densas junglas del Lejano Oriente a ios emba¬ 
rrados campos europeos. A veces tenían que operar en condiciones de intenso 
calor y con gran escasez de agua, con líneas de suministros muy distanciadas y 
atacados por el efecto abrasivo de ta arena del desierto. Otras, las condiciones de 
temperaturas eran muy inferiores ai cero, donde ¡a grasa se helaba y se convertía 
en una masa sólida, o en medios ambientes donde los insectos atacaban los ca¬ 
bles eléctricos y la humedad corroía el metal. A medida que progresaba el conflic¬ 
to y se obtenía más experiencia, ios vehículos se fueron haciendo más seguros y 
mejor adaptados a estas duras condiciones climáticas. Para algunas naciones ¡os 
problemas eran menores: por ejemplo, Japón, que no combatía en áreas donde 
las temperaturas descendieran por debajo de cero o en desiertos de gran exten¬ 
sión. Sin embargo, para otras, en concreto EE UU y Alemania, los requisitos abar¬ 
caban los extremos más distantes, Estados Unidos combatía duramente contra 
Japón y aunque en el Pacífico no existían zonas con temperaturas bajo cero, esta¬ 
ba suministrando ingentes cantidades de material a la URSS, que sí luchaba con 
tales condiciones, Al mismo tiempo, los alemanes, tenían que enfrentarse a todo 
tipo de condiciones y la incapacidad para afrontarlas adecuadamente fue un iaclor 
de gran influencia en su derrota final. 

Condicionas desérticas (Aliados) 

En general, los británicos, las tropas de la Commonwealth y las de EE UU utiliza¬ 
ron buenos vehículos en el desierto. El efecto de ¡a estandarización se mostro aquí 
decisivo porqué los vehículos operaban en una condición logística de casi total 
independencia. Como resultado de esta estandarización, vehículos que habían 
sido destruidos o averiados pudieron ser canibalizados para utilizar sus compo¬ 
nentes en buen estado y unidades motorizadas, como el LRDG o los convoyes, 
pudieran mantenerse en funcionamiento. Sin embargo, ¡a principal desventaja de 
la estandarización, salió pronto a escena. La restricción al mínimo de los modelos 
sianificaba que «todos los huevos estaban en el mismo sadb», de modo que si un 
modelo Quedaba obsoleto, no había alternativa para sustituirlo. Afortunadamente 
para los Aliados cuando esto ocurrió, no existían demasiados problemas para 
rectificar a tiempo. Durante los primeros meses, los británicos sufrieron enormes 
problemas para encontrar recipientes adecuados para contener el combustible, 
aceite o lubricantes e incluso el agua, pero al capturarse equipos alemanes se 
adoptaron los rocipiontos normalizados dst ejército atamán que fueron copiados y 
denominados «Jerry Can». 

Condiciones desérticas (Potencias del Eje) 

Con la excepción de las motocicletas, los vehículos empleados por los alemanes 
en el desierto se mostraron en general efectivos ante las rigurosas condiciones a 
las aue fueron sometidos y mostraron también que podían ser utilizados prolonga¬ 
damente. Uno de los problemas más serios durante los primeros días fue la rotura 

Las Arderías, diciembre de 1944. Frecuentemente durante ese invierno se 
blindaron los vehículos ligeros del Frente europeo, y se les armó con 
ametralladoras pesadas, una rústica pero eficaz transformación de 


campaña. 




Los vehículos sufrieron un terrible castigo en el desierto, especiahnerde 
durante las incursiones del Grupo de Largo Alcance del Desierto (LEDO.'. 
Los camiones Chevrolet canadienses, simples pero robustos, 
desempeñaron un papel vital. 

de las ballestas, sobre todo en los transportes de tropas y en los camiones _;s 
filtros de aire insuficientes fueron responsables de numerosas averías en es moto¬ 
res y carburadores de todos los vehículos: hubo que realizar un cambio en - 
diseño de los filtros. El Volkswagen Kübel podía franquear cualquier cosa. e ; > 
las dunas móviles de arena, pero la arena del desierto le causaba un ráp do sil¬ 
gaste en las cabezas de ejes y en los cabezales de la estructura a can ■ ce 
240 km. Además se encontró que las horquillas del selector y el embrague ; r 
extremadamente débiles. Sí eran bien mantenidos, los automóviles todote^e': 
geros y medios aguantaban bastante bien, pero después de 5 000-6 000 km .: =- 
recían todo tipo de problemas en los Kübel. Los camiones Opel Blitz S y Ford . o 
originariamente modelos comerciales diseñados para uso en Europa, se mostrar- 
excelentes, aunque no podían circular durante mucho tiempo por el desie": - 
Opel demostró ser el mejor camión de los utilizados por los alemanes. La discos - 
ción en ruedas gemelas traseras, no fue del todo satisfactoria ya que las medras 
las dañaban al introducirse entre los neumáticos. El Ford adoleció casi siempre de 
la rotura de las válvulas de muelles ya que el material de las espirales era demass :: 
duro y tan pronto como se ponían muelles nuevos, se rompían. 

Condiciones invernales (Aliados) 

Las fuerzas aliadas experimentaron en numerosas ocasiones condiciones c Ti¬ 
licas invernales muy duras, aunque nunca en mayor grado que ios soviéticos 
Unión Soviética habría quedado casi por completo desguarnecida de vehícu os s 
no hubiera sido por ta Ley de Préstamo y Arriendo norteamericana. Se sabe poce 
de la utilización por parte soviética de estos vehículos, pero dada la expe' e - : £ 
que tenemos de los historiadores soviéticos que han comentado ampliamente : 
inferioridad de los blindajes británicos y norteamericanos, la carencia de comámo¬ 
nos sobre los vehículos Induce a pensar que la resistencia de los mismos, er s_ 
mayoría norteamericanos, tuvo que ser muy alta. 

Los soviéticos, asimismo, desarrollaron un tipo especial de vehículos para co - 
diciones extremas, llamado Aerosleigh por los Aliados, que era una furgoneta co-" 
esquíes sobre ballesta y con un motor de émbolo de un avión empujando mecíame 
una hélice detrás. Se mostró muy útil como vehículo de reconocimiento, transpe-s 
de tropas y transporte de material bélico, siendo capaz de circular a 80 km/h set'5 
la nieve o el hielo. 

Condiciones invernales (Potencias dei Eje) 

Muchos de los vehículos alemanes normalizados fueron utilizados en la URSS en 
condiciones extremas y se comportaron relativamente bien en ellas. El automóvil 
medio Kfz 12 (Steyr) era técnicamente un vehículo eficaz y bien desarrollado c.s 
se comportó muy bien. Diseñado originalmente para climas tropicales, necesite ¡a 
alteración de su sistema de refrigeración para adaptarlo a las bajas temperatura? 
rusas. A pesar de estos cambios, no fue del todo posible conseguir la temperatura 
adecuada de funcionamiento, extremo que causaba averías en el carburador y 
fuertes tensiones en la transmisión. Incluso con las rejillas completamente cerradas 
y circulando a baja velocidad la temperatura permanecía normalmente por debaje 
de los 40° C. El camión Opel 4 x 4 fue un completo éxito; incluso con nieve 
muy maniobrable y tenia pocas averías. Sin embargo, hubo otros muchos vehícu¬ 
los que tuvieron problemas muy serios, tales como las averías en el embrague q - 
causaban daños en la transmisión, roturas de los manguitos del radiador y del 
depósito del combustible y el bloqueo de la dirección a causa del hielo. Pero en 
realidad, los vehículos sin tracción en las cuatro ruedas tuvieron dificultades inclu¬ 
so en carreteras en buen estado. 

Debe recordarse que los alemanes habían desarrollado toda una gama de vehi- 
culos semiorugas con los que suplementaban a los de ruedas y que se mostrar:' 
más eficaces que estos últimos en todo tipo de terrenos y condiciones climáticas 
Su único defecto de importancia era la congelación de las ruedas de rodaje sobre¬ 
puestas (Famo) situación que inmovilizaba a estos vehículos durante las primeras 
horas de la mañana. 
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£7 desierto impuso sus propias reglas a los hombres que 
luchaban en él. Para vencerse necesitaba un nuevo tipo de 
soldado. Y muchos de tales hombres hubieron de encontrarse 
para formar el LRDG (Grupo de Largo Alcance del Desierto). 


El Long Range Desert Group {Grupo de Largo Alcance del Desierto) se formó 
«Oficialmente* en setiembre de 1940, aunque ya había entrado en combate me- 
ses antes. Fue una formación poco corriente que no parecía corresponder a ningu¬ 
na otra y estaba compuesta por una mezcla de hombres que se habían alistado 
sólo oara conocer el desierto norteafricano: bisoños procedentes de la vida civil o 
militares «malos chicos» que nunca habían asumido la disciplina militar convencio¬ 
nal y un puñado de soldados regulares que se sentían atraídos por el tipo de guerra 
que había levado Lawrence de Arabia en la primera guerra mundial. 

El Long Range Desert Group no respondía a ninguna formación militar en con¬ 
creto, actuando casi independientemente. No tenían otra base operacional que la 
de Kalbrit en la zona del Canal de Suez y cuando actuaba conjuntamente con el 
resto de las fuerzas británicas en el desierto se convertía fundamentalmente en 
una unidad de reconocimiento. Si operaba clandestinamente y con astucia sólo 
rara vez asumía una postura directamente hostil y por io general solía atacar en el sitio 
más insospechado y allí donde pudiera hacer el mayor daño posible al enemi¬ 
go. Si era sorprendido por fuerzas enemigas el LRDG estaba equipado con todo 
tipo de armas automáticas y sus hombres 'eran expertos en su uso. A pesar de ello, 
el reconocimiento de largo alcance era su principal cometido. 

Una misión típica estaba compuesta normalmente por un pequeño número de 
vehículos. La unidad central de esta pequeña fuerza era un Chevrolet 4 x 4 u otro 
tipo de furgoneta especialmente convertida para esta función con la adición de 
tanques auxiliares de combustible y agua, equipos de radio y afustes para las 
ametralladoras. Esta furgoneta podría llevar también el armamento principal del 
grupo, normalmente un cañón de 20 mm italiano capturado o una ametralladora 
pesada. El resto del grupo lo componían jeep con ametralladoras pesadas Brow- 
ning de 12,7 mm o Vickers K, además de los depósitos auxiliares de combustible y 
agua. Estos grupos realizaban sus tareas detrás de las lineas enemigas, dirigiéndose 
hada el sur y penetrando por los flancos abiertos de! enemigo para regresar 
después hacia el norte dando un enorme rodeo hacia la zona elegida. La aproxi¬ 
mación final se realizaba normalmente de noche y las unidades se mantenían ocul¬ 
tas durante el día. 

Con la luz diurna se realizaban las misiones de reconocimiento, recogiéndose 
toda dase de información militar, tales como número de carros de combate, em¬ 
blemas de las unidades, tipos de aviones visibles, número de aviones en los aeró¬ 
dromos, etc. Al mismo tiempo se tomaban prisioneros para interrogarlos más tarde 



Los caniles para la arena eran parte fundamental del equipo de cada 
vehículo. Este equipo Ies permitía atravesar terrenos muy blandos, pero su 
empleo era peligroso porque los hacía muy vulnerables a los a taques 
aéreos del enemigo, por la lentitud del desplazamiento. 

y los resultados de todos estos informes eran enviados a El Cairo por radio. 

No todas las actividades del LRDG fueron misiones pasivas. A partir de 1941 ei 
LRDG actuó como parte dei recién formado SAS (Special Air Service, Servicio aé¬ 
reo especial), que tenía como misión principal !a de realizar incursiones profundas 


Dos patrullas enemigas se 
enfrentan en el desierto, lejos de 
sus ¿tases. Las patrullas alemanas 
diferían de las Airadas por utilizar 
semiorugas y automóvües 
blindados de largo alcance. 
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Vehículos ligeros de la II guerra mundial 



lzquierda.Operando desde Kalbr: 
en la zona del Canal de Suez, una 
patrulla del LRDC se prepara para 
realizar una misión. La misión 
fundamental de estas patrullas era 
la de obtener información vital de 
los efectivos enemigos. Las 
incursiones ofensivas sobre la 
retaguardia del Eje eran realizadas 
por el SAS con las técnicas 
desarrolladas por el LRDG. 


Abajo. El SAS (Special Air Service) 
se formó en 1941 con la misión 
principal de realizar incursiones 
contra la retaguardia enemiga. Les 
jeep del SAS, como el de la 
fotografía, estaban armados con 
ametralladoras Brovmíng de 
12,7mm y Vickers de operación 
porgas. Gradualmente, sus 
misiones de ataque fueron 
incluyendo el reconocimiento 
lejano y la rápida expansión det 
SAS absorbió al LRDG. 


y rápidas sobre la retaguardia enemiga. Los hombres del SAS eran muy similares a 
los de! LRDG y en muchas ocasiones los vehículos del LRDG sirvieron para llevar 
en sus vehículos a los efectivos del SAS. No todas las misiones fueron eficaces, 
pero algunas fueron en cambio muy espectaculares. En una ocasión el SAS se 
aproximó a un aeródromo enemigo y con fuego de cobertura de los LRDG, proce¬ 
dió a ametrallar un barracón de oficiales con sus subtusiles Thompson, mientras 
que otros hombres se dedicaban a destruir los aviones con granadas. Cuando 
partieron los SAS de este último grupo, todavía permanecía intacto un avión, pero 
fue averiado por un SAS que destruyó el panel de instrumentos con sus propias 
manos, tras agotar la munición, Poco después los dos contingentes se reunían 
para perderse en el desierto una vez más. 

Incursiones tan espectaculares como ésta no eran muy comunes, pero tanto el 
SAS como el LRDG se coordinaban frecuentemente para realizar este tipo de intru¬ 
siones detrás de la retaguardia enemiga, logrando que alemanes e Italianos no se 
sintieron nunca del todo seguros. 

El LRDG también operó excelentemente como avanzadilla del Ejército Aliado en 
su aproximación sobre Tunicia, donde el terreno no era muy adecuado para sus 
tácticas. Sin embargo ias unidades LRGD permanecieron en acción, aunque de 
una manera mucho más convencional que durante sus días de libertad en e¡ de¬ 
sierto, y mucho más tarde el LRDG obtuvo algunos éxitos durante las campañas de 
Sicilia e Italia, pero, gradualmente, las unidades LRDG fueron absorbidas por las 
del SAS, aunque se conservaron las costumbres y el espíritu del viejo LRDG 
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ITALIA 

Autovetíura Fiat 508 C.M. 


La mayoría de los vehículos ligeros utili¬ 
zados por las Fuerzas Armadas italianas 
fueron fabricados por FIAT. Donde ios 
alemanes habían diseñado y producido 
vehículos para militares antes de la gue¬ 
rra, los italianos habían fabricado el Au- 
tovettuia Fiat 506 C.M. Era clasificado 
como un vehículo colonial, especialmen¬ 
te diseñado para circular por terreno 
abrupto como los de África y Etiopia. 
También conocido como el Fiat 1 100 
Torpedo Militare, el Fiat 508 C.M fue el 
vehículo militar italiano más prolífico de 
la segunda guerra mundial. Poco antes 
del inicio del conflicto, Inspeüorate de¬ 
lta Motorizzacione (Inspección de Moto¬ 
rización) había exigido el desarrollo de 
un vehículo ligero, simple y robusto ca¬ 
paz de conseguir alias velocidades en 
carretera y razonables prestaciones en 
iodo terreno, con un bajo coste de pro¬ 
ducción, Como resultado, la compañía 
Fiat desarrolló el Torpedo 508, desarro¬ 
llado del conocido modelo civil, del que 
difería por su luz sobre el suelo, reduc ¬ 
ción de las relaciones de la caja de cam¬ 
bios y carrocería militar especial El 
vehículo ftie construido en grandes can¬ 
tidades y varias versiones entre 1939-45. 
una de las cuales fue el Modelo 1100 co¬ 
lonial, que estaba adaptado para circu¬ 
lar sobre arena y suelo blando. 

Características 
Autovetíura Fíat 508 C.M. 

Dimensiones: longitud 3,35 im anchura 
1,37 m; altura 1,57 m; distancia entre 
ejes 2,28 m. 

Peso: neto 1065 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Fíat 108C de cuatro cilindros en línea 
desarrollando 32 bhp. 

Transmisión: caja de cambios manual 
con cuatro marchas hacia adelante y una 
hacia atrás. 

Neumáticos: 5,00 x 18 (métricos). 



Arriba.El Fiat 508 fue desarrollado 
a partir de un diseño colonial de 
preguerra y como la mayoría de los 
automóviles italianos se requirieron 
pocos cambios para ser utilizado 
militarmente en un diseño 
construido para las duras pistas de 
Libia y Erítrea * 


DerechaSasado en el famoso 
«Bahíla», el 508 C.M. estuvo en 
producción entre 1939 y 1945. Era 
un vehículo simple t pero con 
razonables prestaciones todo 
terreno y con una alta velocidad en 
carretera. 



JAPON 

Automóvil explorador Tipo 95 (Medalla Negra Kurogane) 



El Tipo 95 era un vehículo ligero de re¬ 
conocimiento desarrollado tras la inva¬ 
sión de Manchuria, operación milite! 
que evidenció la necesidad de un vehí¬ 
culo de estas características. Kurogane 
fabricó cerca de 4 800 unidades con di 
versas variaciones en la carrocería, El 
Medalla Negra fue el único vehículo au¬ 
tóctono de este tipo utilizado por el Ejér¬ 
cito Imperial japonés- La mayoría de los 
restantes eran de origen norteamerica¬ 
no o copiados de diseños de occidenta¬ 
les. El motor refrigerado por aire era 
ideal para el clima de Manchuria y el 
norte de China, donde a veces so care¬ 
cía de agua nc contaminada y se sufrían 
temperaturas muy bajas. Inicialmeníe se 
detectaron fallos con la tracción a las 
cuatro ruedas y las juntas universales, 
pero pronto fueron subsanados, El vehí¬ 
culo fue provisto de neumáticos espe¬ 
ciales, de gran anchura, para los terre¬ 
nos más accidentados. Tenia un motor 
de cuatro tiempos y dos cilindros en V 
V-l-A-F de 1339 cc, refrigerado por aire 
y desarrollando 33 bhp. La relación de 
compresión era de 5:1 y tos cilindros 
eran de cabeza desmontable. El encen¬ 
dido se efectuaba mediante un magneto 
de alta tensión y un generador de 12 vol¬ 
tios para cargar la batería, con el auxilio 
de un arranque de motor eléctrico de 12 
voltios. La presión del aceite era mante¬ 
nida por una bomba de alimentación de 
presión con una bomba de combustible 
convencional Su depósito de combusti¬ 
ble tenía una capacidad de 35 litros y 


contaba con una reserva de un tanque 
suplementario de unos cuatro litros. Uti¬ 
lizaba un embrague de plato seco. Los 
frenos eran mecánicos y disponían de 
un mecanismo de emergencia del tipo 
expansivo, 

Características 
Automóvil Explorador Tipo 95 
Dimensiones: longitud 3,38 m; anchura 


1,52 m; altura 1,68 m; distancia entre 
ejes 3 S 84 m. 

Peso: neto l 100 kg. 

Planta motriz: un motor de gasolina de 
cuatro tiempos y dos cilindros V- I-A-F 
desarrollando 33 bhp. 

Transmisión: del tipo selectivo 
deslizante con tres marchas hacia 
adelante y una hada atrás. 
Neumáticos: 18x6. 


El automóvil Explorador Tipo 95 
con tracción a las cuatro ruedas fue 
uno de los pocos vehículos sin 
blindaje utilizado por el Ejército 
Imperial japonés que no estaba 
basado originalmente en un diseño 
norteamericano. El «Medalla 
Negra» también tuvo versiones con 
carrocería cubierta y como camídn 
ligero , 
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Cruceros 


orurfa 
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PZMPó 


ernos 


El crucero moderno, de coste muy elevado, es actualmente 
un artículo de lujo para todas las armadas del mundo y sólo 
las dos superpotencias pueden construirlos , Suprimido o 
drásticamente reducido, el armamento artillero 
convencional ha sido sustituido por los potentes sistemas de 
armas de misiles superficie-aire y superñcie-superfície. 


Una vez terminada la segunda guerra mundial, la evolución naval seguida 
ha convertido al crucero en una costosa unidad armada con misiles, ade¬ 
cuada para operar como elemento vital de una fuerza de ocupación marí¬ 
tima. En la Armada estadounidense, este tipo de buque, /a sea de pro¬ 
pulsión nuclear o bien de tipo convencional, tiene en la actualidad como 
misión principal la defensa antiaérea de zona de los grupos de combate 
formados esencialmente por portaaviones veloces. En la Morskoi Flot 
soviética, sólo la clase «Sverdlov» (1948-1955) responde todavía a las ca¬ 
racterísticas originales del crucero convencional con armamento de arti¬ 
llería, mientras que las restantes clases de unidades soviéticas, conside¬ 
radas por la OTAN como cruceros han sido proyectadas con la función 
especifica de guerra antibuque (RKR) o antisubmanna (BPK y PKR). 

El tradicional crucero de apoyo por el fuego ha sido desguazado o 
vendido por anticuado o convertido en híbrido portahelicópteros, buques 
antisubmarinos o de defensa antiaérea a medida que, durante los años 
sesenta, el buque lanzamisiles fue escalando posiciones. 

La Armada soviética ha puesto en línea con la clase «Kirov» unas uni¬ 
dades más parecidas, aún en la actualidad, al antiguo crucero de batalla. 
En respuesta y también para reforzar la potencia de fuego de artillería en 
función de apoyo en las operaciones anfibias, o tal vez en función antibu- 
que, la Armada estadounidense ha ordenado e iniciado un programa de 
modernización de los acorazados de la clase «lowa» que habían entrado 


Una unidad soviética de la clase «Kara», antisubmanna (BPK). Estos buques 
forman parte de ¡a flota del mar Negro y del Pacifico, donde pueden ser 
utilizadas como buque insignia. El pesado equipo de armas y sensores es 
característico de ¡os buques soviéticos, en abierto contraste con sus 
esbeltas contrapartidas occidentales. 

en acción por última vez en los años 1968-69 cuando el USS New Jersey 
fue desplegado para batir blancos terrestres costeros en Vietnam. 

Es preciso advertir también que si la Armada británica hubiese podido 
contar, durante la campaña de las Malvinas, al menos con uno de los 
cruceros r ñger y Biake (transformados en híbridos portahelicópteros, con 
un montaje, doble automático emplazado a proa de 152 mm y una caden¬ 
cia de tiro de 20 disparos por minuto) hubiera sido más fácil realizar la 
misión de mantener el campo de aviación de Stanley bajo bombardeo 
aéreo y naval para paralizar las operaciones aéreas argentinas y asimis¬ 
mo hubieran sido más graves los daños infligidos a las posiciones enemi¬ 
gas terrestres. Los norteamericanos han aprendido esta lección y la han 
puesto en práctica en los años 1983-84, cuando el USS New Jersey fue 
utilizado para batir las posiciones antiaéreas sirias en el Líbano. 

Esta fotografía de seis cruceros estadounidenses de propulsión nuclear 
ofrece una vista especialmente cunosa. Operando generalmente por 
parejas para proporcionarla cobertura antiaérea a ¡os portaaviones 
nucleares, estos buques tomaron parte en las maniobras «READEX1-81». 
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FRANCIA 

Clase «Colbert» 

Proyectado como tina evolución del tipo 
prebélico «De Grasse». ei Chiben 
(C 611), construido en el arsenal de 
Brest y entrado en servicio en 1959, pre¬ 
senta diversas modificaciones respecto 
a los precedentes, como el aumento de 
la eslora (1,10 m), distinta protección de 
la coraza y la popa de espejo cortada y 
alargada para permitir el apontaje de un 
helicóptero. 

Entre abril de 1970 y octubre de 1972, 
el buque fue sometido a una gran trans¬ 
formación para embarcar un sistema de 
misiles SAM Masurca y asignarle a mi¬ 
siones de defensa de grupo. Sin embar¬ 
go, por restricciones financieras, el pro¬ 
grama tuvo que ser modificado, dejando 
en el buque parte del armamento origi¬ 
nal La superestructura fue reconstruida 
y se instaló un montaje de acondiciona¬ 
miento del aire. Para cubrir la mayor 
exigencia de energía eléctrica se au¬ 
mentó la potencia de los electrogenera- 
dores hasta 5 000 kw. Por otra parte, se 
embarcaron una serie de modernos sis¬ 
temas electrónicos, y un sistema de ela¬ 
boración de los datos tácticos SENIT-1 
emplazado en la central operativa de 
combate (C1C, centro de información en 
combate) para adaptar al Colbert a su 
función de buque insignia de la flota 
francesa del Mediterráneo, a la que ha 
sido asignado el buque desde la termi¬ 
nación de los trabajos de moderniza¬ 
ción. Entre agosto de 1981 y noviembre 
de 1982, el buque experimentó una se¬ 
gunda serie de trabajos de realistamien- 
to para prolongar su vida operativa hasta 




1955. En esta ocasión se instaló un siste¬ 
ma de comunicaciones vía satélite y di¬ 
versas mejoras en los misiles Masurca 
Mk 2 modelo 3 de guía semiactíva pata 
ampliar su alcance hasta los 60 km: los 
límites de enganche de! misil son ahora 
de entre 30 y 22 500 m de altitud. 

Características 

Clase «Colbert» 

Desplazamiento: estándar 
8 500 toneladas; plena carga 
11 300 toneladas. 

Dimensiones: eslora 180,8 m; manga 
19,7 m (en notación); calado 7,6 nx 


Aparato motor: dos turborreductores de 
vapor a dos ejes; potencia 86 000 hp, 
Velocidad: 31,5 nudos. 

Dotación: 562 hombres (25 oficiales) 
Aviones: ninguno embarcado, si bien 
tiene una plataforma para helicópteros. 
Armamento: cuatro lanzamisilesSSM 
Exocet con cuatro misiles MM.38 un 
lanzamisiles doble SAM Masurca con 48 
misiles; dos cañones de 100/55 en 
montaje simple; seis montajes dobles 
antiaéreos de 57/60. 

Sistema electrónico: dos radares de 
descubierta aerea (DRBV 23C y 
DRBV 20), un radar altímetro DRBI 10D. 


El Colbert, buque insignia de ia 
flota francesa del Mediterráneo r ha 
sido realistado recientemente para 
prolongar su vida operativa hasta 
1995 l 

un radar nava! DRBV 50; un radar de 
navegación Decca RM 416, dos radares 
guiamisües SAM DRBR 51, un radar 
DRBR 32C para la dirección de tiro; dos 
radares DRBC 3! para el control del tiro 
sw 100/55; un sistema de mando y 
control SEN IT-1; un sistema TACAN upo 
IIRN-20; un serie ECM pasiva, dos 
lanzadores de chaíf, Syllex 



ITALIA 

Clase «Vittorio Veneto» 


Concebido inicialmente como la tercera 
unidad de la clase «Andrea Doria*, el 
Vítfária Veneto (C 550), una vez que se 
constató que el buque era demasiado 
pequeño para desarrollar las funciones 
previstas, experimentó importantes mo¬ 
dificaciones sobre el proyecto, de forma 
que el desplazamiento se aumentó hasta 
casi vez y media del previsto en la clase 
originaria El Vittorio Veneto tiene en la 
proa una cubierta de vuelo realzada de 
48 x 18,5 m bajo la cual se encuentra un 
hangar a la altura de dos intercubiertas 
que mide 27.5 x 15,3 m; la línea de vue¬ 
lo estaba compuesta por nueve helicóp¬ 
teros AB.2Ü4AS o AB.212ASW, o bien 
por seis SH-3D Sea King, si bien las di¬ 
mensiones de estos últimos impide su 
alojamiento en ei hangar 
El espacio disponible a proa hizo po¬ 
sible la situación de un lanzamisiles 
SAM/ASW Aster Mk 20 Nothr American 
en lugar de los dos Mk 10 utilizados en la 
clase «Andrea Doria». Este lanzamisil 
tiene tres tambores giratorios cargados 


con 40 misiles SAM y 20 ASROC ASW. 
En el transcurso de una reciente moder¬ 
nización (1981-1983) el sistema Aster ha 
sido sustituido por el más moderno Stan¬ 
dard SM1-ER/ASROG Por otra parte, se 
han instalado un sistema de misiles de 
superficie Teseo mediante cuatro lanza¬ 
dores Otomat Mk II y tres sistemas Dar¬ 
do contramisil con sendos montajes do¬ 
bles de 4Q/70. El Vittorio Veneto , que 
entró en servicio en 1969, normalmente 
iza la insignia del comandante en jefe de 
la Escuadra naval italiana, pero con el 
tiempo esta función pasará al crucero 
portaeronaves Gniseppe Garibaldi en 
aislamiento actualmente. 

Características 
Clase «Vittorio Veneto» 

Desplazamiento: estándar 
7 500 toneladas, plena carga 
9 500 toneladas. 

Dimensiones: eslora 179,6 rn manga 
19,4 m; calado 6 m. 

Aparato motor: dos turborreductores a 


dos ejes; potencia 73 GCK) hp. 

Velocidad 32 nudos. 

Dotación: 565 hombres (53 oficiales) 
Aviones: nueve helicópteros Augusta 
(Bell) AB.212 ASW o seis Augusta 
(Sikorsky) SH-3D Sea King 
antisubmaiino y anttbuque. 

Armamento: un lanzamisiles SAM6 ASW 
doble para Standar SM1-ER/ASROC con 
40 misiles Standard y 20 ASROC, un 
sistema Teseo de cuatro rampas para 
misiles SSM Otomat; ocho cañones de 
76/62; tres sistemas Dardo contiamisiies 
sobre tres montajes dobles de 40/70; dos 
lanzatorpedos triples de 324 mm, 

Sistema electrónico: dos radares de 
descubierta aérea (SPS-52B y SPS-768); 
un radar naval 5PQ-2: dos radares w 
guiamisiles SPG55; cuatro radares Onon < 
10X para el control del Uro de 76/62. dos ? 
radares Orion 20X para el control del | 
tiro del sistema Dardo; un radar de 
navegación SMA-702; una serie ESM é 
pasiva Abbey Hill, dos lanzadores de | 
bengalas chaff SCLAR; un sonar SQS-23, s 



El proyecto del Vittorio Veneto, 
programado como tercera unidad 
de la clase de cruceros híbridos 
portahelicópteros «Andrea Doria», 
fue modificado radicalmente 
cuando la Armada italiana fue 
consciente de que los buques de la 
clase «Andrea Doria» eran 
inadecuados para las misiones a las 
que se habían destinado 
originalmente. 




Arriba.El Vittorio Veneto (C 550) 
normalmente es el buque insignia 
de la escuadra naval italiana, pero 
pronto sera reemplazado en esta 
función por el crucero 
portaeronaves Giuseppe Ganbaldi 
cuando éste entre en servicio. El 
Vittorio Veneto tiene una linea de 
vuelo de nueve hehcopteros 
antisnbmanno AB 212ASW o seis 
SH-3D Sea King. 
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Clase «Long Beach» 


El USS Long Beach (CGN 9), primer bu- 
que de guerra de superficie de propul¬ 
sión nuclear, fue dotado con dos siste¬ 
mas de misiles SAM Talos de largo al¬ 
cance (con 52 misiles), dos sistemas 
SAM Terrier de alcance medio (con 120 
misiles) y del radar, por entonces revo¬ 
lucionario, de linea fija de descubierta 
aérea SPS-32/33 con una primera ver¬ 
sión del sistema NTDS de enlace de da¬ 
tos. Durante el conflicto del Vietnam, en 
1967-68, el Long Beach utilizó sus misiles 
Talos contra los MiG en vuelo a baja cota 
sobre el territorio de Víetnam del Norte 
derribando dos, en mayo y jumo de 
1968 r a una distancia superior a los 
120 km Tras esta experiencia, en 1968 
se instaló un radar convencional de des¬ 
cubierta aérea como complemento al 
SPS. Además, en 1970 se añadió un mon¬ 
taje integral IFF y un sistema digital de 
dirección de tiro con los Talos, En 1979, 
los lanzamisiles Talos, ya obsoletos, fije- 
ion desembarcados con los correspon¬ 
dientes radares y sustituidos por dos 
lanzadores cuádruples para SSM Bar- 
poon. Al año siguiente, los inadecuados 
sistemas de línea fueron también de¬ 
sembarcados y reemplazados por un ra¬ 
dar SPS-48 tridimensional y SPS-49 de 
descubierta aérea, ios paneles del siste¬ 
ma planar fueron sustituidos en la super¬ 
estructura, con planchas de coraza. Por 
otra parte, se añadieron dos montajes de 
seis cañas CíWS Phalanx de 20/76, 
mientras que el sonar fue mejorado en la 
capacidad pasiva. En 1981 f el SAM Stan¬ 
dard SM2-ER sustituyó al modelo SM1- 
ER en uso desde los últimos años seten¬ 
ta. Para los años 1984-85 se ha previsto 
un nuevo realistamiento en el que el 
Long Beach será adaptado como buque 
insignia con el embarque de una Cen¬ 
tral Táctica de Mando para Buques In¬ 
signia (TFCC) y una protección adicio¬ 
nal de coraza Kevlai. El Long Beach nor¬ 
malmente forma parte de la Flota del 
Pacífico. 


Características 
Clase «Long Beach» 

Desplazamiento; estándar 
15 500 toneladas, plena carga 
17 525 toneladas. 

Dimensiones: eslora 219,8 m; manga 
22,3 m; calado 9,5 m. 

Aparato motor; dos reactores nucleares 
Westmghouse CIW refrigerados por 
agua presurizada y dos grupos 
mrborreductores a dos ejes; potencia 
80 000 hp. 

Velocidad: 30 nudos. 

Dotación; 1 160 hombres (79 oficiales), 
además del Almirante, estado mayor y 
personal adicional. 

Aviones; ninguno embarcado, cuenta 
con una plataforma para helicópteros, 
Armamento; dos lanzadores cuádruples 
para SSM Haipoon con ocho misiles: dos 
lanzamisiles SAM dobles para Standard 
SM2-ER con 120 misiles: un lanzador 
óctuple para ASRGC ASW con 20 
misiles; dos cañones de 127/38: dos 
montajes de seis tubos CÍWS Phalanx de 
20/76; dos montajes de tubos tupies 
Mk 22 de 324 mm con seis torpedos 
ASW Mk 46. 

Sistema electrónico: un radar aeronaval 
SPS-48C tridimensional; un radar de 
descubierta en superficie 
SPS-10; un radar de descubierta aérea 
SPS-49B; seis radares gmamisiles 
(4 SPG-55A y 2 5PW-2); dos radares para 
el control de tiro de los cañones SPG-49; 
un sistema NTDS; una sene ESM. 

El USS Long Beach (CGN 9) fue el 
primer buque de guerra de 
superfície de la Armada 
estadounidense con propulsión 
nuclear. En 1967-1968, durante la 
guerra de Víetnam, sus SAM Talos 
de largo alcance interceptaron 
numerosas veces a los MiG 
nordvietnamitas consiguiendo 
derribar algunos a una distancia 
superior a los 120 km. 
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Clases «Leahy» y «Bainbridge» 


La clase «Leahy» fue la primera de la 
Armada estadounidense proyectada 
con lanzamisiles SAM como armamento 
principal y dos montajes dobles de 
76/60, añadido casi como a consecuen¬ 
cia de un replanteamiento. Los lanzami¬ 
siles SAM son dos lanzadores dobles 
Terrier Mk 10. uno a popa y otro a proa, 
protegidos contra mar gruesa por una 
pronunciada carena de la obra muerta 
(una configuración nunca vista antes en 
los buques estadounidenses). El arma 
mentó ASW era limitado ya que el tipo 
principal de funciones era la defensa an¬ 
tiaérea. Las nueve unidades de ia clase 
son: USS Leahy (CG 16), USS Harry R 
Yarnel! (CG 17). USS Woiden (CG 18), 
USS Dale (CG 19), USS Richmond K Tur¬ 
ne/ (CG 20). USS Gridley (CG 21), USS 
England (CG 22), USS Halsey (CG 23), y 
USS Reeves (CG 24). Todas entraron en 
servicio entre 1962 y 1964. Estos buques 
han experimentado importantes moder¬ 
nizaciones consistentes en la instalación 

El USS Leahy (CG 16), que da el 
nombre a la clase. Hacia el final de 
¡a guerra de Vietnam su gemelo el 
USS Worden fue alcanzado 
accidentalmente por misiles Shrike 
antiradiación lanzados por aviones 
de la Armada estadounidense, que 
afectaron su capacidad ofensiva, 
afortunadamente sin comprometer 
sus cuahdades marineras. 
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de un sistema NTDS de correlación de 
tos datos tácticos mejora del sistema de 
guía de los misiles para los Standard 
SM1-ER (después SM2-ER), instalación 
de dos lanzadores cuádruples Haipoon 
y sustitución de los montajes de 76 mm 
por dos CfWS Phaianx de sets tubos de 
20/76. Simultáneamente a la clase 
«Leahy* fue construida una única unidad 
vanante de propulsión nuclear, el USS 
Bainbndge (CGW 25), similar en lo esen¬ 
cial, pero con unas dimensiones y des¬ 
plazamiento mayores para el emplaza¬ 
miento del aparato motor nuclear. Tres 
de los cruceros de la clase *Leahy» ope¬ 
ran con la Flota del Atlántico, mientras 
que los restantes, más el Bambndge, se 
integran en la Fuerza del Pacífico. 

Características 
Clase «Leahy» 

Desplazamiento: estándar 

El crucero de ¡a clase «heahy» t USS 
Hairy E. Yamell (CG17). La función 
principal de estos buques es la 
guerra antiaérea y para ello 
cuentan con dos rampas dobles 
para misiles SAMStandard SM2-ER 
que pueden interceptar al enemigo 
a una distancia superior a los 
120 km y en cota hasta ¡os 24 390 m. 


5 670 toneladas, plena carga 
8 203 toneladas. 

Dimensiones: eslora 162,5 m, manga 
16-7 m; calado 7,9m. 

Aparato motor: dos turborreductores de 
vapor dos ejes; potencia 85 000 hp. 
Velocidad: 32,7 nudos. 

Dotación: 431 hombres (31 oficiales). 
Aviones: ninguno embarcado, cuenta 
con una plataforma para helicópteros. 
Armamento: dos lanzadores cuádruples 
para SSM Harpoon con ocho misiles; dos 
lanzadores dobles para SAM Standard 
SM2-ER con ocho misiles; un lanzador 
óctuple para ASROC ASW con ocho 
misiles; dos montees de sets tubos 
CIWS Phaianx de 20/76, dos montajes 
triples de Mk 32 de 324 mm con doce 
torpedos ASW Mk 46. 

Sistema electrónico: un radar SPS 48A 
tridimensional, un radar de descubierta 
aérea SPS-49; un radar de descubierta 


en superficie SPS-1GF; cuatro radares 
gruiamisües Standard SPG-55B; un 
sistema TACAN tipo URÑ-20; una serie 
ESM SLQ-32(V)2; cuatro lanzadores de 
chai Mk 36 Super HBOC; un sonar 
SQS-23B PAIR. 

Características 
Clase «Bambridge» 

Desplazamiento: estándar 

7 804 toneladas, plena carga 

8 592 toneladas. 

Dimensiones: eslora 172,2 m; manga 
]7,6m; calado 7,7 m, 

Aparato motor: dos reactores nucleares 
General Electric D2G refrigerados por 
agua presurizada y dos grupos 
turborreductores a dos ejes; potencia 
60 000 hp, 

Velocidad: 30.5 nudos. 

Dotación: 488 hombres (34 oficiales). 
Aviones: ninguno embarcado, cuenta 
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El crucero de propulsión nuclear 
USS Bainbridge (CGN 25) cayendo 
a babor a toda máquina. El 
Bainbridge es muy similar a la ciase 
«Leahy», pero sus dimensiones y 
desplazamiento son mayores con 
objeto de recibirla instalación del 
aparato motor nuclear. 

con una plataforma para helicópteros. 
Armamento: dos lanzadores cuádruples 
para SSM Harpoon con ocho misiles; dos 
lanzadores dobles para SAM Standard 
SM2-ER con 80 misiles; un lanzador 
óptuple para ASROC ASW con ocho 
misiles; dos montajes de seis tubos 
CIWS Phaianx de 20/76, dos montajes 
triples de Mk 32 de 324 mm con doce 
torpedos ASW Mk 46- 
Sistema electrónico: un radar SPS-52 
tridimensional; un radar de descubierta 
aérea SPS-49; un radar de descubierta 
en superficie SPS-10F; cuatro radares 
gruiamisües Standard SPG-55B, un 
sistema TACAN tipo URÑ-20. una se¬ 
ries ESM SLQ-32(V)2; cuatro lanzadores 
de cfta/TMk 36 Super SBOC: un sonar 
SOS-23- 
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Cruceros modernos 


El AEGIS es el sistema antiaéreo moderno más avanzado 
desplegado por la Armada estadounidense y ha sido diseñado 
para proteger al Grupo de Batalla de Portaaviones de la 
amenaza de los misiles antibuque, tanto de trayectoria rasan fe 
como de trayectoria terminal en picado. El AEGIS proporciona 
mando centralizado y capacidad de control total para el 
completo de la formación naval. 

Durante más de cuarenta años ef ataque aéreo ha representado la amenaza más 
grave para los buques de guerra de superficie, expuestos como están a la ofensiva 
simultánea no sólo de uno o más aviones sino también de los misiles antibuque de 
vuelo rasante o descendiendo en picado desde alta cota. A pesar del actual desa¬ 
rrollo de los SAM, destinados a afrontar esta amenaza, los sistemas defensivos de 
zona y de punto poseen todavía muchas limitaciones durante los ataques simultá¬ 
neos del enemigo, debido a que con las limitaciones de espacio y peso, los siste¬ 
mas SAM sólo cuentan con un único receptor de radar para la guía de los misiles 
hacia la energía reflejada por el objetivo enemigo mediante el radar Iluminador de 
a bordo. Estas armas de guía semiactiva de hecno exigen el servicio de un aparato 
iluminante hasta que el atacante se aproxime lo suficiente para ser seguido por el 
sistema buscador de rayos infrarrojos de corto alcance u otro aparato similar, Sólo 
entonces la dirección de tiro de a bordo puede centrar su atención en un nuevo 
blanco. Un ataque coordinado por parte de un número mayor de amenazas que el 
que puede ser afrontado de forma simultánea por el buque, puede saturar el siste¬ 
ma defensivo, con consecuencias desastrosas con toda seguridad Con una «de¬ 
fensa estratificada», como la proporcionada por un grupo de portaaviones de es¬ 
colta, ¡a saturación es menos probable, pero, para evitar la confusión provocada 
por un ataque bien coordinado, es necesario un control defensivo centralizado. 
Este control debe ser capaz, idealmente, de descubrir y seguir a todos y cada uno 
de los posibles enemigos y amenazas, visualizarlos y señalar el rumbo continua¬ 
mente, identificar a los amigos y enemigos evaluando la amenaza que representan 
estos últimos, mantener comunicación con las otras plataformas del grupo, distri¬ 
buyendo y coordinando la utilización de sus sistemas defensivos y controlando los 
misiles y aviones. 

Tal misión exige un potente ordenador para cotejar, evaluar y seguir constante¬ 
mente los datos procedentes de los sensores {ya sean del buque insignia, bien de 
otras plataformas) enlazados con él y presentar visualmente los resultados de for¬ 
ma adecuada para una rápida reacción humana, o bien relacionándolos con los 
datos establecidos para una operación automática. Para el seguimiento simultáneo 
de varios centenares de blancos es necesario un radar de haces muy precisos, en 
tres dimensiones para proporcionar la elevación, altura y distancia. Las antenas 
giratorias focalizan la energía de una fuente de radiación y la proyeclan mediante 


un haz cuya agudeza e intensidad están limitadas por las condiciones de proyecto. 
Estas antenas son muy pesadas y giran lentamente siguiendo la velocidad de va¬ 
riación de las intersecciones de los rápidos enemigos aéreos y, puesto que para 
ser completamente eficaz exige una estabilización, su peso total es considerable. 
A diferencia de la antena, el grupo o línea de dipolos en fase es fijo y puede ser 
empleado cerca de la línea de flotación. Está constituido por matrices de elemen¬ 
tos de radiación individual desfasadores; cada matriz cubre un cuadrante. Los 
grupos de elementos son encendidos electrónicamente en ciclo para producir ha¬ 
ces de energía que pueden ser conformados en barridos a una velocidad muy 
elevada y emitidas según un esquema tridimensional que se adapta a una situa¬ 
ción dada. El primer sistema de este tipo fue el FRESCAN SPS-32/SPS-33 de Hug¬ 
hes. emplazado sobre el portaaviones USS Enterprise y el crucero USS Long 
Beach, el primer buque de superficie de propulsión nuclear, en ios años cincuenta. 
El sistema, aunque de buen funcionamiento, resultó muy costoso y no tuvo un 
desarrollo posterior. Otro intento, el Typhon SPG-59 de Westinghouse, no llegó a 
cuajar y finalmente se adoptó el AEGIS, basado en el radar polivalente SPY-1A de 
RCA/Raytheon. La letra «Y» indica precisamente este carácter, a diferencia de los 
anteriores «G», utilizados para dirección de tiro y «S» para búsqueda. Mientras el 
prototipo del sistema integrado AEGIS era probado en el mar, se procedía a la 
construcción de la unidad elegida por la marina norteamericana, ei crucero nuclear 
lanzamisiles y, puesto que la versión mejorada (CGN 42 clase «Virginia») todavía 
está en proyecto, los primeros buques en que el AEGIS ha sido operativo los cru¬ 
ceros de la clase «Ticonderoga», derivados de los grandes destructores de la 
clase «Spruance». 

Estos buques tienen dos sistemas en línea en cada extremo de la superestructu¬ 
ra. Cada línea posee una matriz formada por un panel octogonal de 13,32 m 2 con 
4 080 desfasadores distintos y es alimentada por un generador de radiofrecuencia 
con una potencia de salida total de algunos megawatios. Proyectado para operar 
en condiciones de intensos ecos parásitos más que para desarrollar un máximo 
radio acción, el SPY-1A está compuesto por otros radares suplementarios, un 
SPS-49 para adquirir una elevada definición de los blancos aéreos a gran distancia 
y un SPG-62. servido por el sistema principal, para proporcionar la iluminación 
terminal del blanco a los misiles SAM Standar SM2. Estos últimos tienen también 
capacidad antibuque más allá del horizonte que los hace complementarios del 
Harpoon. Está en estudio la posibilidad de lograr, con el avistamiento primario del 
enemigo, la suficiente precisión como para situar un misil tan próximo al enemigo 
que no sea necesaria su iluminación. El trazado, efectuado de forma continua.se 
realiza en el centro de información en combate (Combat Information Center-CIC), 

Cuando el AEGIS haya alcanzado su plena madurez , toda la flota 
estadounidense se encontrará bajo un control central y el sistema podrá 
lanzar misiles desde los buques más próximos a ¡a amenaza o bien desde 
los más /dóneos para la misión requerida. 
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Clases «Belknap» y «Truxtun» 


El desarrollo de la clase «Belknap» si¬ 
guió un camino largo y tortuoso antes de 
la realización de un buque con popa de 
espejo, en la que se emplazó una estruc¬ 
tura para drenes DASH (aviones de con¬ 
trol remoto antisubmarinos y un hangar 
para helicópteros ASW, asi como un 
montaje simple a proa de 127/54.. Las 
nueve unidades de la clase son: USS 
Belknap (CG 26), USS Josephus Daniels 
(CG 27), USS Wainwríght (CG 28), USS 
Jouett (CG 29), USS Home (CG 3G) P USS 
Sterett (CG 31), USS William H StandJey 
(CG 32), USS Fox (CG 33) y USS Biddle 
(CG 34). Hasta su entrada en servicio, 
entre los anos 1964 y 1967, la clase fue 
utilizada como plataforma para la expe¬ 
rimentación de cierto número de siste¬ 
mas. Por ejemplo, el USS Wamwríght fue 
el buque de pruebas para el primer sis¬ 
tema de correlación de datos tácticos 
NTDS integrado en un sistema para la 
dirección del tiro, y para los misiles 
Standard SM2-ÉR, mientras que el Fox 
se utilizó para la evaluación de la rampa 
de lanzamiento para el misil Tomahawk. 
El 22 de noviembre de 1975, el USS 
Belknap sufrió graves daños como con¬ 
secuencia del incendio provocado tras 
colisionar con el portaaviones USS John 
F. Kennedy en el Mediterráneo y tuvo 
que ser remolcado a Estados Unidos pa¬ 
ra su reparación. 

Con anterioridad diversas unidades 
habían recogido valiosas experiencias 
de combate en la guerra de Vietnam, 
bien con el control y guía de los aviones 
de las patrullas ofensivas o bien como 
buques de defensa antiaérea. En 1972, la 
invasión de Vietnam del Sur por el Norte 
y el consiguiente bombardeo aeronaval 
y minado de las zonas costeras de Viet¬ 
nam del Norte por parte estadounidense 
provocó dos ataques aéreos contra la 
flota estadounidense en el que se vio en¬ 
vuelta la clase «Belknap», Durante la pri¬ 
mera acción, el 19 de abril de 1972, el 
USS Sterett rechazó un ataque combina’ 
do aéreo y de superficie contra un gru¬ 
po de apoyo de artillería al que pertene¬ 
cía; sus misiles SAM destruyeron un 
SSM «Styx» (era la primera vez que se 
utilizaba un SAM contra un misil de cru¬ 
cero antibuque) y dos MiG (uno a 9 km y 
el otro a 27,5 km de distancia). Más tar¬ 


de, el 19 de julio, el USS Biddle entró en 
combate con cinco MiG que intentaban 
un ataque nocturno contra la Task Forcé 
77 al largo de la costa de Vietnam del 
Norte: sus Temer abatieron dos de los 
MiG a una distancia aproximada de 
32 km. 

Gomo para la clase «Leahy», también 
se construyó para la «Belknap» una ver¬ 
sión nuclear, el USS Truxtmn, esencial¬ 
mente similar en el armamento y elec¬ 
trónica, El esquema de despliegue de la 
clase es análogo al de la clase «Leahy» y 
la unidad de propulsión nuclear está 
completamente integrada en toda la Flo¬ 
ta del Pacífico. 

Características 
Clase «Belknap» 

Desplazamiento: estándar 
6 570 toneladas, a plena carga 
8 200 toneladas (CG 27/29) o 
8 065 toneladas (los restantes), 

Aparato motor: dos turborreduc torea a 
dos ejes; potencia 85 000 hp. 

Velocidad: 34 nudos. 

Dotación: 511 hombres (CG 26), 443 
hombres (los restantes). 

Aviones: un helicóptero polivalente 
Kaman SH-2D Seaspnte, 

Armamento: dos lanzamisiles SSN 
cuádruples Harpoon con ocho misiles; 
un lanzamisiles SAM/ASW doble para 
Standard SM2-EJVASROCcon 40 misiles 
Standard y 20 ASROC; un montaje 
simple de 127/54; dos montajes de seis 
cañas CIWS Phalanx de 20/76; dos 
montajes triples de tubos Mk 32 de 
324 mm con doce torpedos ASW Mk 46. 
Sistema electrónico: un radar SPS-48A o 
SPS-48C tridimensional; un radar de 
descubierta aérea SPS-40 o SPS-49; un 
radar de descubierta en superficie 



5PS-10; un radar de navegación LN66; 
dos radares guiam ¡siles Stándard 
SPG-55D; un radar SPG-53 A para el 
control de tiro de 127/54; un sistema 
TACAN tipo URN-20, un sistema NTDS; 
una ESM SLQ-32(V)2; cuatro lanzadores 
de cña//Mk 36 Super RBOC; un sonar 
SQS-26B5Í 

Características 
Clase «Truxtun» 
Desplazamiento:estándar 8 200 
toneladas, a plena carga 9 127 toneladas. 
Dimensiones: eslora 1719 m; manga 
17,7 m; calado 9,5 m. 

Aparato motor: dos reactores nucleares 
General Electric D2G refrigerados por 
agua presuráada y dos 
turborreductores a dos ejes; potencia 
60 000 hp. 

Velocidad: 30 nudos. 

Dotación; 528 hombres (34 oficiales). 
Aviones: un helicóptero polivalente 
Kaman SH-2D Seaspnte. 

Armamento: dos lanzamisiles SSM 
cuádruples Harpoon con ocho misiles; 
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La única versión de propulsión 
nuclear de la clase «Belknap » es el 
USS Truxtun (CCN35); 
normalmente forma parte de la Gota 
estadounidense del Pacífíco 
emparejado con el Bainbridge para 
escoltar un portaaviones de 
propulsión nuclear. 

un lanzamisiles SAM/ASW doble para 
Standard SM2- ER/ASROC con 40 misiles 
Standard y 20 ASROC; un montaje 
simple de 127/54, dos montajes de seis 
tubos CIWS Phalanx de 20/76; dos 
montajes triples de tubos Mk 32 de 
324 mm con doce torpedos ASW Mk 46 
Sistema electrónico: un radar SPS-48 
tridimensional; un radar de descubierta 
aérea SPS-40; un radar de descubierta 
en superficie SPS-10; un radar de 
navegación LN66; dos radares 
guiamisiles Standard SPG-55B; un radar 
SPG-53F para el control de tiro de 
127/54; un sistema TACAN tipo URN-20; 
un sistema NTDS. una serie ESM 
SLO-32(V)2. 

El USS Belknap (CG 26) ha de ser 
reconstruido tras un grave 
incendio, producido en 1975, 
después de colisionar con ei 
portaaviones USS John F. Kennedy. 
Durante la guerra del Vietnam, el 
Biddle y el Sterett, de la misma 
clase, derribaron cuatro MiG y un 
SSM «Styx» en dos acciones 
distintas al largo de la costa de 
Vietnam del Norte. 
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Clase «California» 


La clase «Californias que en principio 
debía ser la versión de propulsión nu¬ 
clear de los destructores lanzamisiles de 
propulsión convencional, compuesta por 
cinco unidades previstas en el desafor¬ 
tunado año fiscal de 1966, fue reducida a 
únicamente dos buques, el USS Califor¬ 
nia (CGN 36) y el USS South Carolina 
(CGN 37), mientras que los fondos desti¬ 
nados a ia construcción de los otros tres 
buques fueron asignados a la clase pos¬ 
terior «Virginia»- Las dos unidades de la 
clase «California», que entraron en ser¬ 
vicio en 1974 y 1976 respectivamente, 
fueron las primeras en embarcar los 
reactores nucleares mejorados D2G, 
cuyo núcleo tiene una duración de vida 
que triplica la de ios aparatos originales 
del USS Bambirdge y del USS Truxtrun. 
Los dos buques tienen una plataforma 
para el apontaje de helicópteros, pero 


carecen de hangares u otros equipos de 
mantenimiento. Los dos tubos de lanza¬ 
miento para torpedos ASW pesados 
Mk 48, que se situaban en el extremo 
popel, fueron descartados, junto con los 
montajes pesados Mk 42 de 127/54, susti¬ 
tuidos por dos ligeros Mk 45 del mismo 
calibre. Se ha previsto que, en el curso 
de los trabajos de modernización, sean 
emplazados dos montajes CIWS Pha¬ 
lanx, juntamente con la coraza de plásti¬ 
co Kevlar y el sistema SSM Tomahawk 
El armamento principal de misiles 
superficie-aire comprende dos lanzado¬ 
res simples Mk 13 servidas por radares 
digitales SPG-5ID; el misil es el Stan¬ 
dard SM1-MR. Asimismo se han embar¬ 
cado los Harpoon, mientras que el arma¬ 
mento principal ASW está constituido 
por un lanzamisiles ASROC- óctuple 
Mk 16 recargable. Cuando los sistemas 


de guía y control y rampa estén comple- 
lamente convertidos, se embarca 
rán ios más modernos misiles Standard 
SM2-MR. 

Características 

Clase «California» (modificada) 

Desplazamiento: estándar 

9 561 toneladas, 11 100 toneladas (CGN 

36) ó 10 473 toneladas (CGN 37) a plena 

carga. 

Dimensiones: eslora 187,7 m, manga 
18,6 m; calado 10,2 m. 

Aparato motor: dos reactores nucleares 
Geneal Electric D2G refrigerados por 
agua presurizada y dos turborreactores 
a dos ejes; potencia 60 000 hp. 

Velocidad: 30 nudos, 

Dotación: 563 hombres (28 oficiales). 
Aviones: ninguno embarcado, cuenta 
con una plataforma para, helicópteros. 


Armamento: dos lanzamisiles 
cuádruples para SSM Tomahawk con 
ocho misiles; dos lanzamisiles 
cuádruples para SSM Harpoon con ocho 
misiles; dos lanzamisiles simples para 
SAM Standard SM2-MR con 80 misiles, 
un lanzamisiles óctuple para ASROC 
ASW con 24 misiles, dos montajes de 
127/54, dos montajes CIWS Phalanx de 
seis tubos de 20/76; cuatro tubos simples 
de lanzamiento Mk 32 de 324 mm con 16 
torpedos ASW Mk 46. 

Sistema electrónico: un radar SPS-48A 
tridimensional; un radar de descubierta 
aérea SPS-40B; un radar de descubierta 
en superficie SPS-10. cuatro radares 
guiamisiles SPG-5 ID, un sistema NTDS. 
una sene ESM SLQ-32(V)3¡ cuatro 
lanzadores de chañ Mk 36 Super RBOC 
un sonar SQS-26CX; un sistema 
SATCGMM. 
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Cruceros modernos 


El California en acción 


Destinado a serla defensa próxima de los portaaviones nucleares, el USS California 
da ¡a engañosa impresión de disponer de escaso armamento, sobre todo si se le 
compara con uno de los clásicos buques de batalla de la segunda guerra mundial. 
La realidad es muy distinta, ya que la apariencia elegante de estos cruceros tiene 
poco que ver con su potencia ofensiva y defensiva. 


En su concepción clásica con armamento de arti¬ 
llería, el crucero, descendiente directo de la fra¬ 
gata de vela estaba destinado a desarrollar ope¬ 
raciones independientes de gran alcance y las 
armadas que mantienen este concepto utilizaban 
el crucero habitualmente en relación con el tráfi¬ 
co marítimo: los británicos, por ejemplo, para la 
protección del tráfico propio, mientras que los so¬ 
viéticos, con la clase «Sverdlov», úitima realiza¬ 
ción de crucero de tipo convencional, le asigna¬ 
ron la misión de destruir al enemigo, de modo 
semejante a la táctica alemana en las dos gue¬ 
rras mundiales, 

Sea cuales fueran los conceptos adoptados, 
muchos de ellos quedaron rápidamente obsole¬ 
tos por la experiencia obtenida en la segunda 
guerra mundial, como el de la «fuerza equilibra¬ 
da 1» y su organización, composición y empleo. 
Sin embargo, durante más un decenio, esta pro¬ 
funda enseñanza tuvo que permanecer en la os¬ 
curidad, debido a que las principales flotas de¬ 
bían utilizar en todo caso los buques construidos 
durante la guerra y ya obsoletos aunque nuevos, 
Por otra parte, no había dinero para nuevos de¬ 
sarrollos, ni siquiera un enemigo potencial para 
estimularlos. 

En esta época de la «guerra fría», en la que los 
soviéticos estuvieron convencidos, a menudo 


con razón, de que Occidente estaba permanen¬ 
temente a punto para la invasión, dispuesto para 
desplegar su amplia capacidad anfibia, para 
cercar a la Armada soviética en Europa Oriental, 

Gran parte de la capacidad defensiva de un 
portaaviones y la totalidad de su poder ofensivo 
reside en su componente aéreo. Cuando el siste¬ 
ma defensivo constituido por este ultimo se rom¬ 
pe, el buque debe confiar su protección casi ex¬ 
clusivamente en su escolta. En el Pacífico, du¬ 
rante la segunda guerra mundial, los japoneses 
obtuvieron algunos éxitos al emplear un numero 
de aviones de ataque tan elevado que conse¬ 
guían saturar las defensas de una Task Forcé 
(fuerza operativa) estadounidense que compren¬ 
día una línea externa de destructores y una inter¬ 
na de cruceros y con frecuencia, también de 
acorazados, cuyas superestructuras estaban 
atestadas de armas automáticas de pequeño y 
mediano calibre, 

Durante el período de la «guerra tria», sin em¬ 
bargo, el progreso tecnológico hizo que la ame¬ 
naza se desviara hacia los misiles de lanzamien¬ 
to a distancia con un alcance de hasta 400 km, 
disparables desde buques de superficie, o tam¬ 
bién desde aviones. 

Para incrementar la defensa en profundidad, 
los norteamericanos desarrollaron una serie de 


misiles superficie-aire como el Talos con un al¬ 
cance de 185 km, capaz de llevar una cabeza 
nuclear de explosión en el aire, el Terrier de 
74 km y el Tartar de 32,4 km. 

Entre 1959 y 1966 se construyeron dos series 
de buques de escolta de grupos de portaavio¬ 
nes, la clase «Leahy», con la popa del tipo cru¬ 
cero, y la «Belknap», con popa de espejo, que 
con evidentes características ASW, hubieran 
atendido a la defensa exterior. Posteriormente 
como ninguna de las dos series se asemajaba a 
ninguno de los todavía numerosos destructores y 
cruceros, estos buques fueron clasificados como 
«fragatas lanzamisiles». 

La primera de ellas, el USS Caiifornia 
{DLGN 36) fue puesta en quilla en Newport News 
en enero de 1970 y sería seguida al año siguien¬ 
te por la gemela USS South Carolina (DLGN 37), 
Es significativo que las dos unidades, aunque 
clasificadas como fragatas, llevan la identifica¬ 
ción de destructores (D). Siendo las dos comple¬ 
tamente distintas al concepto europeo de fraga¬ 
ta. fueron reclasificadas en 1975, junto con los 
buques similares, como cruceros, término más 
acorde de sus características. 

Idénticos en su aspecto externo a los tipos 
precedentes con popa de crucero, las dos uni¬ 
dades fueron asignadas a misiones especia¬ 
lizadas de corto alcance debido a que, a pe- 

Para desarrollar la misión de defensa de zona 
interna, el USS California lleva dos lanzadores 
simples Mk 13 para misiles Standard SM2-MR 
que pueden interceptar al enemigo a la distancia 
de 47 km y a cota hasta 24 390m. 
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helicópteros. Su aspecto externo es bastante 
modesto, con un casco de puente plano con un 
alto bordo libre, y una superestructura dividida 
en dos bloques. Su armamento, al no poderse 
apreciar desde el exterior, no permite formarse 
una ¡dea de su potencia real, 

Control de tiro de los misiles y la artillería 

Los lanzadores simples Mk 13 de los misiles 
Standard MR (Médium Range, alcance medio) 
están emplazados a popa y a proa, situación que 
supone un criterio de utilización basado en el vo¬ 
lumen de fuego: en efecto, cada lanzador está 
situado sobre un depósito de anillo giratorio con 
capacidad para 40 misiles. Con una velocidad 
Mach 2,5 este misil tiene una permanencia en 
vuelo que no llega a los 60 segundos, también en 
su máximo alcance. La necesidad de la direc¬ 
ción de tiro de los cañones de 127/54 exige una 
ágil sistema, bien electrónico o bien mecánico. El 
radar sistema Mk 86, embarcado con este objeti¬ 
vo en el USS California, ha sido ampliamente utili¬ 
zado en otras clases, entre ellas los buques de 
asalto anfibios de la dase «Tarawa» y los gran¬ 
des destructores de la clase «Spruance». Ade¬ 
más de a la defensa aérea, ei Mk 86 puede ser 
asignado también a misiones de superficie o de 
bombardeo costero, asi como en funciones sub¬ 
sidiarias de navegación, mando y control, Por 
otra parte, puede seguir el Intercambio de datos 
con la mayor parte de las unidades navales nor- 


Arriba. Vista proel del USS South Carolina, buque 
gemelo del California. Los escobenes de ¡as 
anclas están emplazados en la roda para 
franquear el bulbo inferior que aloja el sonar 
SQS-26CX sumergido. 


Corte esquemático del USS California 

1 Palo mayor 6 Radar búsqueda y 

2 Antena radar de seguimiento SPG-óO(SMR) 

descubierta de superficie 7 Puente 

SPS-1Q 6 Lanzador e tubos ASROC 

3 Antena radar de red ITT (armas ASWMk 16} 

Gillian AN SPS-48 9 Lanzador de misiles 

(descubierta aérea) ASRQC 

4 Torre proel cerrada apoyo iQ Cañón automático ligero 

anlenas Mk 45 dé Í27 mm, montaje 

5 Radares guiamisiies simple proe¡ 

3PG-51 11 Misil superficie-superficie 

Harpoon 
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sar de su desplazamiento superior a las 
10 000 toneladas, no eran aptas para embarcar 
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teamericanas mediante el NTDS (Naval Tactial 
Data System, sistema táctico naval de transmi¬ 
sión de datos), asi como, ya un plano más espe¬ 
cializado, del ITAWDS (Integraied Tactical Amp- 
hibious Warfare Dala System, sistema integrado 
para datos tácticos de guerra anfibia), La com¬ 
putadora tiene una capacidad de reserva sufi¬ 
cientemente potente para seguir la trayectoria de 
ios 120 regresos simultáneos; diferentes enemi¬ 
gos en el aire o en superficie pueden ser atendi¬ 
dos por cada uno de los sistemas de armas de! 


buque, capaces de intercambiarse entre si una 
nueva amenaza de forma instantánea. 

El sistema Mk 86 necesita cierta cantidad de 
sensores. En la parte superior del palo de proa 
está emplazada la antena del SPS-48 para la 
descubierta aérea tridimensional. Bajo el rado- 
mo, sobre el palo de popa, se encuentra la ante¬ 
na de rotación rápida del SPQ-7 que proporciona 
una rápida reacción contra el enemigo en vuelo a 
baja cota hasta una distancia de 40 km. Asimis¬ 
mo, la antena del SP3-40 de descubierta aérea, 


Las dos unidades de la clase «California» (en 
primer plano) y las cuatro de la clase «Virginia» 
en linea de frente. La diferencia entre las dos 
clases es evidente, dado que ¡a segunda lleva los 
lanzadores dobles para los misiles de largo 
alcance Standard SM2-ER. 

en la parte superior de la torre de popa, puede 
activar medidas defensivas contra atacantes a 
baja cota. Los adversarios localizados por este 
sistema son controlados y seguidos por la antena 


5 



12 Antena comunicaciones 

13 Torro ti (o 

14 Linea de lloiacióri 

15 Sonar bulbo de proa 
SOS-26 CX 

16 Pañol recarga lanzador 
FMC M13 ModGMLS 

17 Paño I rec arg a au torr tea 
cañón ligero 

18 Botalón tangón de escalas 


19 Centro de control 

20 Lancha motora 

21 Pescantes lanzamiento 
botes salvavidas 

22 Botes salvavidas 

23 Pescantes lanzamiento 
botes salvavidas 

24 Soporte árbol propulsor 

25 Át bol propulsor 

26 Propulsor (hélice) 


27 Timón 

28 Misil supe rf te i e - supér I ic ie 
Harpoon 

29 C anón 1 1 gei o autorn á 1 1 c o í I e 
127 mn, montaje simple 
popel 

30 Antena de látigo 

31 Radares tle guia misiles 
SPG-57 

32 Radorno 3PG 9 


33 Antena radar de búsqueda 
SPS-4G 

34 Baliza TACAN 

35 Paiomesana 

36 Torre cerrada ipoyo popel 

37 Pluma auxiliar 

38 Antena radio 

39 Hangar 

40 Pañoles accesorios aéreos 
4 \ Salas ta' Id res máq u i n a $ 


42 Pañoles 

43 Sala de maquinas 

44 Reactores rucleares 

45 Turbina 

46 Tambor giratorio 

47 A se en sor y i jañoles 
ASRGC 

48 Sollados 

49 Taller máqu¡nas proei 
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de reí lector parabólico SPG-60 sobre el puente, 
A popa de esta antena se encuentran las otras 
cuatro del SPG-51D y de ellas, una pareja está 
asociada con sendos lanzadores Standard: cada 
par de antenas ilumina el blanco con gran preci¬ 
sión, una emite una onda continua de energía y 
la otra recibe la señal reflejada y mide la veloci¬ 
dad del mismo mediante la variación de frecuen¬ 
cia por efecto Doppler. 

Escoltado por dos «California», un portaavio¬ 
nes, además de estar bien protegido, también 
puede incrementar su acción por medio del inter¬ 
cambio de los datos recogidos por los sensores 
de los cruceros, No obstante, a pesar de su ele¬ 
vada eficacia en misiones de escolta y su capa¬ 
cidad de anular las amenazas sobre ¡os portaa¬ 
viones, los buques carecían, hasta hace poco 
tiempo, de la capacidad adicional de eliminar los 
peligros derivados de posibles infiltraciones a 
través de la línea externa de defensa, Con este 
objetivo, parece ser, se consideró a los Standard 
MR como adecuados para constituir un sistema 
de defensa de punto, actualmente inexistente, (y 
aunque lo fuese, se habría retrasado demasiado 
la sustitución del Sea Sparrow normal). Tendrían 


cidad operativa normal, las prestaciones de los 
sonares resultan degradadas. 

A partir de la tercera unidad (el USS Virginia, 
que da el nombre a una subclase de cuatro uni¬ 
dades) el programa del proyecto fue mejorado 
adoptando los lanzamisiles dobles Mk 26 que 
pueden servir tanto para los Standard como para 
los ASROC. Con la eliminación del lanzador 
ASROC y de los pañoles de munición correspon¬ 
dientes, la superestructura puede ser adelantada 
más hacia proa y el espacio asi obtenido a popa 
utilizado para instalar una gran plataforma y un 
hangar bajo cubierta para dos helicópteros 
LAlMPS. A pesar de este espacio añadido, el 
casco de los «Virginia» es 3,35 m más corto que 
el de los «California». 

En ambas páginas. Además de su preferentes 
características antiaéreas, el USS California tiene 
asimismo un eficaz armamento antisubmarino 
compuesto por un sonar de baja frecuencia 
SQS-26CX; misiles ASROC cuya carga útil está 
constituida o por una carga nuclear de 
profundidad Mk 17 de 1 kt o bien por un torpedo 
ASW Mk 46; y por tubos de lanzamiento para los 
mismos torpedos Mk 46 con un alcance de 
11 km y carga de 45 km. 


- r M 

Vulcan-Phalanx. pero también estas armas, autó¬ 
nomas y de rápida reacción, presentaban algu¬ 


” ' CEJ 

nas insuficiencias. 
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La defensa antisubmarina 

Tras la amenaza primaria que suponen los por¬ 
taaviones se sitúa la representada por el subma¬ 
rino de propulsión nuclear, por lo que un buque 
de las dimensiones del California debe embarcar 
un lanzador ASROC. Para que se trate de un ar¬ 
ma lanzadle a distancia fuera de tiro enemigo y 
eficaz hasta una distancia de unos nueve kilóme¬ 
tros, la información para !a puntería debe ser pro¬ 
porcionada por otra plataforma ya que el buque 
carece de helicópteros embarcados y, a la velo- 
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Arriba. Un crucero de la clase «California» 
escolta al portaaviones USS Nimitz. El crucero 
tiene la misión de eliminar cualquier amenaza 
que se filtre a través de la defensa externa de 
zona del grupo operativo. 
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Clase «Virginia» 


Programados iniciaímente como dupli¬ 
cados nucleares de la clase de destruc¬ 
tores lanzamisiles «Spruence», el USS 
Virginia (CGN 38), USS Texas (CGN 39), 
USS Mississippi (CGN 40), y el URR Ai- 
kansas (CGN 41), se convirtieron final¬ 
mente en un duplicado ligeramente 
mejorado de la clase «California», Al 
igual que la mayor parte de las fragatas 
lanzamisiles (DLGN), fueron reproyecía- 
dos como cruceros lanzamisiles (CGN) 
en 1972 y entraron en servicio entre 
1976 y 1930. En comparación con los 
«California», estos buques disponen de 
menos de eslora y de 0,6 m más de man¬ 
ga aproximadamente y están armados 
con dos lanzadores IVÍk 26 para SAM 
Standard SMl-ER, para misiles ASROC 
ASW y sí es necesario, para SSM Hat- 
poon; disponen además, de un hangar 
bajo cubierta en el extremo popel, con 
una cubierta escamoteable telescópica. 
El helicóptero es del tipo Kaman SH-2D 
Seasprite y el buque no está equipado 
para el sistema sucesor Sikorsky SH-60B 
Seahawk (LAMPS 11), El nuevo sistema 
de sonar táctico remolcado SQR-19 no 
se ha embarcado debido a la nudosidad 
de la instalación del reactor nuclear. 

La misión asignada a la clase «Virgi¬ 
nia* es la de escolta veloz de protec¬ 
ción, por parejas, mediante los SAM, de 
los portaaviones de propulsión nuclear, 
normalmente se destina una pareja a ca¬ 
da una de las flotas del Atlántico y el Pa¬ 
cifico. Según los actuales programas de 
modernización, las cuatro unidades reci¬ 
birán dos montajes CIWS Phalanx; el sis¬ 
tema SAM será adaptado a los misiles 
Standard SM2-ER; se aplicarán plan¬ 
chas de coraza plástica Kevlar en las zo¬ 
nas vulnerables de las salas de mando y 
máquinas y se añadirán ocho nuevos 
lanzamisiles Tomabawk como comple¬ 
mento a los Harpoon ya embarcados. Si 
se puede disponer de los fondos nece¬ 
sarios, se efectuará una importante mo¬ 
dificación para instalar el sistema de de¬ 
fensa antiaérea AEG1S SPY-1D a partir 
del año fiscal de 1987 en adelante. Se ha 
previsto para los últimos anos ochenta la 
puesta en quilla de una clase «Virginia 
modificada» de CGN cuyas unidades 
entraran en servicio entre 1992 y 1995, 

Características 

Clase «Virginia» (después de las 

modificaciones) 

Desplazamiento: estándar 
3 623 toneladas, plena carga 
10 420 toneladas. 

Dimensiones: eslora 178,35 m, manga 
19,2 m¡ calado 9,7 m. 

Aparato motor: dos reactores nucleares 
General Electric D2G refrigerados por 




Arriba, £7 USS Arkansas (CGN 41), 
última urudad alistada de la clase 
« Virginia », Los buques de esta 
clase son de menor porte que los 
«California», pero mejores. En el 
hangar bajo cubierta pueden 
alojarse dos helicópteros 
polivalentes Kaman SH-2D 
Seasprite. 

agua presumada y dos 
turborreductores a vapor sobre dos 
ejes; potencia 70 000 hp 
Velocidad: 31 nudos. 

Dotación: 519 hombres, 

Aviones: un helicóptero polivalente 
Kaman SH-2D Seasprite (LAMPS) (si es 
necesario, puede ser embarcado un 
segundo aparato). 

Armamento: dos lanzamisiles 
cuádruples para SSM Harpoon con ocho 
misiles; dos lanzamisiles cuádruples 
para SSM Toamahawk con ocho misiles; 
dos lanzamisiles SAM/ASW dobles para 
Standard SM2-ER/A3RGC con 50 misiles 
Standard, 20 ASROC y dos de prueba, 
dos montajes simples de 127/54; dos 
montajes CIWS Phaiarrx de 20 mm; dos 
montajes triples de tubos Mk 32 de 
324 mm con 14 torpedos ASW Mk 46. 
Sistema electrónico: un radar de 


descubierta en superficie SPS-51D: un 
radar de descubierta aérea SPS-40B; un 
radar SP5-48A (o SPS-48C 
tridimensional); dos radares guiamisiles 
Standard SPG-51D; un rae .r SPQ-9A 
para el control de tiro, u , radar SPG-60D 
para el control del uro de los cañones; 
un TACAN Upo URN-2G. 


El USS Texas (CGN39) realizando 
pruebas de mar. Es claramente 
visible la cubierta de vuelo y el 
lanzador popel Mk 26 de misiles l El 
montaje artillero de 127 mm es del 
tipo Mk 45 bivalente, capaz de 
disparar proyectiles de 31,8 kg 
contra blancos de superficie. 
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Clase «Ticonderoga» 


Proyectada como plataforma de mínimo 
coste para el sistema integrado de de¬ 
fensa aérea de zona AEGIS, a construir 
en gran número, la clase «Ticonderoga» 
tiene un casco similar al de los mayores 
destructores, como los de la clase 
«Spmance». Eí numero de unidades 
prevista en principio era de 21, pero la 
Administración Reagan lo ha elevado a 
27, aunque todavía es posible que sean 
reducidos a 23 (de los que J 2 ya han sido 
autorizados y 11 previstos en los planes 
de 1985-1988), en caso de que la conver¬ 
sión de cruceros nucleares (CGN) en 
plataformas AEGIS deba continuar a un 
ritmo de únicamente cinco sistemas de 
radar SPY-1 anuales. Además del casco, 
también se ha adoptado el aparato mo¬ 


tor de los «Spruance», pero el notable 
aumento de! desplazamiento se ha tra¬ 
ducido en una menor velocidad. Algu¬ 
nas deficiencias causadas por !a eleva 
ción del peso máximo se han producido, 
tras las pruebas de la primera unidad, el 
USS Ticonderoga (CG 47), que entró en 
servicio en 1983, Eí corazón del buque 
es el AEGIS, con un par de radares de 
antena fina de exploración electrónica 
capaz de controlar los propios misiles, 

£3 primero de los cruceros 
equipados con el sistema AEGIS ; el 
USS Ticonderoga, ha enriado en 
acción en la costa de Líbano 
batiendo objetivos en tierra con sus 
cañones de 127/54 mm, 
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El corazón del sistema AEGIS está 
formado por dos radares 
combinados SPY-1A en banda E-F 
de exploración electrónica con 
antena fija de red, capaz de atender 
simultáneamente a la vigilancia , 
descubierta, y seguimiento del 
enemigo en una zona en tomo al 
buque con un alcance superior a los 
160 km. 


atendiendo simultáneamente a la vigi¬ 
lancia, descubierta y seguimiento de 
enemigos hostiles dentro de una se- 
iruesfers de la que es el centro. Los mi¬ 
siles utilizados son los Standard SM2-ER 
con dos lanzadores dobles Mk 26 que 
pueden reaccionar a los ataques de sa¬ 
turación llevados a cabo por aviones de 
elevadas prestaciones mediante misiles 
antibuque de alta y ba)a cota o bien lan¬ 
zados a profundidad subacuática, crean¬ 
do un intenso ambiente de contramedi- 
das electrónicas (ECM). A partir de la 
sexta unidad los dos lanzamisiles Mk 26 


y sus pañoles de recarga serán sustitui¬ 
dos por dos sistemas Mk 41 para el lan¬ 
zamiento vertical, con un total de 122 
Harpoon,. Standard, ASW y Tomahawk 
en lugar de los 104 actuales. El Ticonde - 
roga t que forma parte de la Flota del 
Atlántico, ha entrado en acción recien¬ 
temente a lo largo de la costa del Líba¬ 
no, en diciembre de 1983. 

Características 
Clase «Ticonderoga» 

Desplazamiento; 9 600 toneladas a plena 
carga. 


Dimensiones: eslora 172,8 m; manga 
16,8 m;. calado 9,5 m. 

Aparato motor: cuatro turbinas de gas 
General Electric LM 2500 a dos ejes, 
potencia 80 000 hp 
Velocidad; 32 nudos 
Dotación: 360 hombres (33 oficiales). 
Aviones: dos helicópteros polivantes 
KaixianSH-2D Seaspríte LAMPS o 
Sikorsky SH-60B LAMPS II 
Armamento: dos lanzamisiles óctuples 
para SSM Harpoon con 16 misiles: dos 
lanzamisiles SAM/ASW dobles para 
Standard SM2-ER/ASROC con 68 misiles 


Standard y 20 ASROC; dos montajes 
simples de 127/54 : dos montajes de seis 
cañas CIWS Phalanx de 20/76: dos 
montajes triples de tubos de 324 mm 
Mk 32 con 14 torpedos ASW Mk 46 
Sistema electrónico: dos radares 
combinados de red de antenas SPY- i A 
AEGIS; un radar de descubierta 
aérea SPS-49; un radar de descubierta 
en superficie SPS~ 10, un radar para el 
control de tiro S.PQ-9A; cuatro radares 
guiamisiles Standard SPG-62; una sene 
ESM SLQ-32; un sonar SQS-23; un sonar 
táctico remolcado SQR-19. 



EE UÜ 

Acorazados clase «Iowa» 


Aunque fueron construidos durante la 
segunda guerra mundial (1940-1944), co¬ 
mo los buques más grandes de su tipo 
existentes ^aparte de los japoneses Ya- 
mto y Musashi- ios acorazados de la 
dase «Iowa*, el USS Iowa (BB 61), USS 
New Jersey (BB 62), USS Missouri (BB 
63), y USS Wiscomn (BB 64) desarrolla¬ 
ron una notable actividad asimismo des¬ 
pués de la guerra y en funciones diver¬ 
sas. En la inmediata posguerra, tres uni¬ 
dades fueron «puestas en conserva», 
mientras que el Missouri se utilizó como 
buque escuela, Por otra parte, la guerra 
de Corea (1960-1953) hizo que nueva¬ 
mente entraran en activo para ser desti¬ 
nados como apoyo naval de artillería al 
largo de la costa de Corea del Norte y 
del Sur. En los años 1954-58 pasaron 
nuevamente a la reserva y volvieron a 
ser «puestos en conserva» de nuevo. El 
6 de abril de 1967, el New Jersey inició 
una segunda reactivación para ser utili¬ 
zado como batería flotante cruzando an¬ 
te la cosía de Vietnam del Norte, En 
1969 y debido a ia suspensión de ios fon’ 
dos, pasó a ¡a reserva por tercera vez. 

En los años setenta, los cuatro buques 
comenzaron a ser considerados como 
nuevas reliquias de tiempos periclita¬ 
dos, pero en 1980, en vista de la necesi¬ 
dad de incrementar las fuerzas navales 
estadounidenses de superficie para 
afrontar las nuevas clases de grandes 
buques soviéticos, el Congreso de Esta¬ 
dos Unidos, tras un acalorado debate, 



É 

Abajo,Si bien ha sido considerado 
durante muchos anos como 
reliquias del pasado, los cuatro 
acorazados de la clase «Iowa», tras 
su realistamiento con los nuevos 
sistemas de armas y electrónica t se 
convertirán en las unidades de 
superficie más potentes en ¡a 
actualidad. 





Amba.El primero de los 
acorazados modernizados ha sido 
USS New Jersey (B£ 62). Sus 
cañones de 406 mm actuaron 
intensamente en apoyo de las 
posiciones de los marines 
asediados cerca del aeropuerto 
internacional de Beirut en Líbano. 
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acordó los fondos para reactivar las fuer¬ 
zas de batalla. La primera unidad elegi¬ 
da para la reconversión, el New jersey , 
después de una serie de trabajos de mo¬ 
dernización, fue entregado a la Armada 
el 27 de diciembre de 1982 y en marzo 
de 1983 entró a formar parte de la Flota 
del Pacífico, A fines de ese mismo año 
se integró en la fuerza operativa desple¬ 
gada al largo de la costa de Nicaragua; 
en diciembre, en aguas de Líbano, utili¬ 
zó el calibre principal para bombardear 
posiciones antiaéreas sirias que habían 
abierto fuego y derribado dos de los 
aviones de reconocimiento de la Arma¬ 
da estadounidense en vuelo de apoyo a 
los infames de marina de la fuerza inter¬ 
nacional de pacificación. 

El programa inicial de modernización 
comprendía la mejora cualitativa de la 
electrónica, la conversión del aparato 
motor para adaptarlo al combustible lí¬ 
quido ya de uso general en la Armada 
estadounidense, la instalación de una 
nueva central de combate y la sustitu¬ 
ción de cuatro de Sos diez montajes do¬ 


bles de 127/38 del armamento secunda¬ 
rio por nuevos sistemas de armas. Asi¬ 
mismo, se modificó el extremo popel pa¬ 
ra alojar tres helicópteros Kaman SH-2D 
Seasprite en emplazamiento descubier¬ 
to, más un. cuarto sobre la plataforma de 
apontaja Un segundo turno de grandes 
trabajos de modernización está previsto 
en ei transcurso de la vida operativa de 
la clase, pero todavía está en estudio. 
Las dos últimas unidades a modernizar 
podrían ser totalmente reconstruidas. 
Durante los primeros años cincuenta se 
desarrolló un proyectil de carga nu¬ 
clear, lógicamente táctico, llamado el 
Mk 23 «Eatie», con ojiva termonuclear 
W 23. Estos proyectiles fueron retirados 
del arsenal de armas nucleares y se 
cree que ninguno de ellos ha vuelto a la 
mar, aunque los pañoles de municiones 
de las dotaciones de 406 mm ya han sido 
adaptados para embarcar diez de estos 
proyectiles. 

Características 
Acorazados clase «Iowa» 


Desplazamiento: estándar 
43 000 toneladas, 37 430 toneladas (BB 61 
y BB 63) ó 59 000 toneladas (BB 62) o 
57 216 toneladas (BB 64) a plena caiga. 
Dimensiones: eslora 270,4 m (excepto 
BB 62 con 270,5 m); manga 33 m; calado 

11,6 ITL 

Aparato motor: turborreductores a 
vapor a cuatro ejes; potencia 212 000 hp. 
Velocidad: 33 nudos (excepto el BB 63 
cuya velocidad se ha reducido a 27,5 
nudos tras haber encallado). 

Dotación: 1 571 hombres (63 oficiales) 
(BB 61 y BB 62), 2 365 hombres (BB 63 y 
BB 64). 

Aviones: dos o cuatro helicópteros 
polivalentes Kaman SH-2D Seasprite 
sobre la plataforma de apontaje del 
extremo popel (solo el BB 61 y BB 62). 
Armamento: (BB 61 y BB 62) ocho 
lanzamisiles cuádruples para SSM 
Tomabawk con 32 misiles; cuatro 
lanzamisiles cuádruples para SSM 
Harpoon con 16 misiles; nueve cañones 
de 406/50 en tres torres acorazadas; 12 
cañones de 127/38 en seis montajes 


dobles; cuatro montajes de seis cañas 
CÍWS Phalanx de 20 rnm 
(BB 63 y BB 64) nueve cañones de 
406/60; 20 cañones de 127/38; 52-80 
cañones de 40/56 o bien 30 cañones de 
76/30 además de 50 cañones a.a. 
Oerlikon de 20 mm. 

Sistema electrónico: (BB 61 BB 62) un 
radar de descubierta en superficie 
SPS- 1QF; un radar de descubierta aérea 
SPS-49; un radar de navegación LN66 
dos sistemas Mk 38 para el control de 
tiro de ios cañones, cuatro sistemas 
Mk 37 para el control de tiro de los 
cañones: un ordenador de tiro Mk 40, un 
ordenador de tiro Mk 51 una serie ESM 
SLQ-32; ocho lanzadores de cñaifMk 36 
Super RBGC. un sistema NAVSAT un 
sistema SATCGMM, (BB 63 y BB 64) un 
radar de descubierta en superficie SP5- 
10; un radar de descubierta aérea SPS- 
6C; un altímetro radar SPS-8A, cuatro 
sistemas Mk 37 para el control de uro de 
los cañones; dos sistemas Mk 38 para el 
control de tiro de los cañones; un 
ordenador de tiro Mk 40. 


■ URSS 

Clase «Sverdlov» 


En origen, la clase * Sverdlov» compren¬ 
día 24 unidades del programa naval pos¬ 
bélico de la Unión Soviética, aunque la 
sene finalmente estuvo formada por 20 
cascos puestos en quilla de los que sólo 
17 fueron botados. De éstos, tres no fue¬ 
ron alistados y permanecieron sobre el 
astillero Meva en Lemngrado durante 
varios años hasta que fueron desguaza¬ 
dos, Los otros 14 fueron alistados en el 
período 1951-1955 en dos versiones lige¬ 
ramente distintas, aunque en líneas ge¬ 
nerales eran una versión mejorada de la 
clase «Chapaiev» de proyecto prebéh- 
co, pero alistados después de la guerra. 
Uno, el Ordzhomkidze, fue transferido a 
Indonesia en 1962 y rebautizado Inan 
(fue desguazado en 1972 en Taiwan al 
resultar mótil por la ausencia de arsena¬ 
les y diques de mantenimiento, mientras 
que el Dzerzhmsky fue convertido en 
crucero lanzamisiles SAM experimental 
con una versión naval del misil 
superficie-aire SA-2 «Guideline» del 
Ejército soviético emplazado en sustitu¬ 
ción de la torre X de 152 mm. El experi¬ 
mento no tuvo éxito y en tos últimos años 
setenta el buque pasó a. la reserva con la 
flota del mar Negro. 

Asimismo el Almirante Nakhimov fue 
convertido en buque experimental para 
el sistema de misiles antibuque SS-N-1 
«Scrubber», pero posteriormente, en 
1961, sin haber salido de las aguas so¬ 
viéticas. fue desguazado. De las restan¬ 
tes unidades, dos {Almirante Senyavm y 
Zhdanov) fueron convertidas en KU (Ko- 
rabí' Upravleme, buque insignia) en 
1971-1972: la primera es el buque insig¬ 
nia de la Flota del Pacífico y la segunda 
en la del mar Negro. 

Las otras nueve, Sverdlov ; Almirante 
Lazarev, Almirante Ushakov, Áleksan- 
dre Nevskiy Dmitri Pozharsky. Alek- 
sandr Suvorov, MikhaÜ Kutzoc, Mur¬ 
mansk y Oktyabs Kaya Revoluta}ya (ex 
Zhdanov) son cruceros convencionales 
(designación soviética KR, Kreyser). 
Tres forman parte de la Flota del Pacífi¬ 
co (una en reserva), dos en la del mar 
Negro, dos en la del Artico y una en la 
del Báltico. Tres unidades -Almirante 
Usakovi mar Negro), Aleksandr Suvorov 
(Pacífico) y Oktyabskaya Revolutsiya 
(Béltico)-fueron realistadas en 1977-1979 
y las modificaciones consistieron en la 
extensión hacia popa de la superestruc¬ 


tura del puente, la instalación de ocho 
montajes de cañones antiaéreas de 
30/65 con cuatro radares de tiro «Drum 
Tilt» y la remoción del radar «Egg Cup» 
de control de tiro de las piezas de 
100/70, 

El destino actual de estos buques se 
ha previsto en función de apoyo de la 
artillería de los calibres principales y 
secundarios en unidades de los Ejérci¬ 
tos soviético y del Pació de Varsovia, así 
como de la infantería de Marina. Esta 
capacidad no tiene correspondencia 
por parte de la flota de la OTAN, a ex¬ 
cepción de la marina estadounidense, 
que dispone de los acorazados rearma¬ 
dos de la clase «lowa», aún más pesa¬ 
dos, 

Características 
Clase «Sverdlov» 

Desplazamiento: estándar 

12 900 toneladas, plena carga 17 000 

toneladas. 

Dimensiones: eslora 210 m; manga 
21 f 6m; calado 7,2 m, 

Aparato motor: 2 turborreductores de 
vapor a dos ejes, potencia 110 000 hp. 
Velocidad: 32,5 nudos 


Dotación: 1 000 hombres. 

Aviones: un helicóptero Kamov Ka-25 
«Hormone O (sólo en el Almir ante 
Senyavm). 

Armamento: un lanzamisiles doble 
SA-N-2 «Guideline* con ocho SAM (sólo 
en el Dzerzhinsky) o un lanzamisiles 
doble SA-N-4 «Gecko» con 18 SAM (sólo 
en el Almirante Senyavm y Zhdanov ); 
cuatro torres triples de cañones de 
152/50 bivalentes (tres torres triples en 
ei Dzerzhinsky y Zhdanov ; y dos triples 
en el Almirante Senyavm ); seis montajes 
dobles antiaéreos de 100 mm con piezas 
bivalentes, 16 montajes dobles de 
antiaéreos de 37 mm (14 montajes 
dobles en las modificaciones de 1977-79 
y ocho montajes dobles en los 
Dzerzhinsky, Almirante Senyavm y 
Zhdanov ), cuatro montajes antiaéreos 
dobles de 30/65 (sólo en el Zhdanov, 
mientras que el Almirante Senyavm y a 
los otros con las modificaciones de 1977- 
1979 tienen ocho); hasta 200 minas 
(ninguna en el Almirante Senyavm y 
Zhdanov). 

Sistema electrónico: ( Dzerzhmsky) tres 
radares de descubierta aérea (un *Big 


un radar guiamisiles SA-N-2 «Fan 
Song-E»; dos radares «Sun Visor» para 
el control de tiro de los cañones un 
radar de navegación «Neptune». 
(Almirante Senyavm y Zhdanov) un 
radar de descubierta aérea «Top 
Trough»:, un radar guiamisiles SA-N-4 
«Pop Group»; tres radares para el 
control del tiro de 152/70 (un «Sun Visor» 
y dos «Top Bow*); cuatro radares *Drum 
Tüt» para el control del tiro de 30/65 
(solo en el Zhdanov ); seis radares «Egg 
Cup» para el control del tiro de 100/70. 
(Los restantes) mi radar de descubierta 
aérea «Big Net» o «Top Trough», un 
radar de descubierta aérea «High 
Sieve» o «Lev/ Kmfe Rest» (sólo en 
algunas unidades); un radar de 
descubierta aérea «Shm Net»; un radar 
de navegación «Don-2» o «Neptune» 
dos radares «Sun Visor» para el control 
del uro de 152/70; ocho radares «Egg 
Cup» para el control del tiro de 
100/70 mm, un sistema ECM. 

El crucero experimental 
lanzamisiles Dzerzhinsky, armado 
con una versión naval del misil SA-2 
«Gmdeline» de Ejercito soviético. 


Net», un «Low Sieve» y un «Slim Net»); 
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■ UHSS 

Clase «Kynda» 



Botados en el astillero Zhdanov de Le- 
ningrado entre 1961 y 1964 según un 
programa que fue interrumpido tras la 
construcción de sólo cuatro unidades, 
los cruceros de la clase «Kynda» (Groz¬ 
ny, Almirante Fokin , .Almirante Gobvko 
y Vaiyag) fueron los primeros buques 
soviéticos con una superestructura pira¬ 
midal que soporta los numerosos rada¬ 
res y los sistemas ECM, Bajo la clasifica¬ 
ción rusa RKR (Kaketny Kreyser ; cruce¬ 
ro lanzamisiles) son unidades específi¬ 
camente antibuque para ser desplega¬ 
das contra los portaaviones estadouni¬ 
denses. Para esta misión, el armamento 
principal está compuesto por dos ram¬ 
pas cuádruples orientadles para misiles 
de crucero SS-N-3B «Shaddock», con 
una recarga por cada rampa en un pa¬ 
ñoles situados en la superestructura de¬ 
bajo de cada lanzador. La operación de 
recarga, por otra parte, es lenta y difícil 
y ha de efectuarse con el mar en relativa 
calma. Los buques carecen de compo¬ 
nente aéreo, excepto una plataforma de 
apontaje para helicópteros situada a po¬ 
pa y por ello deben asignar a un tercer 
operador, normalmente un avión Tupo- 
lev Tu-95 «Bear-D» r para la guía de los 
misiles tras el horizonte. 

E! aparato motor consiste en dos tur¬ 
binas a vapor con cuatro calderas; los 
gases de combustión son expulsados a 
través de dos grandes chimeneas. El ar¬ 
mamento antiaéreo se limita a un lanza¬ 
dor doble de SA-N-1 <*Goa» a proa y dos 
montajes dobles de 76/59 a popa, en tan¬ 
to que el antisubmarino está formado 
por una pareja de lanzadores ASW RBU 
6000 de doce tubos y dos montajes tri¬ 
ples de tubos para torpedos de 533 mm. 
El RBU 6000 lanza los cohetes de 75 kg 
con explosivo convencional y espoleta 
magnética de proximidad o, según los 
casos, de profundidad, Los doce tubos 
abren fuego en una secuencia por pa¬ 
rejas después que el lanzador ha sido 
apuntado en azimut y elevación por una 
consola de control de Uro específica. 

Dos de los cruceros de la dase «Kyn¬ 
da» operan normalmente con la flota del 


mar Negro para su despliegue en el Me¬ 
diterráneo, mientras que "los otros dos 
permanecen en el Pacífico. La mayoría 
de las unidades de esta clase han añadi¬ 
do sistemas electrónicos más modernos 
durante los últimos años del decenio de 
los setenta y se ha de hacer observar 
que la Morskovo Flota prefiere construir 
nuevas unidades a invertir tiempo, es¬ 
fuerzo y dinero en modernizar buques 
anticuados. 

Características 

Clase «ttynda» 

Desplazamiento; estándar 

4 400 toneladas, plena carga 

5 600 toneladas.. 

Dimensiones; eslora 14 1,7 m; manga 
16 m; calado 5,3 m. 


Aparato motor: dos tur barreduela res a 
vapor a 2 ejes; potencia 100 000 hp. 
Velocidad: 35 nudos, 

Dotación; 375 hombres 
Armamento; dos lanzamisiles 
cuádruples para SS-N-3B «Shaddock» 
con 16 SSM; un lanzamisiles doble para 
SA-N-1 «Goa» con 16 SAM; dos montajes 
dobles de 76/59, cuatro montajes de 
defensa puntual cercana ADG6-30 de 
30 mm (sólo en el Varyag), dos 
lanzadores ASW de 12 tubos RBU 6000; 
dos montajes triples de tubos de 533 mm 
para torpedos ASW. 

Sistema electrónico: dos radares de 
descubierta aérea «Head-Net-A* (en el 
Grozny y Almirante Golovko o un «Head 
Net C» (solo en el Almirante Fohn ) o 
dos «Head Net-C» (sólo en Vá/yag); dos 


Un crucero lanzamisiles (RKR) de la 
clase «Kynda» de ¡a Flota soviética 
del Pacífico, vigilado por un 
LockheedP-3B Orion * Los «Kynda» 
necesitan un tercer operador para 
la guia de los misiles detrás del 
horizonte * 

radares de descubierta en superficie 
«Plinth Net»; dos radares de navegación 
«Dan-2», un radar «Owl Screech» para 
el control del tiro de 76/59; un radar 
guíamisiles SAM «Peel Group», dos 
radares guíamisiies SSM «Sooop Pan* 
dos radares «Bass Tilt» para los montajes 
ADG6-30; sistemas ECM «Bell Clout», 
«Bell Slam» y «Bell Tap»; un sistema 
ECM «Top Hat»; un sonarde alta 
frecuencia montado en quilla, 



URSS 


Clases «Kresta I» y «Kresta II» 


La primera unidad de la clase «Kresta l* 
clasificados por los soviéticos como BPK 
(Bolshoy Profivolodochny KorabI\ gran 
buque antísubmarmo), posteriormente 
modifica a RKR) fue construida en el as¬ 
tillero Zhdanov de L$nmgrado y entró 
en servicio en 1967, Unicamente fueron 
construidas cuatro unidades (Almirante 
Zozulya i„ Vladivostok Vicealmirante 
Drozd y Sevastopo!), que entraron en 
servicio entre 1967 y 1969, y es probable 
que constimyeran un tipo intermedio en¬ 
tre las clases antibuque «Kynda» y anh- 
submarino «Kresta I!». Estos buques son 
de mayor porte que los de la clase pre¬ 
cedente y difieren en la forma del casco; 
las rampas misiles superficie-superficie 
SS-N-3B «Shaddock» (sin recarga), se 
han reducido a la mitad, en tanto que el 
armamento antiaéreo ha sido aumenta¬ 
do. Asimismo fueron los primeros bu¬ 
ques soviéticos con hangares para un 




helicóptero guiamisiles Kamov Ka-25 
«Hormone-B». En ambas unidades la su¬ 
perestructura fue ampliada posterior¬ 
mente y se dotó a! Vicealmirante Drozd 
de dos radares guiamistles «Bass Tilt» y 
cuatro montajes de defensa cercana de 
punto de 30 mm. Los SAM SA-N-1 «Goa» 
de la clase tienen una capacidad antibu¬ 
que secundaria, con una ojiva alternativa 
nuclear de 10 küotones en lugar de la 


usual cabeza con 60 kg de alto explosivo 
convencional. 

Tras la botadura de la última «Kresta 
b> fue puesto en quilla el primero de los 
diez BPK dase «Kresta II» (Kronstadt 
Almirante fsakov, Almirante Nakhimov, 
Almirante Makarov, Mariscal Voroshiov, 
Mariscal Timoshenko, Almirante Isa- 
chenkov, Almirante Oktyahrsky, Vasüy 
Chapaiev y Almirante Yumashev ), que 


t! Y 


entraron en servicio en su totalidad en¬ 
tre 1970 y 1977, similares en el proyecto 
pero con notables diferencias respecto 
a las dotaciones de sistemas SAM, ASW 
y electrónicos, Los lanzamisiles «Shad- 
dock» fueron sustituidos por rampas 
cuádruples para misiles ASW SS4M4 
«Sílex» (si bien estos misiles no fueron 
embarcados durante vanos años dando 
lugar a ía errónea designación de la 


Un crucero BPK de la clase 
«Kresta II», armado con misiles 
ASW SS-N-14 «Sílex» sobre dos 
rampas cuádruples a ambos 
costados de la cubierta . La clase 
tiene también una útil capacidad 
antibuque con sus «Sílex» por su 
capacidad secundaria de empleo 
superficie-superficie; estos misiles 
pueden llevar una ojiva nuclear de 
25 Motones como alternativa a la 
carga normal convencional . 
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OTAN de SS-N-1Q antibuque), mientras 
que el sistema SAM SA-N-1 fue rempla¬ 
zado por el SA-N-3 «Goblet». Eí hangar 
es análogo al de la clase precedente, 
pero el helicóptero es un Kamov Ka-25 
«Hormone-A». Se instalaron aletas esta- 
bilizadoras para ta navegación con rnar 
gruesa. Actualmente, un «Kresta I» y cin¬ 
co «Kresta 11» forman parte de la Flota 
del Ártico, un «Kresta I» y dos «Kresta II» 
de la del Báltico y dos «Kresta b y tres 
«Kresta II» de la del Pacífico. 

Características 
Clase «Kresta J» 

Desplazamiento: estándar 

6 000 toneladas, plena carga 

7 600 toneladas. 

Dimensiones: eslora 155.5 m; manga 
17 m; calado 6 m. 

Aparato motor: dos turborreductores a 
vapor a dos ejes, potencia 100 000 hp. 
Velocidad: 34 nudos. 

Dotación: 380 hombres. 

Aviones: un helicóptero Kamov Ka-25 
*Hormone-B» guiamisiles. 

Armamento: dos lanzamisiles SSM 
dobles para SS-N-3B «Shaddock» con 
■cuatro misiles, dos lanzamisiles SAM 
SÁ-N-1 «Goa» con 32 misiles; dos 
montajes dobles de 57/80; cuatro 
montajes de seis cañas ADG6-30 de 
30 mm (sólo en el Vicealmirante Drozd): 
dos lanzadores ASW de 12 tubos RBU 
6000, dos lanzadores ASW de seis tubos 
RBU 1000; dos montajes quíntupies de 
tubos de 533 mm para torpedos ASW. 
Sistema electrónico: un radar de 
descubierta aerea «Big Net»; un radar 
«Head Net» tridimensional; dos radares 
guiamisües SAM «Peel Group», dos 
radares «Muff Cub» para el control del 
tiro de 57/80; dos radares «Bas s Tüt» 
para el control del Uro CIWS (sólo en el 


Vicealmirante Drozd}\ dos radares de 
descubierta en superficie «Plinth Net»; 
dos radares de navegación «Don-2»; un 
radar guiamisües SSM «Scoop Paii»; una 
serte ESM «Side Globe». 

Características 
Clase «Kresta II» 

Desplazamiento: estándar 

6 000 toneladas, plena carga 

7 600 toneladas. 

Dimensiones: eslora 158,5 m: manga 
17 m; calado 6 m. 

Aparato motor: dos turborreductores a 
vapor a dos ejes, potencia 100 000 hp. 


Velocidad: 34 nudos. 

Dotación: 400 hombres. 

Aviones: un helicóptero ASW Kamov 
Ka-25 «Hormone-A». 

Armamento: dos lanzamisiles ASW 
cuádruples para SS-N- 34 «Sílex» con 
ocho misiles; dos lanzamisiles SAM 
dobles para SA-N-3 «Goblet» con 48 
misiles; dos montajes dobles de 57/80; 
cuatro montajes de seis tubos ADG6-30 
de 30 mm; dos lanzadores ASW de doce 
cañas RBU 6000; dos lanzadores ASW de 
seis tubos RBV 1000; dos montajes 
quíntuplas de 533 mm para torpedos 
ASW. 


La clase antibuque «Kresta I» ¡leva 
dos lanzamisiles dobles para 
SS-N-3B «Shaddock». Para la guia 
de los misiles se ha embarcado un 
helicóptero Kamov Ka-25 
«Hormones». 

Sistema electrónico: dos radares 
tridimensionales (1 «Head-Net-C» y 1 
«Top Saü>); dos radares guiamisiies 
SAM «Head Light», dos radares «Muíf 
Gob» para el control del Uro de 67/80: 
dos radares«Bass Tilt» para el control 
del tiro del sistema ADG6-30; cuatro 
radares de navegación. 


URSS 

Clases «Kara» y «Krasina» 


Botadas en el astillero Kommuna 61 de 
Mikotayev Norte entre 1971 y 1977. las 
siete unidades BPK de ia dase «Kara» 
(Nikolayev, Ochakoy Kerch Azov, Pe- 
tropavlovsk, Tashkent y Tallinn) son una 
versión perfeccionada y de mayores di¬ 
mensiones. con aparato motor COGAG 
compuesto por turbinas a gas, de la cla¬ 
se «Kresta II», propulsada a vapor Dota¬ 
dos con armamento antiaéreo y ASW 
mejorado, estos cruceros entraron en 
servicio entre 1973 y 1979 en los teatros 
de operaciones del Mediterráneo y del 
Pacífico. 

Grandes dispositivos de mando y con¬ 
trol posibilitan su función como conduc¬ 
tores de grupos navales para acciones 
ASW de largo alcance. Los misiles SS-N- 
14 «Sílex» con que cuentan tienen una 
capacidad secundaria antibuque y pue¬ 
den llevar una carga nuclear de 25 Glo¬ 
tones en lugar de ía ojiva convencional 
de 130 kg. todos los buques soviéticos 
con sistemas de armas y carga alternati¬ 
va nuclear llevan, cuando salen al mar, 


aón dotada de camisa de refrigeración 
de los gases de exbáustación con objeto 
de reducir la emisión de rayos infra¬ 
rrojos. A popa se encuentra una gran 
plataforma para helicópteros, con el 
hangar instalado en la parte escalonada 
popel bajo cubierta; para embarcar el 
helicóptero Kamov Ka-25 «Hormona A», 
una vez abierta la escotilla superior y el 
portillo, se empuja dentro la aeronave, 
que baja después mediante un ascen¬ 
sor. 

La cuarta unidad, el Azov, es utilizada 
como buque experimental, en el mar 
Negro, para los misiles SAM de nueva 
generación SA-N-6 de lanzamiento ver 
tica! y para los radares gmamisiles «Top 
Dome» que han sustituido a los 
SA-N-3 «Goblet» y los radares «Head 
LighK Actualmente cuatro unidades (in¬ 
cluida el Azov allí estacionado están 
destacadas en el mar Negro, mientras 



Arriba. Equipados como 
conductores de grupos 
antisubmarínos , los «Kara» son 
esencialmente una versión 
mejorada, con aparato motor 
COGA G t del proyecto «Kresta II». 




al menos un 25 por ciento de sus misiles 
armados de este modo. La superestruc¬ 
tura de la clase «Kara» está dominada 
por una baja chimenea de amplia sec- 
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Abajo.Siete unidades «Kara» fueron 
construidas en el astillero 
Komnuma6] de Nikolayev Norte. 
Una de ellas, el Azov, fue utilizado 
como buque experimental para los 
SAM SA-N-6 de lanzamiento 
vertical, en el mar Negro. 
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La ciase de ios RKR «Krasma» 
siguió a la clase «Kara»; como 
éstos, tiene mi aparato motor 
COGAG y una velocidad de 34 
nudos a toda máquina * Su 
armam en to principal consiste en 
ocho lanzamisiles dobles para 
SS-N-12 . 




que las restantes forman parte de la Flo¬ 
ta del Pacífico, Las unidades del mar 
Negro (excepto el Azov) operan regu¬ 
larmente con la Escuadra del Medite¬ 
rráneo- 

En 1983 pudo observarse, fuera del 
Báltico, el primer buque de la clase si¬ 
guiente, «Krasina*, compuesta por cru¬ 
ceros lanzamisiles RKR. La unidad cabe¬ 
za de la clase, el Slava, fue puesta en 
quilla en el mismo astillero de Níkolayev 
en 1976, después de! último «Kara», bo¬ 
lado en 1979 y alistado en 1983, tras una 
larga serie de pruebas, El casco parece 
una versión mejorada del tipo «Kara», 
alargado y sensiblemente ensanchado 
para alojar nuevos sistemas de armas y 
aumentar la estabilidad para permitir 
una mayor altura del palo que lleva la 
antena del radar. Dos grandes chime¬ 
neas gemelas indican la presencia de un 
aparato motor con turbinas de gas. La 
característica principal es la antibuque 
y para ello se han instalado a cada ¡ado 
de la superestructura de proa dos filas 
de cuatro rampas, dos a dos, para misi¬ 
les SSM SS-N-12 «Sandbox». A popa de 
las chimeneas se hallan ocho cápsulas 
para misiles de lanzamiento vertical 
SA-N-6 y un radar guiamisiles «Top Do¬ 
me». Se considera que al menos seis 
cruceros de la clase «Krasina». estarán 
en servicio en los últimos años ochenta y 
el número total de ocho se completará 
en los años noventa. 

Características 
Clase «Kara» 

Desplazamiento: estándar 

8 200 toneladas, plena carga 

9 700 toneladas. 


Dimensiones: eslora 173,8 m, manga 
18,3 m; calado 7,5m. 

Aparato motor: cuatro turbinas de gas a 
dos ejes; potencia 120 000 hp. 

Velocidad: 34 nudos 

Dotación: 525 hombres (30 oficiales). 

Aviones: un helicóptero Kamov Ka-25 

«Hormone-A». 

Armamento: dos lanzamisiles SAM 
dobles para SA-N-3 «Goblei» con 72 
misiles (excepto el Azov , que tiene un 
sistema SA-N-3 más un SA-N-6); dos 
lanzamisiles SAM dobles para SA-N-4 
«Gecko» con 36 misiles; dos lanzamisiles 
ASW cuádruples para SS-N-14 con ocho 
misiles; dos montajes dobles de 76/59; 
cuatro montajes de seis tubos ADG6-30 
de defensa cercana puntual de 30 mm; 
dos lanzadores ASW de doce tubos RBU 
6 000; dos (ninguno el Petropa vio vsk) 
lanzadores ASW RBU 1 000; dos 
montajes quíntuplas de tubos de 533 mm 
para torpedos ASW, 

Sistema electrónico: dos radares 
tridimensionales (un «Top SaiU y un 
«Mead Net-C»); dos radares guiamisiles 
SA-N-4 «Pop Group»; dos radares 
guiamisiles SA-N-3 «Head Lsght» 
(excepto el Azov que tiene un «Head 
Light» más un «Top Gome* para 
SA-N-6); dos radares «Owl Screech» 
para el control del tiro 76/59, dos 
radares «Bass Tüt* para el control del 
tiro de! sistema ADCS-30, tres radares 
de navegación (dos «Don Kay» y un 
«Don-2» o «Palm Frond»), una serie ESM 
«Sido Globe»; sistemas ECM serie «Bell» 
(Nikolayev y Ochakov solamente) o 
«Rum Tub» (excepto el Nikolayev y 
Ochakov); dos sistemas «Round House»; 
TACAN (sólo en el Petropaviovsk), un 


sonar de baja frecuencia, un sonar de 
frecuencia media de inmersión variable. 

Características 
Clase «Krasina» 

Desplazamiento: estándar 
11 550 toneladas, plena caiga 
13 000 toneladas, 

Dimensiones: eslora 187 m; manga 
22,3 m; calado 8 m. 

Aparato motor: cuatro turbinas a gas, 
potencia 120 000 hp, 

Velocidad: 34 nudos. 

Dotación: 650 hombres. 

Aviones: dos helicópteros Kamov Ka-27 
(un «Helix-A» antisubmarino y un 
«Helix-B» guia misiles). 

Armamento: ocho lanzamisiles SSM 
dobles para SS-N-12 «Sandbox» con 16 
misiles: ocho lanzamisiles SAM para 
SA-N-6 con 64 misiles; dos lanzamisiles 
SAM dobles para $A- N-4 «Gecko» con 


El primer crucero de ¡a clase 
«Krasma», el Slava, fotografiado en 
Sollum (Libia) durante su primer 
crucero extenor en 1983 . 

36 misiles; un montaje doble de 130 mm. 
seis montajes de seis tubos ADG6-30 de 
defensa cercana de punto de 30 mm; 
dos lanzadores ASW de doce tubos 
RBU 6 000; dos montajes cuádruples de 
tubos de 533 mm para torpedos ASW 
Sistema electrónico: un radar «Top Pair* 
tridimensional; un radar guiamisiles 
SS-N-12 «Trap Door»; un radar «Kite 
Screech» para el control del tiro de 
130 mm; un radar guiamisiles SA-N-6 
«Top Dome»; dos radares guiamisiles 
SA-N-4 «Pop Group»; tres radares «Bass 
Tilt» para el control del tiro del sistema 
ADG6-3Ü; una sene ESM «Side Glo.be»; 
una serie ECM «Rum Tub»; un sonar de 
baja frecuencia a proa. 



URSS 

Clase «Kirov» 


En diciembre de 1977 descendía hacia 
el mar, desde su grada en el astillero 
Báltico de Leningrado, el más grande, a 
excepción de los portaaviones, de los 
buques construidos después de la se¬ 
gunda guerra mundial. El crucero Kirov . 
que entró en servicio en 1980, está clasi¬ 
ficado en la MF como RKR y como CGN 
en el código de la OTAN pero, por su 
aspecto externo y armamento se ase¬ 
meja más al obsoleto concepto de cru¬ 
cero de batalla. El aparato motor no tie¬ 
ne igual; está compuesto por dos reacto¬ 
res nucleares generadores de vapor, 
que es recalentado después en calderas 
de mel antes de ser introducido en las 
cuatro turbinas, con lo que se aumenta 


su potencia. La mayor parte de ios siste¬ 
mas de armas están a proa de la maciza 
superestructura, mientras que en el ex¬ 
tremo popel se encuentra un hangar pa¬ 
ra helicóptero, donde pueden alojarse 
hasta cinco aparatos Kamov Ka-25 «Hor¬ 
mones o Ka-27 «Helix» que pueden ser 
bajados a su estacionamiento bajo cu- 


■ Jf ) 

v ^ w Á 


bierta mediante un elevador. Estos heli¬ 
cópteros, cuya dotación normal es una 
pareja, son una combinación de las va¬ 
riantes ASW y guiamisiles/Elint, estos úl¬ 
timos con la función de conseguir tos da¬ 
tos sobre el enemigo para la batería 
principal de 20 «pozos» para misiles an- 
tibuque SS-N-19 de velocidad Mach 2.5, 
instalada a proa con una inclinación de 
45 La defensa de zona queda confiada 
a doce «pozos» verticales para misiles 
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superficie-aire SA-N-6 con sistema gira¬ 
torio de recarga emplazados a pioa de 
los antibuque SS-N-19, El misil SA-N-6 
tiene una longitud de unos 7 m, con un 
alcance entre 10 y 100 km y puede inter¬ 
ceptar misiles de crucero en vuelo ra¬ 
sante. La cota maxima de interceptación 
se sitúa en torno a los 30 0Ü0 m y dos ra¬ 
dares guiamisiles «Top Dome» pueden 
controlar simultáneamente hasta doce 
misiles. La defensa aérea de punto que- 


£7 «acorazado» soviético Kirov se 
asemeja mucho a una versión con 
misiles del viejo concepto de 
crucero de batalla* 
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El retomo del acorazado 








tf 










43 




Los años ochenta ha contemplado la aparición, tanto en las 
Gotas estadounidenses como en las soviéticas, del concepto del 
Grupo Operativo de Superficie, engendrado en tomo a grandes 
buques, aunque la materialización del mismo es muy diferente 
en ambas armadas, tanto por la arquitectura de los buques 
como por sus funciones. 


De los 32 acorazados hundidos durante la segunda guerra mundial, tan solo siete 
fueron alcanzados por cañones de unidades similares. La aviación naval y el sub¬ 
marino parecían haber llevado al buque de batalla a una decadencia definitiva, 
relegándolo, en los últimos anos de su existencia operativa, a misiones de escolta 
del nuevo rey de los mares, ei portaaviones, o bien a misiones de bombardeo de 
apoyo costero. 

Actualmente, después de 40 años, ha sugerido un nuevo interés por el concepto 
de buque de batalla como consecuencia de dos hechos muy distintos e indepen¬ 
dientes: la modernización y rearme de los cuatro acorazados norteamericanos de 
la clase «lowa» y la entrada en servicio del gran buque soviético «Kirov». 

Es fácil entender como los norteamericanos, en tal situación no han tenido que 
«re-invertir» en acorazados: ya disponían de algunos, en excelente estado de con¬ 
servación y que habían sido relativamente poco utilizados. Después de un largo 
período de decadencia, la Armada norteamericana ha recibido un nuevo impulso 
de la Administración Reagan y podrá disponer en 1990 de 600 unidades. En vísta 
de que el coste de modernización de un «lowa» es similar al de la construcción de 
una nueva fragata, su flexibilidad bastaría por si sola para revalorarlos, incluso 
teniendo en cuenta los 1 600 hombres de su dotación. Los acorazados «lowa» 
tienen un desplazamiento a plena carga entre 57 000 y 59 000 toneladas, con un 
casco de más de 270 m de eslora y 212 000 hp que proporcionan una velocidad 
de 33 nudos. En una época en que predominan los cascos con el espesor de un 
folio de carta, estos buques tienen una protección de una coraza de 483-406 mm 
en la cintura, 475 mm en las torres y 285 mm en la cubierta. 

Además de la potencia de sus nueve cañones de 406/50, lo que justificó su 
realistamiento fue la gran capacidad para alojar armamento moderno. Por otra par¬ 
te, aunque se han previsto dos fases en la modernización, parece probable, salvo 
en casos de emergencia nacional, que ni siquiera ia primera sea concluida en las 
cuatro unidades. En la primera fase se conservará en su totalidad el calibre princi¬ 
pal y el secundario se reducirán de 20 a 12 las piezas de 127/38. Se emplazarán 
ocho lanzamisiles cuádruples acorazados con 32 misiles de crucero SSM To- 
mahawk, cuatro lanzamisiles cuádruples para misiles SSM Harpoon y cuatro mon¬ 
tajes de cañones seis tubos CIWS Vulcan/Pbalanx. Los misiles Tomahawk serán de 
la versión naval superficie-superficie, antibuque, con un alcance de 450 km y ojiva 
convencional, y de la variante con cabeza nuclear y alcance de 2 500 km para 
ataques en profundidad en territorio enemigo. Los Harpoon pueden ser lanzados a 
una distancia superior a los 110 km con corrección de trayectoria mediante heli¬ 
cópteros. Las torres de 406/50, con munición convencional, pueden disparar hasta 
una distancia de 39 km, pero podría conseguirse una notable mejora con los 
proyectiles cohete que, por medio de la guía por rayos láser, asegurarían virtual¬ 
mente un blanco por cada disparo. 

Un acorazado «lowa», incluso sin sus misiles, encontrarla fácil presa en cual¬ 
quier buque de superficie moderno al alcance de sus cañones de 406/50. Su velo¬ 
cidad de 33 nudos, le permite mantener el andar de la mayor parte de los otros 
buques y la munición que transporta, 1 200 disparos, en comparación con el pro¬ 
medio de ocho misiles SSM del potencial enemigo. Si es alcanzado por un misil 
SSM, que no es un arma perforante, la explosión de la carga seria absorbida fácil- 


Corte esquemático del Kirov 


1 Porti tf o (abierto) pañol del 
sonar de profundidad 
variable 

2 Vuelta de popa 

3 Luces de navegación de 
popa 

4 Cubierta de vuelo de 
helicópteros 

5 Helicóptero Kamov Ka-25 
•Hormone-A* 

6 Plataforma giratoria 

7 Pañol del sonar de 
profundidad variable 


8 Sonar de profundidad 
variable 

9 Timón 

10 Hélice 

11 Soporte árbol porta hélice 

\2 Árbol portahélíce 

13 Hangar para dos 
helicópteros 

14 Ascensor 

15 Puerta del ascensor 

16 Cañón tipo Gatiing de 
30 mm 

17 Cañón de 100 mm 

18 Pañol rotativo munición y 
elevador 


19 Con E ra \ de control déla 
CLíbierta de vuelo de 
helicópteros 

20 Batey ola 

21 Lanzatorpedos de 353 mm 

22 Radar hK iteScreech* 

23 Radar «Top Dome* 

24 Lanzacohetes ftBU 1000 

25 Grúa 

26 -FlyScreen* 

27 Radar «BassTilt- 

28 Radar «Top Sisar* 




















La dase «lowa» ha conservado sus cañones de grueso calibre (406 mm) 
aún después de la instalación de un armamento más moderno. En ios 
últimos años, la Armada estadounidense ha advertido la carencia de 
medios adecuados de bombardeo y el regreso de los grandes calibres 
proporcionará una enorme potencia en ¡as operaciones anfibias. 

mente por la coraza, mientras que el buque enemigo que recibiese un disparo de 
406 mm estaría en condiciones críticas a causa de su débil estructura y su delica¬ 
da electrónica. El imponderable surgiría en el caso de que un «lowa», núcleo de un 
grupo de ataque de superficie, fuera atacado únicamente por submarinos o avio¬ 
nes. o bien en el caso en que, no pudiendo evitar el combate, un buque de superfi¬ 
cie enemigo lanzase uno de sus misiles con cabeza nuclear que, por lo que se 
sabe, constituyen la cuarta parte del armamento de los buques soviéticos. Por ello, 
el acorazado al mando de un grupo deberá contar con otras unidades para su 
protección antiaérea y antisubmarina, al igual que los buques de batalla anteriores. 
Otras misiones previstas para el buque de batalla son las de proporcionar mayor 
versatilidad a los grupos de portaaviones de ataque, realizar el bombardeo de 
apoyo en las acciones anfibias y, en tiempo de paz, ¡zar la insignia del almirantazgo. 

Las modificaciones de la segunda fase, más importantes, incluirían la construc¬ 
ción a popa de una cubierta de vuelo que se extenderla hasta la chimenea popel y 
a la altura de la superestructura. Estaría dispuesto a 11° respecto a la crujia del 
buque, terminando a los lados de la chimenea en dos rampas «skijumps». Bajo la 
cubierta de vuelo se disponía un hangar para aviones V/STOL y helicópteros 


29 Anta na de HF 

30 Control helicópteros 
*Round House* 

31 Radar ^ Top Pair» 

32 Boca de descarga de 
gases 

33 Chimenea 

34 Sección posterior de la 
superestructura 

35 Sección blindada para el 
reactor nuclear 

36 Radar -Palm Frond- 

37 ECM «RumTub- 

38 Ststema de detección 
^SideGfobe* 

39 Local de máquinas 

40 Reactor nuclear 


41 Mamparo de separación 
entre el reactor nuclear y la 
sala de máquinas 
convencionales 

42 flecaientador de vapor 

43 Turbina 

44 Engranajes reductores 

45 Botes salvavidas 

46 Puente del almirante 

47 Puente de navegación 

48 Alerones de la central de 
mando 
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Cruceros modernos 


49 Radar»Pop Group- 

50 An(ena de radio de onda 
corla 

51 LanzamisNes SA-N-4 

52 Radar-EyeSówh 

53 Central de tiro 

54 Soflados 

55 Sistema de navegación vea 
satélite «Punch Bowi- 

56 Pañoles, locales máquinas, 
etc 


57 Pozos misiles SS -N -19 

58 Sección blindada 

59 Rampa de lanzamiento 

60 Misil SS N-19 

61 Pozos misiles SA-N-6 

62 Tapas 

63 Postelero plegado 

64 Pañoles secos 

65 Pozos para mi siles $$- N -14 

66 Deílector 

67 Cubierta acorazada 


68 Pañol misiles SS-M-14 

69 Pañol 

70 Lanzacohetes RBU 6000 

71 Puesto de control de p roa 

72 Lanzador de chafí 

73 Escobén 

74 Flotación 

75 Rompeolas 

76 Sonar proel 

77 Toma de aire de ventilación 


LAMPSIII. La torre n.° 3 sería desembarcada y sustituida por un sistema de misiles 
de lanza míen lo vertical de 40 cápsulas, cuyo extremo superior se hallarían a la 
misma altura que la cubierta de vuelo. Con una dotación de 320 misiles, el sistema 
de lanzamiento vertical proporcionaría a un <'lowa» una capacidad muy superior a 
ia de cualquier buque actualmente en el mar, de modo que aumentaría la probabi¬ 
lidad de éxito mediante la saturación de las defensas enemigas con sus salvas de 
misiles. 

En vivo contraste con la imagen, siempre convencional, de los grandes buques 
de linea estadounidense, el crucero soviético Kirov corresponde a otra categoría. 
A pesar de tener una eslora de 248 m y un desplazamiento de 25 000 loneladas. el 
Kírov no es de hecho, según el concepto normal, un crucero de batalla, como ha 
sido calificado por algún comentarista occidental, en oposición a la designación 
rusa, más modesta, de «gran buque lanzamisiles». Como ocurre con gran parte de 
los buques soviéticos, tampoco el Kirov tiene una correspondencia exacta con las 
categorías occidentales y algunas denominaciones no hacen sino aumentar la 
confusión. Puede argumentarse que la flota de la Unión Soviética ha conseguido 
ya realmente un estatus de «alta mar», en gran parte como reacción al aumento 
continuo del radio de acción con que los submarinos lanzamisiles balísticos de 
propulsión nuclear (SSBN) occidentales pueden atacar el territorio nacional. De 
ello ha derivado la exigencia de buques más grandes y versátiles que, navegando 
siempre en alta mar, extiendan las zonas de defensa soviéticas. Frenada de esta 
forma y en la medida de lo posible la amenaza de los SSBN, era lógica la evolución 
de la Armada soviética hacia tendencias más agresivas, y el Kirov es la prueba: 
bien equipado para mandar una fuerza naval de apoyo a los submarinos amigos y, 
al mismo tiempo, para atacar a los enemigos, podría constituir también el núcleo 
de un grupo de acción de superficie. 

En el perfil, el Kirov no muestra más que una pequeña parte de su potencial, ya 
que. en este primer ejemplo operativo de sistema de mis les de lanzamiento verti¬ 
cal los misiles están emplazados bajo cubierta. En el extremo popel se encuentra 


El USS New Jersey (BB 62), a ¡a cabeza de su grupo operativo a! largo de la 
costa nicaragüense. Después tuvo que atravesar rápidamente el Atlántico 
para hacer sentir su presencia en las conflictivas costas de Líbano, donde 
sus cañones volvieron a tronar, por primera vez desde 1968. 


un lanzamisiles doble recargable para SS-N-14 que, asociado a algunos helicópte¬ 
ros (probablemente cinco), al sonar fijo de baja frecuencia y al de profundidad 
variable, le proporcionan una considerable capacidad de acción ASW a distancia 
La defensa ASW cercana está asegurada por los lanzatorpedos de 533 mm y por 
los lanzadores múltiples. 

Los misiles SAM de defensa antiaérea de tipo indeterminado, están situados 
bajo doce portillos de protección del sistema de misiles de lanzamiento vertical. No 
se conoce su número, pero probablemente se trata de un múltiplo de doce. Para la 
defensa de punto, de los habituales lanzamisiles SA-N-4 se hallan emplazados a 
las bandas y a proa del puente, mientras que no menos de octio montajes CIWS 
del tipo de tubos rotativos están distribuidos entre la proa y la popa. 

La guía irashorizonte (QTH) se realiza mediante los helicópteros embarcados. 
Un tipo desconocido de misiles SSM está situado bajo los restantes 20 portillos de 
protección del sistema de misiles de lanzamiento vertical. Ninguno de los buques 
occidentales armados con Toma ha wk o armas similares, puede soportar semejan¬ 
te peso del armamento ni, probablemente, con un radio de acción similar. 

Completan el armamento dos cañones de 100 mm bivalentes (antiaéreos y anti¬ 
buque) y las armas, están apoyadas por sendos y amplios sistemas electrónicos, 
que ponen ai Kirov en condiciones de afrontar con éxito a cualquier otro buque de 
guerra de superficie actualmente en el mar, a excepción de un Uowa» o un portaa¬ 
viones de ataque. En cuanto al radio de acción, por más que sea elevado el de los 
acorazados estadounidenses, el Kirov tiene uno muy superior gracias a su único 
aparato motor mixto, convencional y nuclear (COSAN), con una potencia de 
150 000 hp. 
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da asegurada poi una combinación de 
misiles SA-N-4 «Gecko» montajes 
ADG6-3G y cañones de i 00 tnm. El arma¬ 
mento ASW es único y, está compuesto 
por un lanzamisiles doble recargable 
para SS-N-14 «Sílex», asistido por un so¬ 
nar de profundidad variable y por uno 
de bulbo instalado a proa. El sistema es¬ 
tá integrado por los habituales lanzado¬ 
res y torpedos de 533 mm. 

EÍ Kwov está dotado de un extenso 
equipo de control, mando y comunica¬ 
ciones, que lo capacitan para operar co¬ 
mo buque insignia de un «Grupo Opera¬ 
tivo» destinado a la escolta de los futuros 
portaaviones de propulsión nuclear o 
para operar independientemente. La 
segunda unidad de la clase «Kirov* ha 
sido alistada a fines de 1983 y se sabe 
que está dotada con un armamento an¬ 
tiaéreo mejorado que comprende, sí se 
cree., las afirmaciones de ios servicios 
de inteligencia norteamericanos, el pri¬ 
mer sistema láser operativo contramisi- 
les. Está previsto que una. tercera uni¬ 


dad entre en servicio a finales de ios 
ochenta y la cuarta y ultima estará en li¬ 
nea a mediados de los noventa. 

Características 

Clase «Kirov» 

Desplazamiento: estándar 
25 000 toneladas, plena carga 
28 000 toneladas. 

Dimensiones: eslora 248 m; manga 28 m, 
calado 9,9 m. 

Aparato motor: dos reactores nucleares 
refrigerados por agua presurisada 
combinados con calderas 
recaleritadores y cuatro 
turboneduaores a cuatro ejes; potencia 
i 50 000 hp. 

Velocidad: 30 nudos 
Dotación; 850-1 000 hombres. 

Aviones: dos Kamov Ka-25 «Hormones o 
Ka-27 «Helix» (capacidad para cinco). 
Armamento: 20 lanzamisiles SSM 
SS-N-19 con un misil cada uno; doce 
lanzamisiles SAM SA'N-6 con 96 misiles; 
dos lanzamisiles SAM dobles SA-N-4 


«Gecko» con 36 misiles; dos montajes 
simples de 100 mm; ocho montajes de 
seis tubos ADG6-30 de defensa puntual 
de 30 mm; un lanzamisiles ASW doble 
para SS-N-14 «Sílex» con 16 misiles; un 
lanzador ASW de doce Tubos RBU 6 000; 
dos lanzadores ASW de seis t ubos, dos 
montajes, cuádruples de tubos de 
533 mm para torpedos ASW, 

Sistema electrónico: dos radares 
tridimensionales (un «Top Pan> y un 
«Top Steer»); dos radares guiamisiles 
SS-N-14 «Eye Bowl»; dos radares 
guiamisües SA-N-6 «Top Dome»; dos 
radares guiamisües SA-N-4 «Pop 
Group»; tres radares de navegación 
«Palm Frond»; un radar «Kite Screech» 
para el control del Uro de 100 mm; 
cuatro radares «Bass Tüt» para el control 
del tiro del sistema ADG6-3G; una sene 
ESM <*Side Globo* diez senes ECM 
«Bell»; cuatro sistemas ECM «Ruin Tub»; 
dos lanzadores dobles de 
chaffl bengalas; un sonar de baja 
frecuencia de profundidad variable. 


£7 Kirov en navegación. 
Informaciones recientes indican 
que la segunda unidad de la clase 
estaría en proceso de realizar sus 
pruebas de mar en el Báltico. 
Bautizada Leonid Brezhnev, esfa 
segunda difiere de la anterior por 
un armamento antiaereo mejorado , 
que comprende un sistema láser. 



■ URSS 

Clase «Moskva» 


Clasificados en la malina soviética como 
PKR (Protivolodochnyy Kreyser „ cruce¬ 
ro antisubmarmo), los dos buques de la 
clase «Moskva» están en realidad entre 
los cruceros híbridos portahelicópteros 
y lanzamisiles, desarrollados para con¬ 
trarrestar a los submarinos lanzamisiles 
balísticos occidentales en las zonas ma¬ 
rítimas adyacentes a la Unión Soviética. 
Sin embargo, en la época en que las dos 
unidades, Moskva y Lemngrado , fueron 
alistadas en el astillero de ÑikoiayevSur 
(1967 y 1969), se había demostrado ya 
que eran incapaces de hacer fíente tan¬ 
to al número como a la capacidad de los 
submarinos y por ello el programa fue 
anulado. Los dos buques actualmente 
operan principalmente en el Mediterrá¬ 
neo. como parte de la Eskadra soviética 
del sur, y también lian aparecido ocasio¬ 
nalmente en el Atlántico Norte, mar del 
Norte, Báltico, océano índico como par¬ 
te de Grupos Operativos o en tránsito. 
El aspecto de las superestructuras 
proeles de los dos buques está domina¬ 
do por cierta cantidad de sistemas de 
armas antiaéreos y antisubmarinas em¬ 
plazados escalonadamente en la prolon¬ 
gación de la superestructura que. hacia 
popa, termina en una gran chimenea 
compuesta y en un montaje de radar. Un 
hangar con una longitud de 15 m, capaz 
para dos helicópteros, está instalado en 
esta superestructura entre los dos tubos 
de exhaustaeión inferiores. La parte po¬ 
pel de la cubierta esté ocupada por la 
cubierta de vuelo de 86 x 34 m con cua¬ 
tro posiciones de despegue y apontaje 
cubiertos por redes y se distinguen en¬ 
tre sí por los números marcados del 1 al 
4. una quinta posición, marcada con la 
letra P. está situada en el centro. Dos 
elevadores de 16 P 5 x 4,5 m son utiliza¬ 
dos para el tránsito de los helicópteros 

Abajo.Los buques dala clase 
«Moskva» poseen facilidades de 
mando y control capaces de 
coordinar los grupos de ataque 
«hunter-killer» y las pa trullas 
aéreas marítimas, incluyendo sus 
helicópteros ASW , para limpiar 
grandes areas del océano. 




entre la cubierta de vuelo y el hangar 
bajo cubierta de 65 x 24 rn. Esta última 
puede recibir hasta un máximo de 18 
helicópteros ASW Kamov Ka-25 
«Hormone-A*, pero normalmente se 
embarcan 14. El Leningrad fue observa¬ 
do con dos helicópteros Mil Mi-8 
«Hip-C» sobre la cubierta de vuelo, para 
el servicio de contramedidas de minas 
cuando participó en la limpieza del ex¬ 
tremo meridional del Canal dé. Suez 
después de la guerra de Yom Kippur en 
1973. Los tubos de lanzamiento quintu- 
píes de 533 mm para torpedos ASW, 
emplazados originalmente detrás de las 
escalas de tos corredores, han sido des¬ 
montados, En la actualidad el armamen¬ 
to ASW se basa en dos lanzadores de 
250 mm con un alcance de 6QQQm, de 
recarga automática, y en un lanzador do¬ 
ble de misiles balísticos no guiados con 
cohetes FRÁS-l {Free Rocket Anti- 
Submarme, cohete no guiado antisub- 
marino), con un alcance de 30 km, que 
llevan una ojiva nuclear de profundidad 
de 13 kiiütones. Los datos sobre el ene¬ 
migo para los FRAS-1 son proporciona 
dos por el sonar de baja frecuencia ins¬ 
talado en eJ bulbo de proa y por el de 
frecuencia media de inmersión variable 
con que también cuenta el buque en ins¬ 
talación popel. Los helicópteros Kamov 
Ka-25 * Hormona-A» forman un sistema 
de defensa ASW de alcance medio (55- 
74 km) mediante sus sonares de inmer¬ 
sión variable, sonoboyas, torpedos ASW 
de 460 mm y cargas de profundidad 
convencionales y nucleares. Estos heli¬ 
cópteros carecen de momento de la ca¬ 


pacidad de escucha nocturna con el so¬ 
nar de inmersión variable, propia de los 
más recientes Ka-27 «Helix». 

Características 
Clase «Moskva» 

Desplazamiento: estándar 
14 500 toneladas, a plena carga 
17 000 toneladas, 

Dimensiones: eslora 189 m; manga 26 m; 
calado 7,7 m> 

Aparato motor: dos turborreductores a 
vapor a dos ejes; potencia 100 000 hp. 
Velocidad; 30 nudos 
Dotación: 850 hombres, 

Aviones: 18 helicóppteros ASW Kamov 
Ka-25 «Hormone- A», 

Armamento: ocho lanzamisiles SAM 


Arriba.El PKR Moskva es un 
crucero híbrido portahelicopteros- 
lanzamisiles, concebido 
originalmente para afrontarlos 
submarinos lanzamisiles balísticos 
occidentales en las aguas próximas 
al territorio soviético , 
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dobles para SA-N-3 «Gqíblet» con 48 
misiles dos montajes dobles de 57/80; un 
lanzamisiles ASW doble SU-W-NI con 20 
cohetes ERAS-!; dos lanzadores ASW r 
de doce tubos RBU 6 000. 

Sistema electrónico: dos radares 
tridimensionales (un «Top Sail» y un 
«Head Net-C»; dos radares guíamisiles 
SAMUHead Light», dos radares «Muff 
Cob» para ei control del tiro de 
57/80 mm; tres radares de navegación 
«Don-2», una serie ESM «Side Globe», 
dos sistemas ECM «Bell Clout»; dos 
sistemas ECM «Bell Slam»; dos sistemas 
ECM «Bell Tap», dos lanzadores dobles 
de chaáfbengalas; un sonar de baja 
frecuencia a proa; un sonar de 
frecuencia media, 
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Un cario Mk IV («macho») con cañón corto de 57nun y con una 
insignia de un ojo en el costado. Este carro fue regalado al 
Cuerpo Acorazado por el presidente del Consejo Federa/ de los 
estados malayos. 


Los vehículos acorazados de la primera guerra mundial no 
fueron particularmente efícaces como máquinas de 
combate. Los de ruedas no podían maniobrar en terrenos 
diñóles y aquellos que utilizaban orugas eran demasiado 
lentos y propensos a las averías. Sin embargo, en 1918, el 
Alto Mando alemán proclamó que los vehículos acorazados 
habían sido un importante componente de la victoria aliada. 

El arma que se convertirá en el conocido carro de combate se desarrolló 
virtualmente a causa de la naturaleza del terreno sobre el que combatían 
los ejércitos de la primera guerra mundial. A partir de 1915 la guerra se 
convirtió en una campaña de asedio, pero a una escala hasta entonces 
desconocida El Ejército alemán y sus oponentes franceses y británicos 
se enfrentaban a través de una franja del norte de Francia literalmente 
barrida por el masivo bombardeo artillero y las armas, automáticas. Los 
soldados de ambos ejércitos vivían en condiciones infrahumanas en sus 
trincheras y de vez en cuando realizaban un esfuerzo y atacaban para 
intentar romper las líneas enemigas, tras un intenso preparativo artillero 
que inevitablemente los anunciaba. 

Cada uno de estos ataques en masa concluía en una nueva carnicería 
en el llamado Frente Occidental. No importaba la intensidad o la direc¬ 


ción del bombardeo artillero de preparación, siempre había un flanco 
desde el que podía disparar una ametralladora y siempre había una 
ametralladora capaz de sobrevivir al bombardeo No parecía que hubie¬ 
ra nunca una alternativa para el soldado atacante y los estados mayores 
eran incapaces de imaginar otra alternativa que no fuese incrementar 
aún más los bombardeos artilleros. Pero las ametralladoras siempre so¬ 
brevivían y las cifras de bajas continuaban ascendiendo increíblemente. 

La respuesta a esta destrucción fue tan simple que ahora nos maravilla¬ 
mos de que no la descubrieran antes. Todo residía en un chasis blindado 
armado con ametralladoras y capaz de desplazarse por terrenos abrup¬ 
tos. Estos nuevos vehículos fueron llamados carros de combate y eran 
capaces de atravesar las trincheras en donde vivían los infortunados in¬ 
fantes, cruzar las líneas enemigas y destruir los fortines. Una vez que 
hicieron su aparición, los teóricos advirtieron que la guerra se agilizaría y 
que en la rapidez de movimientos residiría la victoria. Lo que no supieron 
entrever fue que había aparecido un arma nueva con la que había que 
contar en todas las guerras futuras. 

Un Mk IV («hembra») entre las nj inas de Peronne durante los ataques 
alemanes de marzo de 1918. Se pueden observar las barbetas para 
ametralladoras y la viga sóbrela parte trasera, así como las redes de 
camuflaje. La viga se utilizaba para atravesar zanjas sobre las que era 
imposible cruzar sólo con las orugas, 
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BÉLGICA 

Automóvil blindado Minerva 



La historia de ios autos blindados belgas 
Minerva es poco conocida fuera de Bél¬ 
gica lamentablemente, ya que los bel¬ 
gas fueron los precursores de la guerra 
de blindados y demostraron a los demás 
combatientes cómo se podían utilizar ta¬ 
les vehículos, anticipándose a la campa¬ 
ña de moví míenlos que más tarde se 
realizaría en la segunda guerra mundial. 

Tan pronto como los alemanes inva¬ 
dieron Bélgica en agosto de 1914, la ca¬ 
ballería formaba el cuerpo principal del 
Ejército alemán que luchaba contra los 
belgas. Normalmente los alemanes so¬ 
brepasaban en número a sus contrarios 
y los belgas no tuvieron más remedio 
que utilizar la movilidad de ios automóvi¬ 
les para contrarrestar la cantidad de tro¬ 
pas enemigas. A finales de ese mes, dos 
automóviles de turismo Minerva fueron 
dotados con blindajes improvisados en 
los talleres Cockerill de Hoboken y en¬ 
traron en combate. Estos primeros vehí 
culos eran simplemente modelos co¬ 
merciales con planchas blindadas de 
4 mtn colocadas en el motor y en los la¬ 
terales y que montaba una ametrallado- 
ra Hotclikiss en la parte superior iz¬ 
quierda. En poco tiempo los dos prime¬ 
ros ejemplares fueron seguidos por 
otros vehículos con un blindaje más for¬ 
mal pero que conser/aba las caracterís¬ 
ticas generales del vehículo. Con este 
pequeño grupo los belgas demostraron 
lo que se podía hacer con blindados: 
empleados en acción originariamente 
como caballería motorizada, realizaron 
misiones de reconocimiento, de obten¬ 
ción de información sobre los movimien¬ 
tos del enemigo, de ametrallamienio y 
de apoyo a los ataques de la infantería 
cuando era posible e incluso llevaron a 
cabo incursiones detrás de las líneas del 
avance alemán. Fue quizás en este últi¬ 


mo tipo de misiones el que más atrajo la 
atención, ya que en esta fase de la gue¬ 
rra, los alemanes avanzaban a campo 
abierto o por carreteras prácticamente 
sin nadie que les detuviera. 

Sin embargo este período no duró 
mucho. En octubre de 1914 se comenza¬ 
ron a excavar trincheras en Yser y en 
este punto eí Ejército belga se estancó 
hasta 1918. El área era muy húmeda y 
pantanosa para que los vehículos blin¬ 
dados pudieran ser utilizados eficaz¬ 
mente y en esta fase sus actuaciones dis¬ 
minuyeron notablemente. No obstante, 
durante las pocas semanas que habían 
estado casi permanentemente en ac¬ 
ción, demostraron la eficacia de tales ti¬ 
pos de automóviles en acciones de mo¬ 
vimientos. El ejemplo belga fue copiado 


directamente por los escuadrones del 
Royal Naval Air Service británico y tam¬ 
bién los alemanes ies imitaron al decidir 
fabricar sus propios diseños de automó¬ 
viles blindados 

Mientras el Frente Occidental se con¬ 
virtió en terreno imposible para tas uni¬ 
dades de blindados belgas, se formó 
una unidad especial de tales medios 
que operaban en Rusia contra ¡os alema¬ 
nes Allí los autos belgas prestaron ex¬ 
celentes servicios hasta que fueron em¬ 
barcados de regreso en 1918. Una vez 
de vuelta a Bélgica, las unidades volvie¬ 
ron a ser equipadas, y en 1919 apareció 
una nueva versión del automóvil blinda¬ 
do básico Minerva con una torre girato¬ 
ria armada, pero los viejos Minerva de 
1914 permanecieron aun en servicio. 


Una sección de vehículos 
blindados belgas Minerva en las 
cercanías de Houthem en 
setiembre de 1917. Toáoslos 
automóviles están armados con 
ametralladoras Hotchkiss y ei 
diseño podía considerarse en estas 
fechas como normalizado. 

Características 

Tripulación: de tres a seis hombres. 
Peso: 4 toneladas 

Planta motriz: un motor de gasolina de 
tipo desconocido. 

Dimensiones: longitud 4,90 m; anchura 
US m; altura 2,30 m. 

Prestaciones: velocidad máxima 
40 km/h; no se conoce el alcance, ni las 
restantes prestaciones. 




GRAN BRETAÑA/RUSIA 

Automóviles blindados Austin-Putilov 


Aunque los vehículos conocidos como 
blindados Austin-Putilov eran de origen 
británico, fueron utilizados por los rusos, 
que los fabricaron y emplearon en su 
mayor parte. Hay que hacer la precisión 
de que por su tamaño deberían ser cla¬ 
sificados como camiones blindados. 

En 1914, el Ejército ruso estaba tan es¬ 
caso de equipo que se vio forzado a ad¬ 
quirir automóviles blindados en Gran 
Bretaña. Desde allí se enviaron varios ti¬ 
pos, pero uno de los más destacados era 
un diseño de Austin de grandes dimen¬ 
siones dotado con dos torres gemelas y 
ruedas de radio macizas. Se suministra¬ 
ron dos tipos de chasis, uno de los cua¬ 
les tenía ei blindaje colocado sobre la 
posición del conductor de tal forma que 
restringía el giro horizontal del cañón de 
las torres, cada una de las cuales mon¬ 
taba una ametralladora Maxim, Esta dis¬ 
posición inicial fue pronto alterada en fa¬ 
vor de una cabina más baja pero que in¬ 
crementaba el peso en una 1,181. Este 
peso se incrementaba aún más al utili¬ 
zarse un blindaje más grueso (máximo 
8 mm) de acero al cromo y por la revi¬ 
sión de la transmisión. El diseño original 
británico podía ser conducido sólo des¬ 
de el frontal, pero los rusos deseaban 
también la conducción desde la parte 
trasera con lo que la revisión para aco¬ 
modar este requerimiento exigió nueva 
adición de peso. Este no íüe la única mo¬ 
dificación exigida por los rusos que 
pronto encontraron que las adversas 
condiciones de su inmenso país eran 
mal soportadas por estos vehículos, pro¬ 
duciéndose averías frecuentemente. 


En esta ilustración de peni! se 
puede apreciarla altura y el 
volumen de los automóviles 
Mndados Austin-Putilov. 
Obsérvense las planchas de 
blindaje remachadas y las camisas 
blindadas sobre las ametralladoras 
pesadas. 
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A pesar de estos problemas se adqui¬ 
rieron unos 200 de estos blindados Aus¬ 
tin, pero la mayoría no se entregarían, 
La razón principal fue que Austin sumí' 
msíraba también vehículos al Ejército 
británico y carecía de la capacidad pro¬ 
ductiva necesaria para fabricar los 
ejemplares rusos. La solución fue, en vez 
de enviar los vehículos blindados com¬ 
pletos, suministrar los chasis a los talle¬ 
res Putilov, donde se montaban las par¬ 
tes no ensambladas y además se lleva¬ 
ban a cabo las modificaciones en el cas¬ 
co. Ei principal de tales cambios se 


efectuó sobre las torres gemelas, de ma^ 
ñera que aunque cada una de ellas cu¬ 
briera sólo un sector angular de 260", 
juntas cubrieran un sector de tiro más 
amplio. Una innovación posterior fue la 
introducción de orugas en lugar de las 
ruedas traseras, con lo que el vehículo 
se convirtió en un semioruga, Posterior¬ 
mente Putilov cesó la producción de 
vehículos blindados en su factoría de 
San Petersburgo y se concentró en la 
versión semioruga. Hubo incluso un plan 
para producir solo vehículos de este ti¬ 
po, en lugar de los blindados, pero la 


Revolución de 1917 interrumpió los tra¬ 
bajos. 

Desde 1914 hasta 1917, los rusos utili¬ 
zaron numerosos tipos de vehículos blin¬ 
dados, bien importados o bien improvi¬ 
saciones locales, pero con todo el tipo 
más importante fue el Austin-Putilov. Nu¬ 
mérica y mecánicamente fue el mejor 
de los utilizados por el Ejército Imperial 
y se mostró capaz de combatir en las 
condiciones más difíciles. Durante 1917, 
muchos se vieron involucrados en las lu¬ 
chas que acompañaron a la Revolución 
de Octubre y es frecuente ver en las fo- 
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Vehículos acorazados de la I guerra mundial 


icgrafias de la época blindados de este 
tipo. Algunos fueron además utilizados 
por Polonia después de 1918 e incluso 
unos cuantos ejemplares fueron a pasar 
a Japón, 

Características 
Austin-Putilov 
Tripulación: cinco hombres, 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Austin de 50 hp. 

Dimensiones: longitud 4,88 m; anchura 
1,95 m; altura 2,40 m, 

Prestaciones: velocidad máxima 
50 km/h; alcance 200 km. 


Soldados alemanes examinan un 
automóvil blindado Austin-Putilov 
capturado, probablemente en 
busca de botín. Obsérvense las 
insignias zaristas y la altura de este 
vehículo por comparación con los 
infantes. 



GFÍAN BRETAÑA 

Carro Mk I 

La historia completa del desarrollo de 
los vehículos iniciales que condujeron al 
Mk I rebasa con mucho el espacio posi¬ 
ble en estas páginas. Se puede decir 
que el Mk I es el modelo de sene de3 
vehículo prototipo conocido como «Moi- 
her», que a su vez fue la culminación de 
ün proceso en el que se vieron involu¬ 
crados una serie de vehículos basados 
en el tractor Holt. Por la fecha en la que 
se fabricó el «Mother», el diseño original 
del Holt se había modificado amplia¬ 
mente para dotarlo de lo que entonces 
se consideraba una «prodigiosa* capa¬ 
cidad salva-obstáculos y de superación 
de zanjas o trincheras El teniente W,G< 
Wilson fue el responsable del diseño fi¬ 
nal del «Mother», después de numero¬ 
sas pruebas a cargo del Comité de In¬ 
vestigación. 

La demostración púbLica del «Mot¬ 
her» se realizó entre enero y febrero de 
1916 y enseguida se realizó el primer 
pedido para producirlos en sene. En 
marzo de 1916 se estableció un nuevo 
cuerpo de ejército para que pudiera uti¬ 
lizar lo que en clave se denominaba pa¬ 
ra ocultar su verdadero propósito como 
«Tanque» (Tank), nombre incorrecto 
que todavía pervive. Los primeros de 
serie fueron adscritos a la Sección Pesa' 
da del Cuerpo de Ametralladoras a me¬ 
diados de ese mismo año, siendo reclu¬ 
tadas y adiestradas las primeras tripula¬ 
ciones. El Mk I estaba impulsado por un 
enorme y pesado motor Daimler de 
105 hp, de gasolina e instalado en un ar¬ 
mazón entre las dos inmensas cadenas 
de perfil romboidal de las orugas. Origi¬ 
nariamente se había pensado montarlo 
en una torre en la parte superior, pero 
tal disposición hubiera ocasionado bas¬ 
tante inestabilidad al carro. El armamen¬ 
to principal eran dos cañones de 57 mm 
colocados en barbetas laterales, que 
además podían llevar una ametralladora 
para defensa auxiliar Los cañones de 
57 mm eran armas navales cedidas por 
el Almirantazgo ya que el ejército no 
disponía de armas en existencia cuando 
se le solicitó. El vehículo estaba protegi¬ 
do por planchas de blindaje cuyo espe¬ 
sor variaba entre 6 y 12 mm con juntas 
remachadas de acero, pero en combate, 
este blindaje se mostró insatisfactorio ya 
que las ondas expansivas de las balas 
se propagaban por el metal, despren¬ 
diendo astillas que causaban heridas le¬ 
ves, por lo que los tripulantes decidie¬ 




ron llevar cotas de mallas faciales. El ca¬ 
rro Mk í podía atravesar zanjas de hasta 
3,44 m de anchura y la dirección se rea¬ 
lizaba mediante la utilización de dos 
ruedas externas gemelas corno «colas 
direccionales» que se mostraron innece¬ 
sarias; en combate resultaban frecuen¬ 
temente dañadas, e incluso entonces los 
carros podían maniobrar. 

Tan pronto como aparecieron en 
Francia los primeros «Tanques» a me¬ 
diados de 1916, fueron enviados al com¬ 
bate, a pesar de que los vehículos toda¬ 
vía sufrían las lógicas deficiencias mecá¬ 
nicas y que sus tripulaciones estaban es¬ 
casamente entrenadas. De esta forma, 
los primeros carros Mk I entraron en 
combate la mañana del 15 de setiem¬ 
bre de 1916 en Flers-Courcelette en un 
vano miento por proporcionar aJgún ím¬ 
petu a la desgastada ofensiva en el Som- 
me, que se prolongaba desde julio. Aun¬ 
que fueron utilizados dispersos en gru¬ 
pos de dos o de un sólo carro, consiguie¬ 
ron algunos éxitos parciales y crearon 
escenas de pánico entre el enemigo 
cuando aparecieron. Pero ¡a dura reali¬ 
dad es que sólo unos pocos consiguie¬ 
ron realmente entrar en acción; de los 
SO carros atacantes, la mayoría simple¬ 
mente se averió en su avance hacia el 
frente y otros muchos quedaron rápida- 


Aniba. Un carro Mk / (macho) se 
dirige al combate cerca de 
Thiepval en setiembre de 1916. 
Obsérvese la estructura metálica 
antigranadas sobre el casco y las 
pesadas ruedas de cola en su parte 
trasera; más tarde serían 
eliminadas al mostrarse ineficaces. 


Abajo. Este Mk 1 (hembra) fue 
fotografiado después de la batalla 
en las cercanías de Flers- 
Courcelette el 15 de setiembre de 
1916 durante el primer combate en 
que tomaron parte los carros. 
Obsérvese la protección de las 
ametralladoras. 



603 


imperial War Museum Imperial War Museum Imperial War Museum 















































mente atascados en el barro. Algunos 
consiguieron individualmente realizar 
penetraciones profundas en tas lineas 
alemanas, pero fueron tan pocos en nú¬ 
meros que sus acciones apenas si tuvie¬ 
ron alguna repercusión. El Mk I fue 
construido en dos versiones: el Carro 
Mk [ (Male, macho) descrito arriba y di¬ 
señado para misiones de ataque y el Ca¬ 
rro Mk I (Female, hembra) con barbetas 


más amplias y armado con cuatro ame¬ 
tralladoras Vtckers y dos Lewis y dise¬ 
ñado para ataques contra infantería en 
apoyo del Mk I macho. Otras variantes 
fueron el Mk I Tender auxiliar con cajas 
de acero blando y el Mk 1 Wireless. 

De esta forma el Mk L entró en la his¬ 
toria al ser el primer carro de combate 
usado en combate, aunque fracasara 
parcialmente en esa primera acción. Lo 


que sí consiguió fue impresionar de tal 
manera a la jerarquía militar británica 
por su potencial capacidades y futuras 
posibilidades, que consiguió nuevos fon¬ 
dos y facilidades para el recién creado., 
en julio de 1917, Cuerpo Acorazado 
(Tank Corps), 

Características 

Mk 1 (macho) 


Tripulación: cinco hombres. 

Peso: 28 toneladas. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
DaimJer de IOS hp. 

Dimensiones: longitud con cola 9,91 rn, 
longitud deí casco 8,05 m; anchura 
incluidas las barbetas 4,19 rn; allura 
2,45 m. 

Prestaciones: velocidad máxima 6 km/h; 
alcance 38 km. 



GRAN BRETAÑA 

Carro Medio Mk A 


Un carro medio Mk A, el famoso 
Whippet Este vehículo estaba 
armado con dos ame tralla doras 
Hotchkiss y tenía una 
superestructura con torrera rígida 
El blindaje máximo era 
de 14 nun. 



Cuando se diseñaron los primeros ca¬ 
rros de combate, estaban destinados a 
ser poco más que unos «destructores de 
nidos de ametralladoras» con capacidad 
de atravesar terrenos difíciles. Como re¬ 
sultado de ello eran unas inmensas ma¬ 
sas de acero que podía atravesar zanjas, 
pero que tenían una rnaniobrabilidad 
mínima, A mediados de 1916 la idea de 
utilizar los carros de combate como una 
forma de caballería mecanizada que pu¬ 
diera explotar las rupturas del frente 
producidas por los carros más pesados 
empezó a cuajar en el Estado Mayor bri¬ 
tánico. Tal cometido requería diseñar un 
carro más ligero con capacidad de sal¬ 
var obstáculos pero capaz de avanzar a 
mayor velocidad. El diseño fue desarro¬ 
llado por William Tritton (más tarde 
nombrado Sir), que también había parti¬ 
cipado en el desarrollo de los primeros 
«buques terrestres». 

El nuevo carro, apodado pronto 
«Whippet» (lebrel), volvía a parecerse 
al primer diseño de Tritton, el «Little 
Willie» (Guillermito), medíanle la utiliza¬ 
ción de orugas normales y no de forma 
romboidal como la de los Mk L El com¬ 
partimiento motor iba instalado en la. 
parte delantera entre ambas orugas y 
permitía el alojamiento de dos Tylor de 
45 hp r como los que llevaban los autobu¬ 
ses de Londres, cada uno impulsando 
una de las orugas. En la parte trasera se 
instalaba el conductor, en la parte iz¬ 
quierda y la dirección se realizaba me¬ 
diante la aceleración o ralentización in¬ 
dependiente de las cadenas; en la parte 
derecha se situaba el comportamiento 
deí armamento. Originalmente llevaba 
una torre, pero luego se le instaló una 
estructura rígida que disponía de una 
ametralladora Hotchkiss en un rótula es¬ 
pecial en cada uno de ios cuatro lados. 

El prototipo del Whippet estuvo listo 
en febrero de 1917 y toe puesto en pro¬ 
ducción en junio de ese mismo año. Has¬ 
ta finales de 1317 no aparecieron los pri¬ 
meros ejemplares de sene. Sin embar¬ 
go no llegaron a Francia hasta comien¬ 
zos de 1918 y entraron en acción en mar¬ 
zo. El nombre oficial del nuevo carro fue 
el de Carro Medio Mk A, pero era bas¬ 
tante más conocido como Whippet. El 
modelo se mostró difícil de manejar ya 
que los conductores habían de jugar 
constantemente con el embragado y de¬ 
sembragado del motor para controlar la 
máquina y muchos se destrozaron al 
perder el dominio en acción. Con todo, 
el Whippet demostró ser robusto y una 
vez en terreno firme podía avanzar más 
rápidamente que la caballería. 

Al principio los Whippet se utilizaron 
para taponar las infiltraciones alemanas 
durante las ofensivas de 1918, pero don- 
de mostraron su valía fue en los contraa¬ 
taques que efectuaron por su cuenta. 
Cuando atravesaban las líneas enemigas 
causaban desconcierto y destrucción 
allí por donde pasaran, Uno de ellos, el 
famoso «Caja de Música», consiguió pa¬ 
sar más de nueve horas en la retaguar¬ 


dia alemana destruyendo equipos y ma¬ 
tando soldados ames de que fuera final¬ 
mente destruido por un cañón de cam¬ 
paña. 

Cuando se firmó et Armisticio, el 
Whippet ya estaba bien establecido, 
pero no permaneció mucho más tiempo 
en servicio. Algunos fueron utilizados en 

Derecha.En esta fotografía de un 
carro medio MkA pueden verse 
las evidentes bandas de 
reconocimiento en su parte 
delantera. Obsérvese la compleja 
forma de la torreta y las tolvas 
antibarro bajo la cadena superior. 


Abajo, Cairos Whippet del 3. or 
Batallón del Cuerpo Acorazado 
dirigiéndose al combate cerca de 
Malllet Milly el 26 de marzo de 
1918< Fue la primera acción en que 
fueron utilizados los Whippet y 
cuando cargaron sobre un 
contingente de 300 soldados 
alemanes hicieron numerosos 
prisioneros y ahuyentaron al resto. 


los combates en irlanda durante la Re¬ 
volución y unos cuantos fueron enviados, 
en 1920, al Japón donde se convinieron 
en los primeros carros de combate japo¬ 
neses. 

Características 
Gario Medio Mk'A 


Tripulación: tres o cuatro hombrea 
Peso: 14 toneladas. 

Planta motriz: dos motores de gasolina 
Tylor de 45 hp. 

Dimensiones: longitud 6,10 m; anchura 
2,62 m; altura 2,74 m. 

Prestaciones: velocidad máxima 
13,4 km/h. alcance 257 km. 
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Desarrollo del carro británico 


Descrito ya desde los días de Leonardo da Vinci, el «buque» 
terrestre acorazado no pudo desarrollarse hasta la aparición de 
los motores de combustión interna y las orugas Caterpillar, 
hechos que coincidieron con la necesidad de los ejércitos 
empantanados en el fango de Flandes. Se sabe poco de los 
primeros vehículos experimentales que conducirán a las 
masivas fuerzas acorazadas de nuestros días. 

La idea de un «buque terrestre» ya se había consolidado en la ficción antes de 1914 e 
incluso se habían realizado propuestas para la construcción de una máquina de estas 
características en cada uno de ios ejércitos europeos, incluyendo el Ministerio de 
Guerra británico. No se habían tenido en cuenta ninguna de estas propuestas por la 
sencilla razón de que no parecía que existiese la necesidad de esta dase de vehícu¬ 
los. Sólo algunas voces se alzaron para afirmar que ciertas condiciones tácticas exis¬ 
tentes en el Frente Occidental sólo podrían ser superadas mediante la utilización de 
vehículos acorazados. 

Uno de estos primeros «profetas» fue el coronel E.D. Swinton, que utilizó su posi¬ 
ción de influencia para interesar a oficiales del gobierno en ellas. Como resultado: de 
sus presiones se creó un Comité del Ministerio de Guerra para estudiar la propuesta, 
pero finalmente nada se decidió en concreto. Sin acobardarse, la Royal Navy ie echó 
una mano. No en vano sus escuadrones de vehículos blindados del Royal Naval Air 
Service que al menos tenían alguna experiencia en la guerra de blindados ya en 1914. 
De tales conocimientos provenían algunas propuestas que aconsejaban !a utilización 
de un vehículo con «ruedas grandes» que pudiera atravesar ¡as trincheras. En este 
punto de la historia, Winston Churchili pareció más que interesado por el asunto y creó 
lo que se llamó e! Comité del Buque Terrestre para investigar las posibles formas 
de atravesar la tierra de nadie en Francia. 

La máquina de «ruedas grandes» comenzó a construirse con el visto bueno del 
comité y la atención def mismo se centró en otro diseño conocido como Pedrail, que 
usaba una oruga central ancha que podía llevar cualquier carga o planta motriz sobre 
él. También este modelo se construyó para evaluarlo junto a otras máquinas de oru¬ 
gas carterpiílar. Existieron varias de ellas, como e! tractor Kilien-Strait, el tractor Bullock 
Creep Grip y una máquina peculiar que disponía de la tracción del tractor Daimler- 
Fostery que fue conocida como «Máquina Atraviesa-Trincheras» Tritton. Ninguno de 
estos aparatos reunía las condiciones mínimas, ni siquiera el Pedrail, que no mostró 
buenas cualidades en terrenos difíciles. 

El tractor Bullock parecía ofrecer mejores características, por lo que se obtuvieron 
dos de estos vehículos de los EE UU. El Bullock, que era originariamente un vehículo 
agrícola, no podía ser clasificado como máquina bélica, pero sus orugas sí podían 
servir como todo terreno. Consecuentemente, Mr. Wifliam Tritton de la Foster de Lin¬ 
coln rediseñó el tractor. Este hombre había sido ei encargado de diseñar la «Máquina 
Atraviesa-Trincheras» Tritton después de que se abandonara el proyecto de la «rue¬ 
das grandes». 

Tritton utilizó la oruga y la suspensión del Bullock para construir la «Máquina Lin¬ 
coln» n,' 5 1. Este diseño, más prometedor, presentaba ya soluciones pero sus cade¬ 
nas eran muy estrechas y ocasionaban constantes problemas. En diciembre de 1915 
se le instalaron nuevas orugas y algunas otras mejoras con lo que resultó un nuevo 
vehículo que fue bautizado como «Little Wiílie». 

«Liltle Willie» toe el primer carro de combate británico, aunque en esta fecha el 
término carro de combate todavía no se había acuñado. Aunque fue concebido para 
cumplir los requerimientos de¡ Comité del Buque Terrestre, el «Little Willie» era todavía 
demasiado inestable y carecía virtualmente de capacidad salvaobstáculos, de modo 
que el teniente Wiison, que había trabajado con Tritton, concibió la ¡dea de prolongar 
el recorrido de las orugas a lo largo de toda la forma del vehículo para aumentar la 
superficie de tracción, idea que en la práctica sería la utilizada por todos los carros de 
ia primera guerra mundial. Se alteró el chasis y el cuerpo del «Little Willie» para aco¬ 
modar las nuevas orugas, convirtiéndose en ei «Mother», 

La Oficina de Guerra quedó entusiasmada con el «Mother» tras una demostración 
en Hatfieid Park en enero de 1916 y automáticamente se aprobó el diseño. El Comité 
del Buque Terrestre fue transformado en ei Comité de Suministro de Tanques (Tank 
Supply Committee) para intentar enmascarar el verdadero carácter de la nueva má¬ 
quina, designada con ei nombre de cisterna de agua o tanque, denominación inco¬ 
rrecta que ha prevalecido en algunos países, incluso en la terminología militar. 



El tractor norteamericano Holt fue utilizado como remolque de artillería 
pesada pero también sirvió de inspiración para los vehículos que más 
tarde se convertirían en carros de combate. 




Abajo.Ei « Mother» muestra sus 
habilidades en Poppleton Field, 
Lincoln, el 14 de enero de 1916. 
Otros obstáculos semejantes se 
construirían en Hatfieid Parir para 
la demostración ante el Comité y 
otras personalidades. El vehículo 
entraría inmediatamente en 
producción. 


Arriba.El «Little WiUy» en su 
primera forma, fotograbado en los 
talleres Wiliiam Foster de Lincoln 
todavía con las ruedas traseras 
direccionales. Este cuerpo sería 
más tarde adaptado a la forma 
romboidal para pasar a ser el 
«Mother», el primero de los carros 
de combate. 
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GRAN BRETAÑA 

Carro Mk IV 

El carro Mk IV fue el tipo más numeroso 
en la primera guerra mundial y se bene¬ 
fició de las lecciones aprendidas, dura¬ 
mente, por el Mk 1 desde que hiciera su 
debut en combate. Sólo se construyeron 
pequeñas cantidades de carros Mk II y 
Mk III (50 de cada uno) y la mayoría fue¬ 
ron convertidos en carros de cometidos 
especiales y suministro. El Mk II incor¬ 
poraba una cadena más ancha mejorada 
y el Mk III un blindaje más grueso. 
Cuando apareció el Mk IV en marzo de 
1917, se trataba del precursor de un pe¬ 
dido de 1 000 unidades, a pesar de que 
el diseño se había concluido en octubre 
de 1916. 

El Mk IV tenía una serie de mejoras 
con respecto a los tres tipos anteriores, 
que sólo se diferenciaban en pequeños 
detalles. El principal cambio operacio- 
nal fue la introducción de un mejor blin¬ 
daje que variaba en espesor de seis a 
24 mm, utilizado con anterioridad en el 
Mk III porque los alemanes habían de¬ 
sarrollado rápidamente un proyectil pe¬ 
netrante y fUsiles especiales contra ca¬ 
rro. Otra novedad era su armamento. 
Los cañones ex-navales de 57-mm de los 
primeros carros tenían una longitud de 
40 calibres y a menudo se obturaban 
con barro al atravesar zanjas profundas, 
de manera que fueron sustituidos por 
cañones mucho más cortos, de 23 cali- 
bres, en el Mk IV, armamento que per¬ 
maneció como el cañón normalizado du¬ 
rante muchos años. Las armas secunda¬ 
rías eran cuatro ametralladoras Lewis. 
Las barbetas de los cañones eran tam¬ 
bién de menor tamaño y podían esca¬ 
motearse hacia el interior del vehículo 
para el trayecto de transporte mediante 
unos raíles, mientras que en los prime- 
ros variantes tenían que ser desmonta¬ 
dos completamente para tal operación. 
Se introdujeron numerosas mejoras en 


GRAN BRETAÑA 

Carro Mk V 

El Carro Mk V fue el último con orugas 
en forma de rombo que sirvió en núme¬ 
ro importante e incorporaba todas las 
mejoras introducidas en el Mod, Mk IV, 
junio a la caja de cambios epicíclica 
Wilson. que le permitía ser conducido 
por un sólo hombre, ios anteriores nece¬ 
sitaban dos conductores y un considera¬ 
ble esfuerzo de equipo entre ambos pa¬ 
ra maniobrar. El Mk V también llevaba 
un motor construido ex profeso, el Ricar¬ 
do de 180 hp, que no sólo le daba una 
mayor potencia, sino que facilitaba ei 
trabajo del mecánico dentro de los lími¬ 
tes del estrecho casco. Otra innovación 
era la introducción de una cúpula para 
el comandante y por llevar unos brazos 
semáforos para facilitar la comunicación 
con el mundo exterior, colocados en la 
parte trasera de la barcaza. Hasta enton¬ 
ces la tripulación de un carro estaba vir- 
tuaimente aislada de las restantes tropas 
no sólo por el ruido producido por el 
motor, sino también por la escasa visión 
de que disfrutaba y por la carencia de 
sistemas de comunicación. Los primeros 
canos sólo se podían comunicar me¬ 
diante el envío a la retaguardia de palo¬ 
mas mensajeras si era preciso. El princi¬ 
pal armamento consistía, en la versión 
macho, en dos cañones de 57 mm suple- 
mentados por cuatro ametralladoras 
Hotchkiss y la protección acorazada va¬ 
riaba entre un espesor de seis a 14 mm. 
Al firmarse el Armisticio, se habían 
construido en Biimingham cerca de 
400 Mk V pero incluso dentro del mode¬ 
lo ya se habían realizado diversas ver¬ 


los mecanismos internos y se le instaló 
un sistema de viga antizanjas encima del 
casco. 

El Mk ÍV mantenía la misma disposi¬ 
ción del armamento introducida origi¬ 
nalmente en el Mk I. Este concepto era 
que ciertos canos llevarían cuatro ame¬ 
tralladoras (dos en cada barbeta) como 
armamento principal y otras dos armas 
similares como secundario, siendo omi¬ 
tidos los cañones de 57 mm. Estos carros 
eran usados en misiones de apoyo a la 
infantería y de limpieza de trincheras y 
se les conocía como Mk 'IV («hembra»), 
a diferencia de la versión armada con 
cañones llamada Mk IV («macho»). In¬ 
cluso hubo una versión intermedia, con 
ametralladoras en una barbeta y un ca¬ 
ñón de 57 mm en la otra, denominada 
Mk IV («hermafrodita»). 

El Mk IV fue utilizado con buen acier¬ 
to en Cambra! y en muchas otras bata¬ 
llas de carros y después de 1918 perma- 


siones. La primera sería la del Mk V*, 
transformación en campaña que introdu¬ 
cía una nueva sección de 1,83 m en el 
casco para mejorar su capacidad de 
atravesar zanjas y para proporcionar 
mayor espacio interno para personal o 
repuestos y suministros. El Mk V* *, 
bastante más perfeccionado, salió pron¬ 
to de fábrica igualmente. Como en el 
Mk IV, hubo las acostumbradas versio¬ 
nes Mk V («macho») y Mk V («hembra»). 
El Mk V también fue el primer carro 
de combate norteamericano, ya que al¬ 
gunos ejemplares fueron cedidos al re¬ 
cién llegado Ejército estadounidense 
para equipar un batallón junto con algu¬ 
nos Renault FT 17 franceses. 

Durante la posguerra los Mk V fueron 
utilizados como equipo estándard del 
Cuerpo Acorazado, y aunque hubo va¬ 
rios modelos más basados en el Mk V, 
ninguno fue construido ni en grandes 
cantidades. El Mk V fue, asimismo, utili¬ 
zado en diversas versiones experimen¬ 
tales, desde la variante de colocación 
de puentes hasta la de limpieza de mi¬ 
nas (variaciones del Carro Mk V** o Ca¬ 
rro RE), pero nunca en cantidades im¬ 
portantes ya que desde 1918 se careció 
de fondos económicos para ello. Algu¬ 
nos Mk V fueron cedidos a distintos 
ejércitos, como el de Canadá, donde 
permanecieron en servicio hasta co¬ 
mienzos de los años treinta. 

El Mk V nunca tuvo la ocasión de sus¬ 
tituir al Mk IV, aunque llegó al Frente 
Occidental a mediados de 1918. Se mos¬ 
tró más seguro y de manejo más fácil 


noció en ei Cuerpo Acorazado durante 
muchos años, Algunos fueron usados en 
Palestina y después de la guerra tam¬ 
bién fueron empleados durante los «pro¬ 
blemas internos» en Irlanda. Unos cuan¬ 
tos fueron cedidos a tos italianos, pero 
quizás los que más los utilizaron después 
de los británicos, fueron los mismos ale¬ 
manes que lo llamaban Beutepanzerwa- 
gen IV (vehículo acorazado capturado). 
Como los británicos, los alemanes utili¬ 
zaron mucho más este tipo de carro que 
ningún otro, incluidos ios A7V. Otras va¬ 
riantes del Mk IV fueron el Mk IV de 
Suministros, el Mk IV Tadpole (rena¬ 
cuajo) con una longitud mayor (un incre¬ 
mento de 2,74 m) para poder cruzar las 
zanjas más cómodamente y el Mk IV 
Fascine (fajina), dotado para llevar faji¬ 
nas de relleno de zanjas (haces de leña 
y ramas de madera de 1,37 m de diáme¬ 
tro), También existió una versión grúa 
para tareas de rescate y recuperación. 


que los anteriores, pero la guerra termi¬ 
nó antes de que pudiera tomar parte 
masivamente en las operaciones de me¬ 
dios acorazados que se habían planeado 
para 1919. En estos planes se especifica¬ 
ba el uso de Mk V confront amente a 
otros carros especíales que nunca fue¬ 
ron construidos en sectores elegidos del 
frente. Hubiesen sido por tanto utilizados 
de tal manera que la infantería tomaría 
una parte mínima en los combates, ya 
que sólo los carros podrían intentar la 
ruptura y la consiguiente explotación. 
Afortunadamente eí Armisticio llegó an¬ 
tes, el «Plan 1919» quedó archivado y el 
mundo tendría que esperar hasta 1939- 
40 para conocer la nueva forma de gue- 
na, la Bhtzkneg. 


Un Mk IV (hembra). Los 
primeros canos utilizaban 
ametralladoras Vickers 
refrigeradas por agua t que serían 
reemplazadas pronto por Hotchkiss 
de re frigeración por aire. Algunos 
Mk IV, conocidos como 
«hermafroditas eran «macho» en 
un lado y «hembra» en el otro, con 
un cañón de 57 mm como 
armamento principal L 

Características 
Carro Mk IV (macho) 

Tripulación: ocho hombres, 

Peso: 28 toneladas. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Daimler de 105 o de 125 hp. 
Dimensiones: longitud 8,05 m; anchura 
incluidas las barbetas 3,91 m; altura 
2,49 m. 

Prestaciones: velocidad máxima 6 km/h¡ 
alcance 56 km. 


Mediante un cable t un Mk V 
(macho) remolca a otro cairo en 
dificultades en agosto de 1918. El 
Mk V lleva bandas rojas y blancas 
de reconocimiento en la paite 
frontal . 


Características 

Carro Mk V (macho) 

Tripulación: ocho hombres. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Ricardo de ISO hp. 

Dimensiones: longitud 8,05 m; anchura 
con las barbetas 4,11 m; altura 2,64 m. 
Prestaciones: velocidad máxima 
7,4 km/h; alcance 72 km. 
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El Mk IV y Mk V en acción 


Introducidos micialmente en junio de 
19} 7, los Mk IV y Mk V británicos se 
convirtieron en la espina dorsal de las 
operaciones de carros aliadas y se 
utilizaron en gran número durante las 
ofensivas de 1918 . 

Cuando ¡os primeros carros de combate Mk I en¬ 
traron en acción a lo largo del Somme en el otoño 
de 1916 no estaban preparados ni mecánica ni 
experimentalmente. Y si por si esto fuera poco, 
se quería de ellos que reafearan milagros! Fue¬ 
ron dispersados de uno en uno o a lo sumo de 
dos en dos a lo largo del frente con la idea de 
que pudieran romper las líneas alemanas. Para 
conseguir tal hazaña se esperaba que los carros 
de combate atravesaran campos sembrados por 
cráteres de proyectiles artilleros sin problemas e 
incluso que en algunos lugares los carros vadea¬ 
sen ríos y arroyos. Los oficiales de carros roga¬ 
ron en vano para que se modificaran las órde¬ 
nes, pero la mentalidad militar de entonces con¬ 
sideraba ya el desgaste y las pérdidas elevadas 
como la láctica normal y el carro de combate fue 
considerado como un arma más a añadir al siste¬ 
ma táctico. 

La ofensiva del Somme concluyó en una nueva 
carnicería que acabaría en los últimos días de 
1916. Se había perdido la gran oportunidad de 
utilizar adecuadamente los carros de combate y 
para entonces, los alemanes ya podían estudiar 
algunos de los carros capturados en el Somme y 
desarrollaban una bala que pudiera perforar su 
blindaje. Por estas fechas el Mk I y algunos de los 
nuevos Mk II volvieron a entrar en acción en Bu- 
llecourt en la nieve del día 11 de abril de 1917 y 
allí los alemanes utilizaron los nuevos proyectiles 
perforantes con cierto éxito ya que se perdieron 
algunos carros de combate. Después de esta 
acción, cada soldado alemán llevaría al menos 
cinco balas de la nueva munición «K» y los ame¬ 
tralladores muchas más. 

La llegada de esta nueva munición fue debida¬ 
mente advertida por los británicos, que ensegui¬ 
da comenzaron a perfeccionar los carros de 
combate como resultado de las duras ¡ecciones 
de 1916. Una de las mejoras fue la revisión del 
método de fijar el blindaje al casco de carro. In¬ 
cluso balas convencionales disparadas contra el 
blindaje podían causar daños al desprender afi¬ 
ladas «astillas» y causar heridas a los tripulantes. 
Cuando se logró un blindaje más grueso que no 
podía ser perforado por los proyectiles «K» ale¬ 
manes y se le combinó con una mejor construc¬ 
ción, se obtuvo el nuevo Mk IV, que poseía ade¬ 
mas una ventilación interior perfeccionada que 
mejoraba las condiciones de habitabilidad de los 
tripulantes. Cosa que se comprobaría en los pri¬ 
meros combates de los Mk IV. 

El Mk IV entró en acción en Messines el 7 de 
junio de 1917. Fue esta una de esas batallas de 
masas tan del gusto británico en la que las ma¬ 
reas de soldados escasamente entrenados, pro¬ 
cedentes de un ejército de «ciudadanos» rea¬ 
cios, se mostraron inflexibles a las técnicas mili¬ 
tares. La batalla comenzó con el usual bombar¬ 
deo artillero preliminar, seguido por una relativa 
innovación, la detonación simultánea de una se¬ 
rie de grandes minas tapadas bajo las líneas ale¬ 
manas. Los carros fueron utilizados en su papel 
ya habitual; acompañar a la infantería para des¬ 
truir los nidos de ametralladoras. 

Se utilizaron unos 76 de los nuevos Mk IV, de 
los que 72 estaban ya en la línea de fuego dis¬ 


puestos al combate la noche anterior En casi to¬ 
das las batallas de carros, estos fueron coloca¬ 
dos en sus respectivas líneas la noche anterior. 
Esta maniobra requería un alto grado de prepa¬ 
ración y presentaba muchas dificultades para las 
tripulaciones de los carros, que disponían de 
muy mala visibilidad en la oscuridad. El ruido de 
los motores afectaba a las comunicaciones, de 
manera que no había otro recurso que, a medida 
que se avanzaba, ir marcando el camino con cin¬ 
tas blancas para que no se desviaran, Los tripu¬ 
lantes de los carros tenían que seguir estas cin¬ 
tas blancas para avanzar o seguir a soldados 
que caminaban delante pero frecuentemente los 
encargados de realizar esta misión no volvían o 
las cintas eran destruidas por el fuego artillero. 
De forma que los tripulantes tenían que avanzar 
utilizando grandes mapas, una brújula especial 
para carros y su propia Intuición. Después de 
mucho entrenamiento, los tripulantes fueron ca¬ 
paces de encontrar ef camino en la noche de 
manera que se podía evitar que la infantería mar¬ 
cara e! avance. Sin embargo, era una tarea lenta 
y penosa que a menudo duraba toda la noche, 
así que los tripulantes quedaban exhaustos an¬ 
tes de que comenzara la batalla. 

Messines no fue muy diferente. Una vez que 
explosionaron las minas, los carros avanzaron 
junto con las oleadas de infantes. ILas primeras 
líneas fueron tomadas a los alemanes, aturdidos 
por e! efecto de las minas, de modo que los ca¬ 
rros se movieron pesadamente hacia sus próxi¬ 
mos objetivos. Un Mk IV consiguió destruir varios 
nidos de ametralladoras en la aldea de Wyts- 
chaeta, con lo que las cosas se hicieron más fá¬ 
ciles para la infantería. Pero algunos carros de 
combate se atascaron en el barro, sin poder 
avanzar, aunque fueron capaces de seguir com¬ 
batiendo como si fuesen un nido de ametrallado¬ 
ras más. 

Primeras bajas 

Naturalmente, a partir de ese momento la bata¬ 
lla se estancó como de costumbre, ya que los 
carros de combate habían sido asignados a co¬ 
metidos secundarios en una batalla ya limitada 



¡7n Mk IV utilizado por ¡os alemanes. Obsérvese 
el soldado con lanzallamas en primer piano. 
Entre los alemanes estos carros fueron 
conocidos como «beute Panzer» y fueron más 
utilizados que IosÁ7Vpropios. El de la 
fotografía parece ser un Mk IV (macho). 

caces y el nuevo blindaje de los Mk IV se mostré 
capaz de soportar los impactos de las nuevas 
balas perforantes alemanas. 

Así que, casi lógicamente, los Mk IV fueron 
destinados a proporcionar apoyo en otros dos 
combates menores antes de que obtuvieran su 
gran oportunidad. Durante algún tiempo, los ofi¬ 
ciales del estado mayor de carros apremiaron a 
estado mayor central para que les permitiera li¬ 
brar una batalla en los términos que creían más 
convenientes para sus vehículos de combate, es 
decir, sobre un terreno que no hubiera sido ma¬ 
chacado por repetidos bombardeos artilleros y 
mediante un ataque en masa de carros de com¬ 
bate en suficiente número, capaz de anular toda 
oposición. Finalmente se les concedió la oportu¬ 
nidad soñada y ef 20 de noviembre de 1917 pu¬ 
dieron librar el encuentro que se conoce históri¬ 
camente como la primera Batalla de Cambra! 

Por alguna razón, el sector de Cambrai no ha¬ 
bía sido castigado por la artillería como lo habían 

Un Mk V y soldados neozelandeses poco 
después de la captura de GreviUers el 25 de 
agosto de 1918. El carro pertenece al 10.° 

Batallón del Cuerpo Acorazado y parece 
dirigirse al combate de nuevo. 


en sus objetivos. Por lo general, se mostraron efi 
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El Mk IV y Mk V en acción 
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sido las restantes. La naturaleza de su terreno 
em ¡lana y abierta pero estaba cortada por al me¬ 
nos tres líneas de profundas trincheras. Los ca¬ 
rros tendrían que atravesarlas y los tripulantes 
decidieron realizar una maniobra en la que tres 
carros trabajaban en equipo y utilizaban fajinas, 
los haces de leña ligera utilizados para hacer de¬ 
fensas provisionales. 

Cada uno de los carros, por turno, lanzaba 
dentro de la trinchera su fajina y los restantes po¬ 
dían cruzarla. Para hacer el avance más fácil no 
se realizó bombardeo artillero previo, lo que ade¬ 
más añadió un factor de sorpresa. 

En ja batalla se emplearon no menos de 318 
carros de combate, además de otros 98 vehícu¬ 
los de apoyo Mk I dotados de radio para propor- 
conar a ¡a retaguardia los detalles de la lucha. 
Asimismo se llevaron carros de suministros que 


transportaban municiones y combustible. El 
Poyal Flying Corps realizó misiones de observa¬ 
ción artillera y de caza sobre la zona. 

Todo estaba dispuesto en la mañana del 20 de 
noviembre y a las 06.00 comenzó la batalla. Los 
carros se lanzaron al ataque conducidos por su 
comandante, el general Hugh El ! es, y avanzaron 
rápidamente amparados por la niebla y cruzaron 
las primeras trincheras. Se hizo notar la práctica 
de los ejercicios y la destreza adquirida: no sólo 
se rebasó la primera trinchera sino también la se¬ 
gunda y la tercera, El efecto que causaron los 
carros de combate al aparecer entre la niebla fue 
demasiado para los soldados alemanes, que en 
muchos casos simplemente abandonaron las 
trincheras y corrieron hacia su retaguardia, aun¬ 
que en algunas posiciones aisladas los ametra¬ 
lladores permanecieron en sus puestos hasta 
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Esta fotografía nos muestra a carros Mk V 
norteamericanos a la carga sobre las trincheras 
alemanas en octubre de 1918. Con roda 
segundad se traía de una «pose» ya que las 
fotografías de carros en combate son muy raras. 
Los norteamericanos utilizaron junto a los Mk V, 
los Renault FT17 franceses en sus primeras 
unidades acorazadas. 


que literalmente fueron aplastados por las oru¬ 
gas de los carros. Una vez rebasados los atrin¬ 
cheramientos, los ca'ros avanzaron a campo 
abierto, en algunos puntos hasta ocho kilóme¬ 
tros, con mucho el mayor avance realizado hasta 
entonces en cualquiera de las batallas del Som- 
me durante cinco meses de duros combates. 

No todo estuvo a favor de los vehículos en su 
avance ya que en un sólo punto, un único cañón 
alemán fue capaz de destruir algunos carros de 
combate. Otros se avenaron al caer en profun¬ 
das zanjas y varios fueron destruidos al intentar 
cargar directamente contra las baterías alema¬ 
nas. Sin embargo, en general, se alcanzaron to¬ 
dos los objetivos y se abrieron vías do penetra 
ción para la caballería. 

La caballería, en cambio, no llegó y como re¬ 
sultado de los contraataques alemanes, todo el 
terreno que se había ganado se perdió de nue¬ 
vo. La causa principal de este fracaso se encon¬ 
traba indudablemente en los más altos nveles 
del estado mayor, donde nunca se confió en el 
éxito de los carros de combate por lo que las 
reservas de caballería disponibles se hallaban 
demasiado lejos de la zona de lucha y evidente- 


40 #** 


H4 


* - 







































A ' I 



'** John B Picio a rd 

Entre ¡os soldados alemanes, acostumbrados a 
1os ataques en masa de ia infantería, la utilización 
de los lentos pero, al parecer, invulnerables 
carros de combate, tenía efectos terroríficos. 


mente no pudieron llegar a tiempo, Los carros de 
combate no podían conservar por sí solos el te¬ 
rreno ganado: y tuvieron que retirarse para rea¬ 
gruparse y abastecerse de suministros pero la 
Infantería que había avanzado con ellos era insu¬ 
ficiente para mantener las grandes áreas toma¬ 
das, De esta forma, la batalla de Cambrai con¬ 
cluyó sin resultados materales tangibles, aunque 
los carros de combate mostraron su eficacia. 

Sin embargo, la lección no fue interpretada co¬ 
rrecta inmediatamente. La siguiente acción de 
Importancia en que participaron los nuevos me¬ 
dios de combate fue de nuevo en el Somme, en 
una batalla que incluso se había planeado antes 
de la acción de Cambrai. Una vez más, los ca¬ 
rros fueron dispersaoos en pequeños grupos a lo 
largo de un amplio frente, de manera que. aun¬ 
que eran capaces de proporcionar apoyo local y 
destruir fortines, no podían decidir el encuentro. 
Por estas fechas se produjeron además ios ata¬ 
ques planificados por los alemanes; uno de los 
primeros de la serle de intentos por romper las 
lineas aliadas se realizó el 21 de marzo de 1913. 
Los alemanes rompieron el frente en vanos luga¬ 
res y avanzaron, apoyados por los escasos ca¬ 
rros de combate de que disponían que propor¬ 
cionaron apoyo local, sobre las unidades britá¬ 
nicas en retirada, Durante este período se per¬ 
dieron bastantes carros, la mayoría por falta de 
combustible más que por razones operacionales 
y eventualmente los avances alemanes se parali¬ 
zaron, pero no antes de haber desconcertado 
ampliamente a los comandantes aliados y para i- 
zar «sicológicamente» ia ofensiva. 


incremento de la Fuerza Aliada 

Aunque entonces no se sabía, las batallas de 
marzo fueron los últimos esfuerzos que los ale¬ 
manes podían realizar. Desgastados por años 
de bloqueo económico y la carencia de suminis¬ 
tros esenciales, los ejércitos imperiales no dispo¬ 
nían de más hombres y municiones. Sin embar¬ 
go, en el lado aliado las cosas marchaban de 
muy distinta manera. Los norteamericanos esta¬ 
ban llegando en número considerable y sus tro¬ 
pas detuvieron el avance alemán en Cháteau- 
Thierry. Además ya comenzaban a llegar a rran¬ 
cia los primeros carros Mk V y estuvieron dis¬ 
puestos para el combate en julio. El número de 
vehículos de combate y de tripulaciones entrena¬ 
das crecía también de forma similar y a media¬ 
dos de 1918 no menos de 15 batallones estaban 
listos para la acción. 

En la serie de combates que culminaron con el 
Armisticio, existe un pequeño ejemplo de exce¬ 
lente cooperación ínter armas y buena planifica¬ 
ción. Fue durante ía acción de Hamel, el 4 de julio 
de 1918, cuando la Infantería australiana comba¬ 
tió por primera vez junto a ios carras de combate. 
En este encuentro de objetivo limitado, los avio¬ 
nes volaron sobre el frente mientras se reunían 
los carras y un breve pero efectivo a:aque artille¬ 
ro preludió a! avance. Los carros de combate, en 
apoyo de los Infantes australianos, alcanzaron el 
objetivo programado. Una vez que se había al¬ 
canzado este, llegaron a su encuentra carros de 
aprovisionamiento con munición suficiente para 
permitir a las tropas mantener el terreno conquis¬ 
tado. Los carros de combate permanecieran pa¬ 


ra destruir los nidos de ametralladoras que ¡pu¬ 
dieran haber sobrevivido. 

La mayor de todas las batallas de carros de 
combate fue con todo la de Amiens que comen¬ 
zó el 8 de agosto de 1918 En ella se utilizaron no 
menos de 450 vehículos aunque algunos perma¬ 
necieron en retaguardia como reserva y otros 
118 eran de suministros. Los carros estaban or¬ 
ganizados en 12 batallones, ocho de ellos equi¬ 
pados con Mk V, dos con Mk V’ y otros cios con 
el medio Mk A Whippet. 

En Am¡ens no se tomaron precauciones a me¬ 
dias. Mientras los carros se reunían, el ruido fue 
enmascarado por los aviones que volaban a baja 
cota y la artillería. Al amanecer los carros de 
combate avanzaron desde las líneas del 4.° Ejér¬ 
cito británico. Enseguida rompieron el frente y las 
líneas alemanas se desmoronaron. En su avan¬ 
ce. los carros fueron apoyados por un batallón 
de coches blindados y una vez que llegaron a 
campo abierto, los coches blindados se interna¬ 
ron en la retaguardia alemana. Un coche blinda¬ 
do incluso llegó a atacar un tren y capturar su 
tripulación. La desbandada fue total y en el pri¬ 
mer avance se penetró hasta 12 km. Numerosos 
carros fueron destruidos pera muchas de estas 
bajas fueron recuperadas posteriormente. 

Esta vez la caballería si avanzó, pero una vez 
pasadas las líneas se mostró incapaz de avanzar 
contra los nidos de ametralladoras o de moverse 
a la misma velocidad que los Whippet. Si se ne¬ 
cesitaban pruebas de que la caballería ya no era 
viable en las guerras modernas, ia batalla de 
Amiens proporcionó dichas pruebas. 
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El Mk IV y Mk V en acción 
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Vehículos acorazados de la I guerra mundial 



El Mk V fue el último modelo producido en gran 
escala, durante la primera guerra mundial. 
Versión mejorada del Mk IV, la principal 
diferencia externa era la instalación de una 
ciípula para el comandante en la parte trasera. 
Este Mk V (macho) está equipado con aparejo 
de recuperación, consistente en una enorme 
viga colocada sobre railes fijados al techo dei 
casco. Sujeta sobre las cadenas, era suficiente 
para proporcionar la tracción extra requerida 
para salir de una zanja. 
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GRAN BRETAÑA 

Automóvil blindado Rolls-Royce 



En 1914 ei Royal Naval Atr Service envió 
un escuadrón mixto de aviones y vehícu¬ 
los a Francia y Bélgica. Una vez allí, al¬ 
gunos de los oficiales navales observa¬ 
ron la forma en la que los belgas utiliza¬ 
ban sus automóviles blindados ante el 
avance alemán y cómo realizaban incur¬ 
siones y otras misiones y decidieron 
unirse a ellos. En pocos días algunos de 
ios automóviles de turismo Rolls-Royce 
Silver Ghost (Fantasma Plateado) usados 
por el RNAS fueron blindados en Dun¬ 
kerque con planchas en sus laterales. 
Se les instaló una ametralladora detrás 
del conductor. El Almirantazgo advirtió 
el éxito de la conversión y dio su apro¬ 
bación al desarrollo de un automóvil 
blindado basado en el chasis del Süver 
Ghost, A finales de 1914 ya se hallaban 
en Francia los primeros ejemplares pro¬ 
ducidos en sene. 

El automóvil blindado oficial Rolls- 
Royce, conocido a veces como el Auto¬ 
móvil Blindado Rolls-Royce (con torre 
Almirantazgo Versión 1914), era una 
conversión reforzada del turismo civil 
Silver Ghost con una torre y planchas de 
blindaje añadidas. Las ballestas fueron 
reforzadas igualmente para que pudie¬ 
ran soportar el peso extra, pero ésta fue 
la única modificación que se le hizo al 
chasis. El blindaje se extendía alrede¬ 
dor de todo el chasis y la torre, que 
montaba una ametralladora Vickers o 
Maxim, lenta laterales inclinados que le 
hacían parecer a la mitra de un obispo. 
El radiador disponía de una puerta blin¬ 
dada y el techo de la torre podía des¬ 
montarse si se requería. Una pequeña 
zona delrós de la torre se hallaba abier¬ 
ta para cargar respetos y suministros y 
una ametralladora de trípode auxiliar 
En el combate, los vehículos blindados 
Rolls Royce se mostraron muy eticaees 
y permanecieron en servicio hasta 1922 
El blindaje máximo de estos automóviles 
tenía un espesor de 9 inn. 

En marzo de 1915 los primeros escua- 


Este autoametralladora Rolls-Royce 
de 1914 posee la original torre 
tipo Almirantazgo que montaba ima 
ametralladora Vickers de 7\ 7 mm. 
Estos vehículos proporcionaron un 
servicio eficaz durante la guerra y 
muchos permanecieron en servicio 
después T especialmente en la India 
y en las colonias africanas . 

droñes de automóviles blindados del 
RNAS ya se encontraban en Francia, 
equipados con Rolls-Royce en su mayo¬ 
ría Antes de esto los vehículos blinda¬ 
dos del RNAS realizaron algunas patru¬ 
llas y misiones de reconocimiento a lo 
largo de las áreas costeras francesas y 
belgas hasta que la «carrera hacia el 
mar» alcanzara la costa del canal de la 

En esta fotografía podemos ver un 
Rolls-Royce y a su tripulación 
durante una evacuación de bajas 
británicas en las cercanías de 
Guillemont en setiembre de 1916, 
en el climax de la ofensiva en el 
Somme. Obsérvese las cadenas 
anubarro en las ruedas traseras , 


Mancha y la guerra de trincheras se 
convirtiera en la norma. Después de la 
paralización, hubo poco trabajo para los 
Rolls-Royce y como además se cons¬ 
truyeron nuevos escuadrones tuvieron 
que ser utilizados en patrullas anti¬ 
invasión a lo largo de la costa este de 
Inglaterra. Cuando los primeros escua¬ 
drones formales de coches blindados 
fueron enviados a Francia, tampoco ha 
bía ya mucho que hacer, por lo tanto los 
escuadrones de blindados del RNAS 
fueron disueltos y los automóviles cedi¬ 
dos al Ejército británico, ai que parecie¬ 
ron no interesar. 

Los automóviles blindados Rolls- 
Royce fueron, no obstante, utilizados en 
oíros frentes como por ejemplo, en la 
frontera noroeste de ia India, en la cam- 

Escena callejera en Arrás, abril de 
1917\ durante el avance de una 
columna de blindados Rolls-Royce, 
Toáoslos automóviles van 
cargados con el equipo de los 
tripulantes y provistos de cadenas 
antibairo en las ruedas tractoras 
traseras. 


paña de Galiipoli (donde tampoco rea¬ 
lizaron ninguno acción electiva), en el 
África Sudoccidental alemana (donde 
realizaron una campaña poco conocida) 
y en Uganda, Fue en el desierto y en la 
Península Arábiga donde los automóvi¬ 
les blindados Rolls-Royce y oíros vehí¬ 
culos auxiliares realizaron sus grandes 
hazañas. Allí se mostraron muy eficaces, 
seguios, rápidos y con una notable ca¬ 
pacidad en los terrenos difíciles. 

Los vehículos blindados Rolls-Royce 
estuvieron en servicio hasta 1922, año en 
míe comenzaron a ser reemplazados por 
una versión modernizada, el Automóvil 
Blindado Rolls-Royce (versión 1920), 

Características 

Automóvil Blindado Rolls-Royce (con 
torre Almirantazgo Versión 1914) 
Tripulación: tres o cuatro hombres. 

Peso: 3,5 toneladas, 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Rolls-Royce de 40/50 hp. 

Dimensiones: longitud 5,03 m; anchura 
1,91 m, altura 2,55 m. 

Prestaciones: velocidad máxima 
95 km/h; alcance 240 km. 




GRAN BRETAÑA 

Automóvil blindado Lanchester 


Después del blindado Rolls-Royce, el 
vehículo blindado Lanchester (con torre 
Almirantazgo), fue el más numeroso en 
servicio con el Boyal Naval Air Service 
(RNAS) desde finales de 1914. Original¬ 
mente estos automóviles blindados esta¬ 
ban destinados a proporcionar apoyo a 
las bases aéreas y a la recuperación de 
los pilotos derribados, pero al poco 
tiempo comenzaron a ser utilizados en 
misiones ofensivas. A comienzos de 1915 
fueron organizados en escuadrones for¬ 
males de automóviles blindados que for¬ 


maban parte de las divisiones de vehí¬ 
culos blindados de la Royal Navy. 

En apariencia el blindado Lanchester 
es muy similar al Rolls-Royce, sobre to¬ 
do por llevar una forre de íados oblicuos 
similar a la de éste Sin embargo, el Lan¬ 
chester disponía de un blindaje oblicuo 
en el frontal del capó en lugar del más 
angular instalado en el Rolls-Royce, Ori¬ 
ginariamente era un coche de turismo 
civil pero cuando los diseñadores del 
Almirantazgo terminaron de realizar su 
trabajo poco permanecería del chasis y 


la carrocería civil. Se mantuvo el motor 
sin embargo, no sólo por sus muy útiles 
60 hp sino por su diseño, muy avanzado 
para la época, además de poseer una 
caja de cambios epiciclica de concep¬ 
ción muy adelantada. 

Cuando los automóviles blindados del 
RNAS fueron cedidos al ejército en 
agosto de 1915. se constató que la varie¬ 
dad de tipos era demasiada para mante¬ 
ner cierta eficacia logística y operacio- 
nal. Así pues se decidió normalizar el di¬ 
seño del Rolls Royce, como vehículo 


blindado estándar y se dio de lado al 
Lanchester. Los ejemplares existentes 
fueron devueltos a Inglaterra en octubre 
de 191S y a! año siguiente se reorganizó 
el primer escuadrón de la división de 
automóviles blindados de la Roya! Navy, 
unidad enviada a Rusia. Una vez allí to¬ 
maron parte en un sinfín de combates 
de los que se recuerda poco. Durante 
mucho tiempo, los Lanchester atravesa¬ 
ron países donde apenas si existían ca¬ 
minos y fueron utilizados en Persia, Ru¬ 
mania y la Galitzia. operando en condi- 
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ciones atmosféricas que variaban desde 
las desérticas a las árticas. En sus vidas 
operativas, los Lanchester fueron em¬ 
pleados en una forma que se anticipaba 
a lo que más tarde sería la norma de los 
combates entre blindados. Actuaban co¬ 
mo punta de lanza de grandes columnas 
motorizadas que transportaban tropas o 
de camiones blindados y de transporte 
de personal que atravesaban los vastos 
territorios del sur de Rusia y los desier¬ 
tos de Iraq. Realizaron misiones de re¬ 
conocimiento y exploración, apoyo a ia 
infantería o intrusiones ofensivas, misio¬ 
nes en tas que el Lanchester se mostró 
eficaz, rápido y seguro. 

El Lanchester permaneció en servicio 
con las unidades rusas hasta el fracaso 
final de la ofensiva Brusüov a mediados 
de 1917. Después, el Imperio de! zar se 
vio envuelto en luchas internas que cul¬ 
minarían con el triunfo de la revolución y 
en estas confrontaciones los escuadro¬ 
nes de Lanchester no tenían un cometi¬ 
do que cumplir y de esta forma los su¬ 
pervivientes fueron embarcados con 
destino a Gran Bretaña con bastante más 
de 55 000 millas añadidas a sus indicado¬ 
res cuentakilómetros. 

Características 

Automóvil blindado Lanchester (con 
torre versión Almirantazgo) 

Tripulación: cuatro hombres. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Lanchester de 60 hp. 

Dimensiones: longitud 4,88 m; anchura 
1,93 m; altura 2,286 m. 

Prestaciones: velocidad máxima 80 km; 
alcance 290 km. 



Arriba. Un automóvil blindado 
Lanchester con las insignias del 
UNAS en 1914. Estos vehículos no 
poseyeron la fama de los 
Rolls-Royce pero también 
proporcionaron excelentes 
servicios. 

Derecha.Automóviles blindados 
Lanchester de la Royal Navy en 
Rusia durante 1917. Estos vehículos 
realizaron centenares de millas en 
a poyo de las tropas rusas y 
realizaron misiones de observación 
y combate en el extenso Frente 
Oriental , 
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Autoblindo Mitragliatrice Lancia Ansaldo IZ 



El primer Lancia modelo IZ no era un 
automóvil blindado sino un pequeño ca¬ 
mión que montaba en su parte trasera 
una especie de escalera de bombero 
que era utilizada por las unidades artille¬ 
ras de 102 mm para la observación y co¬ 
rrección de tiro. Aunque ciertamente és 
esta una función militar no fue hasta po¬ 
co después, en 1915, cuando el camión 
fue drásticamente convertido en un au¬ 
tomóvil blindado denominado Autoblin- 
do Mitragliatrice Lancia Ansaldo IZ. Pa¬ 
ra sus días el ÍZ era un diseño bastante 
avanzado. Su apariencia era convencio¬ 
nal, con el motor en la parte frontal y la 
posición de conductor detrás de él, de* 
trás de una placa de blindaje oblicua y 
cerrada lateralmente de forma similar. 
El compartimento de combate principal 
era una estructura en forma de caja en la 
parte trasera que sobre ella montaba 
una torre con una sola ametralladora. 
Una variación posterior que fue casi um¬ 
versalmente adoptada, consistió en el 
montaje de dos ametralladoras en la to¬ 
rre inferior por lo que el IZ se convirtió 
en un vehículo bastante pesadamente 
armado para su tamaño. 

Eran prominentes en el IZ los dos raí¬ 
les de acero que se extendían desde la 
posición del conductor hasta un punto 
por debajo y delante de las ruedas de¬ 
lanteras, Estos raíles estaban destinados 
a cortar alambradas. Versiones poste¬ 
riores llevarían incluso más protección 
contra las alambradas, mediante la ex¬ 
tensión del blindaje a las ruedas, tanto 
traseras como delanteras. Las contra¬ 
ventanas blindadas se colocaban delan¬ 
te para proteger al radiador y también 
disponía de escotillas para disparar en 
la parte superior del casco y además- ha¬ 
bía la posibilidad de disponer de una 


segunda ametralladora en la parte trase¬ 
ra del casco. 

Durante mucho tiempo las unidades 
de automóviles blindados italianos con¬ 
tribuyeron escasamente a las campañas 
contra Austria-Hungría ya que la mayo¬ 
ría de los combates se llevaron a cabo 
en zonas montañosas donde los vehícu¬ 
los de ruedas tenían pocas oportunida¬ 
des de operar. Una pequeña fuerza de 
39 automóviles blindados IZ realizó algu¬ 
nas misiones de reconocimiento a lo lar¬ 
go del Piave durante los combates en 
este frente y contribuyeron al período li¬ 
mitado de combate de movimientos que 
siguió a la ruptura austro-alemana de 


1917 Después de estas operaciones 
apenas si actuaron j algunos fueron en¬ 
viados al norte de Africa en misiones de 
policía. Una compañía de automóviles IZ 
formó parte del contingente acorazado 
del GT. V. italiano durante la guerra civil 
española. 

Características 
Autoblindo Mitragliatrice Lancia 
Ansaido IZ 

Tripulación: seis hombres. 

Peso: 3,8 toneladas. 

Planta motriz: un motor de gasolina de 
35/40 hp, 

Dimensiones: longitud 5,40 m; anchura 


El Autobhnda Mitragliatrice Lancia 
Ansaido lZ t uno de los mejores 
vehículos Mudados de la primera 
guerra mundial, montaba una 
ametralladora en su torre circuiar. 
Se mostraron particularmente 
duraderos y algunos fueron 
utilizados en la guerra civil 
española entre 1936 y 1938 en 
manos italianas. 


1.82 m; altura cori una sola torre 2,40 m, 
Prestaciones: velocidad máxima 
60 km/h; alcance 300 km. 
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ha guerra de trincheras en Europa dejó 
inactivos a los vehículos blindados 
después de 1914. Sin embargo, hubo una 
campaña que fue diferente y en donde el 
automóvil acorazado tuvo un papel 
estelar: las operaciones en el desierto. 

Cuando ta guerra de movimientos comenzó a es¬ 
tabilizarse en ef Frente Occidental, durante la pri¬ 
mera guerra mundial, con el establecimiento de 
líneas continuas de trincheras desde Suiza hasta 
el canai de la Mancha la breve y activa vida de 
las primeras unidades blindadas comenzó a de¬ 
clinar. No podían realizar sus incursiones tras las 
líneas enemigas por la sencilla razón de que ni 
siquiera se podía patrullar por las propias l'neas 
sin atraer la atención de la artillería enemiga. Por 
lo tanto los vehículos blindados del Roya! Naval 
Air Service fueron retirados y regresaron a Gran 
Bretaña. Dos escuadrones se enviaron a tomar 
parte en la campaña de Gallipoli, pero no :uvie- 
ron oportunidad de intervenir ya que cuando lle¬ 
garon la pequeña cabeza de playa había sido 
cercada por ¡os turcos y no había materialmente 
sitio para que los blindados Rolls-Royce pudie¬ 
ran maniobrar. Las trincheras profundas eran 
obstáculos insalvables para ellos y poco des¬ 
pués fueron enviados a Egipto, 

Allí, los blindados Rolls-Royce fueron entrega¬ 
dos al ejército, que había asumido el control de 
los escuadrones de automóviles blindados de la 
Royal Navy La entrega se realizó en agosto de 
1915, siendo reorganizados en las Light Armou- 
red Motor Batteries (LAM, baterías acorazadas 
ligeras motorizadas) del Motor Machine-Gun 
Corps (cuerpo de aut oametrallado ras). Asimismo 
se decidió normalizarlos en un solo tipo, el Rolls- 
Royce, no sólo porque e! ejército tenia confianza 
en el vehículo, sino porque además se simplifica¬ 
ba el mantenimiento y los repuestos. 

Algunas de estas unidades LAM fueron envia¬ 
das a Egipto, donde fueron utilizadas para patru¬ 
lla' por el Canal de Suez, relevando de este in¬ 
grato trabajo a un número considerable de tro¬ 
pas que fueron enviadas a zonas de mayor con- 
ílictividad. Los automóviles blindados eran capa¬ 


ces de atravesar la zona del Canal y descubrir 
mucho más terreno que la caballería o la infante¬ 
ría. Estos escuadrones de Suez no eran los úni¬ 
cos motorizados de la zona ya que hubo otros en 
Palestina, Siria, Mesopotamia y Persia. En este 
último lugar se dedicaron a patrullar las zonas 
petrolíferas para asegurar el abastecimiento de 
crudo, ante el temor de ataque de las tribus me¬ 
rodeadoras. Los automóviles blindados eran nor¬ 
malmente suplementados por automóviles sin 
blindar. Algunos de estos vehículos también eran 
Rolls-Royce, pero la mayoría pertenecían al Ford 
Modelo T, convertidos y organizados en unida¬ 
des denominadas Light Car Patrols (patrullas de 
automóviles ligeros). 

Durante los años 1916,1917 y 1918 los británi¬ 
cos se dedicaron a realizar una serie de campa¬ 
ñas en el desierto y durante estas campañas las 
tripulaciones de estas unidades tuvieron que 
aprender el arte de conducir por el desierto, 
orientarse por el Sol y utilizar una brújula solar. 
También aprendieron a atravesar graneles áreas 
utilizando rudimentarios caminos de arena, a re¬ 
cuperar vehículos atascados y en general a de¬ 
senvolverse en las extremas condiciones del de¬ 
sierto, que podían pasar del calor abrasador al 
frío casi de congelación en tan sólo unas pocas 
horas. Los mismos automóviles blindados fueron 
provistos de algunas modificaciones para afron¬ 
tar mejor dichas condiciones. En los Rolls-Royce 
los blindajes superiores de la torre fueron retira¬ 
dos y se colocaron en mejor posición las placas 
del blindaje del radiador. Los Ford frieron dota¬ 
dos de un pinzote alto para una ametralladora 
Lewis, que les proporcionaba una modesta ca¬ 
pacidad ofensiva. 

En 1916 se colocaron las bases para poder 
comenzar a realizar estas campañas. Muchas de 
las tribus de la zona de! Canal de Suez eran nó¬ 
madas beduinos por lo genera amistosos con 
los británicos y que causaban pocos problemas, 
normalmente de escasa importancia. Pero a co¬ 
mienzos de 1916 estas tribus fueron atacadas 
por otra del desierto, llamada senussi. Con bases 
en oasis en el interior del desierto que hoy cono¬ 
cemos como Libia, las incursiones de los senussi 
fueron creciendo en escala, hasta llegar a alar¬ 


mar a los beduinos. Atacaban preferentemente a 
las reservas de víveres de estos últimos y en oca¬ 
siones las incursiones se realizaron con conside¬ 
rables fuerzas y medios. 

Para mantener el orden a lo largo de la frontera 
con ol torritorio do los senussi, los británicos do 
cidteron realizar operaciones punitivas dei tipo 
de las practicadas en la frontera norocciden- 
tal de la India. Las baterías de LAM fueron em¬ 
plazadas bajo el mando del duque de Westmins- 
ter, que decidió internarse en el desierto con la 
mayor parte de sus tropas sobre camiones. El 
primer contacto se produjo justo en ia frontera 
egipcia con Libia, pero ios nómadas se retiraron 
rápidamente hacia una de sus bases en Siwa, a 
320 km en el interior. 

El 14 de marzo de 1916 ia columna de vehícu¬ 
los blindados del duque, con sus automóviles y 
camiones, y llevando un sólo cañón de campaña 
estaba en el paso de Halfaya, lugar que volvería 
a ser parte de la historia militar años más tarde. 
Sabiendo que la fuerza principal de los senussi 
no estaba demasiado lejos, el duque tomó un pe¬ 
queño grupo de nueve blindados Rolls-Royce, 
un Ford con una ametralladora y un automóvil 
descubierto. Pronto encontraron a los senussi, en 
número de unos 800 hombres, reforzados ade¬ 
más por algunos soldados turcos y dos cañones 




Blindados en el desierto 
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Las Meas férreas eran muy vulnerables a los 
ataques por sorpresa y a los sabotajes. El 
Ejército turco nunca supo cuando una línea 
bloqueada o un tren detenido era el preludio de 
un ataque desde el desierto. 


de campaña de pequeño calibre. La escaramu¬ 
za duró dos días, utilizando con gran efecto las 
ametralladoras !a pequeña fuerza del duque, que 
tuvo la suerte de destruir al destacamento artille¬ 
ro de los senussi en los primeros ataques. Gra¬ 
dualmente la tuérza senussi fue destruida y su 
campamento arrasado. Los supervivientes se re¬ 
tiraron a la desbandada, aunque el pequeño gru¬ 
po de blindados aún tuvo que realizar otra misión. 

Un mes anterior (noviembre) un mercante ar¬ 
mado, el Tara, había sido torpedeado en la costa 
cercana a la bahía de Sollum. Los supervivientes 
del naufragio fueron capturados por los senussi 
que los llevaron a un campamento en mitad del 
desierto, en Bir Hakeim, La columna móvil del du¬ 
que avanzó hacia Bir Hakeim en otra jornada de 
épico recuerdo, pero cuando llegaron allí los se¬ 
nussi se retiraron hacia el desierto, dejando tras 
de sí a los náufragos del Tara. La propaganda 
británica magnificó a gran escala esta pequeña 
campaña que culminó con el rescate de los náu¬ 
fragos del Tara y todavía hoy día se pueden leer 
historias fabulosas sobre tales hechos como la 
titulada «Boy's Own». 

Con los senussi dispersados, los siguientes 
años en la zona fueron de tranquilidad y en las 
patrullas nunca hubo encuentros con los supervi¬ 
vientes. Pero mientras se apaciguaba esta zona 


del Sahara Occidental, hubo que emplearse en 
otra campaña al este de Suez. Estas operacio¬ 
nes contra los turcos tuvieron más apariencia de 
guerra formal, aunque durante mucho tiempo las 
líneas enfrentadas de los turcos y el Imperio per¬ 
manecieron en total inactividad, en un estado de 
estancamiento de frentes. En ambas zonas hubo 
un constante trasiego de patrullas de coches 
blindados, que en el caso británico se concretó 
en reconocimientos lejanos y pequeñas incursio¬ 
nes sobre la retaguardia turca. Algunas de estas 
escaramuzas fueron realizadas con la valiosa 
cooperación de las tribus árabes que luchaban 
para liberarse del yugo turco. Entre estos bravos 
luchadores destacó "el legendario corone! T.E. 
Lawrence, aunque naturalmente su figura ha sido 
agrandada por la propaganda. Por estas fechas, 
el coronel Lawrence recibió algunos vehículos 
blindados y auxiliares y a veces su pequeño gru¬ 
po obtuvo apoyo aéreo, a pequeña escala natu¬ 
ralmente. Los automóviles auxiliares se usaron 
también para mantener a los aviones en opera¬ 
ciones alejadas de sus bases. Era una forma po¬ 
co hortodoxa de combatir para la época, pero 
efectiva. Columnas de jinetes árabes apoyados 
por blindados y automóviles armados asolaron 
las rutas de suministros, posiciones aisladas y 
fortines turcos. Eran ataques por sorpresa segui¬ 
dos de rápida retirada hacia el desierto tras la 
destrucción del objetivo. Pocas líneas férreas de 
la zona quedaron sin destruir y eran constantes 
los ataques a los ferrocarriles de suministros y 
transporte de tropas. Muchas de estas acciones 


pueden leerse en el libro escrito por Lawrence 
«Los siete pilares del saber». La mayoría de 
ellos eran ataques a trenes o ametrallamíentos 
de estos convoyes desde los vehículos en movi¬ 
miento. También se realizaron intentos para des¬ 
truir puentes y lineas telefónicas y telegráficas. 
Los blindados actuaban en pequeños grupos y 
eran apoyados en algunas ocasiones por un au¬ 
tomóvil Talbot que montaba un pequeño cañón 
de montaña. Aunque no eran muy eficaces por¬ 
que eran muy pesados para sus vehículos y cau¬ 
saron problemas en ocasiones. 

Algunos de los Rolls-Royce blindados que se 
vieron involucrados en estos combates del de¬ 
sierto, se mostraron muy eficaces y con un grado 
óptimo de seguridad. No sólo maniobraban fácil¬ 
mente sobre terrenos difíciles, sino que apenas 
necesitaban mantenimiento durante grandes pe¬ 
ríodos de tiempo. Muchos de elfos permanecie¬ 
ron en servicio después de la guerra y algunos 
todavía eran útiles en 1939. Para entonces, las 
muchas lecciones de cómo sobrevivir y operar 
en las duras condiciones del desierto que se ha¬ 
bían aprendido se habían vuelto a olvidar casi 
por completo. Aunque los británicos permane¬ 
cieron en el Oriente Medio en el período de en¬ 
treguerras y realizaron numerosas operaciones 
de largo alcance utilizando vehículos blindados, 
tal actividad fue a pequeña escala y nunca al¬ 
canzaron el nivel que habían tenido entre 1916- 
18. En 1939 todas estas lecciones tuvieron que 
volver a ser aprendidas, a veces incluso sobre el 
mismo terreno. 
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Carros Schneider a vanzan hacia ei 
frente cerca de Eglantiers, en el 
Oise . El cañón corto de 75 mm 
montaba a la derecha de la 
superestructura y disponía de una 
ametralladora en rótula a cada lado. 
La tripulación viajaba sobre el 
techo para evitar el excesivo calor 
desprendido por el motor. 


El diseño básico del carro de asalto 
Schneider (o Schneider CA) fue desa¬ 
rrollado bajo la protección del general 
Estienne, que previo que un tractor blin¬ 
dado que pudiera remolcar vagones 
acorazados que transportaran tropas a 
través de los campos de batalla de Fren- 
te Occidental podrían atacar por sorpre¬ 
sa y romper [as líneas de trincheras ale¬ 
manas. Como base de este tractor blin¬ 
dado Estienne propuso utilizar las oru¬ 
gas y el chasis del tractor agrícola nor¬ 
teamericano Holt que para entonces 
(1915) comenzaba a utilizarse amplia 
mente como tractor de artillería. Consi¬ 
guió hablar directamente con el general 
Jofíre, comandante en jefe francés y pu¬ 
do de esta forma, al convencerle, obte¬ 
ner apoyo para su propuesta. Poco des¬ 
pués el consorcio de armamento 
Schneider fue la compañía encargada 
de actuar como agencia de desarrollo. 
Las propuestas originales a finales de 
1916 consistían en pedidos para unos 
200 Schneider CA, pero su desarrollo y 
producción fueron tan lejos que hasta 
mediados de 1917 no estuvieron dispo¬ 
nibles en número apreciable. El carro 
Schneider apareció como una especie 
de cajón blindado montado sobre las 
orugas cas ¡ sin alterar del tractor Holt. 
La superestructura disponía, de dos 
ametralladoras en rótulos laterales y de 
un cañón corto de 75 rrim en ei lateral 
derecho delantera, disparando hacia 
adelante. El motor desarrollaba 55 hp de 
potencia y era alimentado por dos tan¬ 
ques de combustible que se hallaban si¬ 
tuados cerca de la posición de la ame¬ 
tralladora. Estos depósitos se mostraron 
muy vulnerables al fuego enemigo, ya 
que un solo proyectil perforante podía 
incendiar el vehículo, suerte que corrie¬ 
ron muchos carros Schneider en comba¬ 
te. El espesor máximo del blindaje era 
de íl.Smm, que se incrementaría a 
19,5 mm en los últimos modelos. Por otra 
parte, la idea del transporte blindado de 
personal remolcadle fue abandonada.y 
ios Schneider se utilizaron principal¬ 
mente para apoyar la infantería, pero se 
mostraron muy poco eficaces en este 
papel En mayo de 1917 se habían fabrú 
cade unos 300 ejemplares, pero después 
de este lote se desarrolló una versión de 
suministros y respetos, el Schneider 
Chai de Ravitaillement (carro de reavi 
fusilamiento), en la que se había rem¬ 
plazado el cañón de 75 mm por espacio 


la mayor eficacia de los Renault FT 17 
había reducido su número en servicio a 
unos 100, La mayoría de los existentes 
habían sido desarmados para sus misio¬ 
nes de suministros, aunque los carros 
con cañón Schneider también combatie¬ 
ron a lo largo de 1918. Sin embargo de¬ 
mostraron ser muy inestables y de pres¬ 
taciones poco lucidas, propensos a in¬ 
cendiarse cuando eran impactados. El 
Ejército español adquirió seis de estos 
carros en enero de 1922 con destino a la 
operación de Marruecos. 

Características 

Chai d'Assaut Schneider 

Tripulación: siete hombres. 

Peso: 14,6 toneladas. 


El Chai dñssault Schneider se 
mostró muy poco eficaz cuando 
entró en combate . Sus cortas 
cadenas y su largo casco 
restringían su capacidad todo 
terreno , incluso con los salientes 
extras en el morro y la cola , £7 
blindaje era déM y el vehículo se 
incendiaba rápidamente. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Schneider de cuatro cilindros y 55 hp de 
potencia. 

Dimensiones: longitud 6,32 m; anchura 
2,05 m; altura 2.39 m, 

Prestaciones: velocidad máxima 
6,75 km/h; alcance 48 km, o seis-ocho 
horas de autonomía. 


para llevar ia carga deseada. Se le aña¬ 
dieron 8 mm más de blindaje en los late¬ 
rales, como resultado de la experiencia 
en combate y quizás la mayor contribu¬ 
ción del carro Schneider mera que co¬ 
mo resultado de su dura experiencia en 
combate, el Ejército francés aprendie¬ 
ran como usar y mantener ios vehículos 
blindados en eí campo de batalla. Los 
militares franceses funda ron su primera 
escuela de adiestramiento de carros de 
combate en Champlieu en octubre de 
1916 y pronto se dieron cuenta que la 
carencia de recambios y de suministros 
podía obligar a los blindados a retirarse 
del terreno ganado duramente al enemi 
go. El ultimo de los carros Schneider CA 
fue entregado en agosto de 1918, ya que 


FRANCIA 

Char d s Assaut St. Chamond 


El desarrollo del Schneider CA había 
pasado por alto los canales de suminis¬ 
tro oficiales del Ejército francés y éste, 
ofendido, decidió realizar su propio di¬ 
seño de un carro de combate. El coronel 
Rimailho fue el encargado del diseño y a 
comienzos de 1916 ya se habla construi¬ 
do el primer prototipo en la factoría de 
Saint Chamond en Homecourt. El nuevo 
vehículo fue conocido como Char d'As- 
saut (Carro de asalto) St, Chamond. Co¬ 
mo con el carro Schneider CA, el desa¬ 
rrollo y la producción fueron muy lentos, 
de manera que hasta mayo de 1917 no 


estuvieron lisios para entrar en combate 
los primeros ejemplares. 

A simple vista el St Chamond CA te¬ 
nía algunas características poco usuales. 
Como el Schneider, estaba basado en el 
chasis y las orugas del tractor Holt, aun¬ 
que la oruga se había alargado para pro¬ 
porcionar un mayor tramo de contacto 
sobre el suelo. La transmisión era poco 
comente pues se utilizaba un motor de 
gasolina para accionar una transmisión 
eléctrica. Aunque esta transmisión de 
gasolina-electricidad funcionaba co¬ 
rrectamente, también significaba un pe¬ 


sado volumen extra ya que e) sistema 
hacía rebasar hasta 5 toneladas el peso 
de diseño, Este sobrepeso no quedaba 
compensado por la configuración del 
casco, que se extendía tanto hacia de 
lante como detrás de la oruga, lo que im¬ 
plicaba que cuando el vehículo atrave¬ 
saba terrenos accidentados o incluso fas 
trincheras más cortas, el casco tropeza¬ 
ba y el carro quedaba atascado o hundi¬ 
do. En combate demostró serias des¬ 
ventajas ya que los alemanes se dieron 
cuenta rápidamente de las pobres pres¬ 
taciones iodo terreno del St. Chamond y 


por consiguiente agrandaron sus trín¬ 
chelas, Ei St, Chamond CA montaba un 
cañón de campaña convencional Mode¬ 
lo 1897 de 75 mm y también era posible 
instalar hasta cuatro ametralladoras en 
e! perímetro del casco. Es espesor má¬ 
ximo del blindaje era de 17 mm. 

Las pobres prestaciones del St, Cha¬ 
mond CA en campo traviesa restringie¬ 
ron tan severamente su utilización en 
combate durante 1917, que el modelo 
fue gradualmente sustituido por el nuevo 
Renault FT 17, y muchos fueron converti¬ 
dos a carros de reavituallamiento, deno- 
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minados Sí. Chamond Char de Ravitai- 
llement, La última acción en la que to¬ 
maron parte como carros de combate 
fue en jubo de 1918, cuando se utilizaron 
131 de ellos en un contraataque cerca 
de Reims, A finales de la guerra sólo ha¬ 
bía 72 en existencia de los 400 que ha¬ 
bían salido de la cadena de producción. 
Aunque el St. Chamond CA introdujo 
muchas innovaciones (el cañón de 
75 mm montado frontalmente, la transmi¬ 
sión de gasolina-electricidad y las oru¬ 
gas alargadas) fue básicamente un dise¬ 
ño poco afortunado, con unas prestacio¬ 
nes bastante pobres de todo terreno, y 
en combate se mostró solamente con un 
valor muy limitado. 


Características 

Chai d’Assaut St. Chamond 

Tripulación: nueve hombres. 

Peso: 23 toneladas, 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Panhard de cuatro cilindros y 90 hp 
accionando una transmisión eléctrica 
Crochet- Co liardeau. 

Dimensiones: longitud incluido el cañón 
8,83 m; longitud de! casco 7,91 m; 
anchura 2,67 m; altura 2,34 m. 
Prestaciones: velocidad 8.B km/h; 
alcance 59 km, 


Derecha.Carros de asalto 
St Chamond se dirigen hacia 
Moyenville en el Oise, en 1917. En 
la fotografía se puede apreciar el 
enorme volumen de estos carros en 
comparación con su limitada oruga 
y su escasa altura respecto al sueloi 


Arriba. El carro de asalto 
St Chamond era incluso más largo 
y torpe que el Schneider y su largo 
casco restringía su uso en combate , 
por lo que a menodo se le relegaba 
a cometidos de suministro. Tenia 
una potencia de fuego 
considerable al disponer de cuatro 
ametralladoras y un cañón de 
75 mm, además de una transmisión 
avanzada gasolina-electricidad 



■ FRANCIA 

■ Renault FT 17 

El pequeño Renault FT 17 fue sin duda 
una de los carros de combate de mayor 
éxito de la primera guerra mundial Su 
origen está en las propuestas hechas 
por el inspirado general Estienne, que 
vio la necesidad de disponer de un vehí¬ 
culo blindado ligero de apoyo directo a 
la infantería. El diseño sin embargo hu¬ 
bo de esperar hasta mediados de 1916, 
cuando Renault tomó cartas en el asunto 
y, con un pedido de 1 000 unidades, co¬ 
menzó a producir un prototipo. 

A finales de ese mismo año el diseño 
ya estaba acabado, Era un carro de con¬ 
figuración sorprendentemente moderna 
dos tripulantes, armado con una ametra¬ 
lladora y no se parecía en nada a sus 
contemporáneos. Se argüyó que era es¬ 
trecho y su armamento poco apropiado 
pero con todo se realizó un pedido ini¬ 
cial y poco tiempo después otro por 
2 500 ejemplares. 

El diseño del FT 17 fue el primero en 
eí que se observaba ya la configuración 
básica que hoy entendemos como un ca¬ 
rro de combate clásico. Disponía de una 
pequeña torre con un giro de través de 
360°, La barcaza tenía las orugas en los 
laterales y no existía un chasis como tal 
ya que el casco estaba construido direc¬ 
tamente sobre los componentes. 

Renault fue incapaz de producir el pe¬ 
dido, así que se tuvo que utilizar a otros 
fabricantes en un extenso programa de 
subcontraía. Incluso los norteamerica¬ 
nos participaron pero como insistieran 
en que sus FT 17 se construyeran de 
acuerdo a las normas y métodos nortea¬ 
mericanos, ninguno de ellos llegó a 
Francia antes del Armisticio. En Francia 
la original torre fundida fue a menudo 
sustituida en las cadenas de producción 
por otra torre de diseño octogonal que 
utilizaba planchas blindadas planas. El 
cañón de 37 mm se convirtió en la norma 
oficial (Char-cannon FT 17), aunque 
también se podía colocar ametrallado¬ 


ras- (Char-rmtrailleuse FT 17), No pasó 
mucho tiempo antes de que apareciera 
una versión de cañón autopropulsado de 
75 mm conocida como Char-canon Re¬ 
nault B$, e incluso existió una variante 
especial de radio, el Char Renault TSF. 
El espesor máximo del blindaje era de 
16 mm. 

Los primeros FT 17 fueron entregados 
al Ejército francés en marzo de 1917, pe¬ 
ro hasta mayo de 1918 no entraron en 
combate por vez primera. Para entonces 
las tácticas francesas eran utilizarlos en 
masa, extremo que no era siempre posi¬ 
ble a causa de los constantes ataques 
alemanes producidos en aquellas fe¬ 
chas. Al principio fueron utilizados en 
pequeñas cantidades pero en julio las 
cosas habían cambiado de tal manera 
que se llegaron a concentrar 480 carros 
para realizar un contraataque cerca de 
Soissons. En esta acción, los FT 17 se 
mostraron eficaces y a partir de enton¬ 
ces el modelo fue utilizado con gran éxi¬ 


to, Un problema constante fue el del 
mantenimiento ya que el FT 17 había si¬ 
do diseñado sin pensar demasiado en 
las reparaciones y hubo veces que cier¬ 
tos de ellos quedaban fuera de combate 
por defectos mecánicos. 

Después de 1918 los FT 17 permane¬ 
cieron en servicio mucho tiempo y mu¬ 
chos de ellos fueron convertidos para 
distintas misiones tales como puentes 
móviles, cañones autopropulsados, ver¬ 
siones de radio, etc. En 1939 todavía es¬ 
taban en servicio muchos de ellos, que 
cayeron en manos alemanas iras el co¬ 
lapso francés de 1940. Estuvieron en ser¬ 
vicio hasta 1944, cuando los alemanes los 
utilizaron en los combates de París. Una 
docena de carros FT 17 fue adquirida 
por el Ejército español que los utilizó 
con éxito diverso en Marruecos, llegan¬ 
do a desembarcar algunos en la opera¬ 
ción de Alhucemas. Más tarde se com¬ 
praron más carros Renault, bastantes de 
los cuales permanecieron en servicio 


El Renault FT 17 fue uno de los 
carros de mayor éxito de la 
primera guerra mundial. Se 
fabricaron centenares y fue 
empleado principalmente como 
carro ligero de apoyo a la 
infantería . El armamento de la torre 
podía ser una ametralladora o un 
cañón corto de 37mm y su 
tripulación era de dos hombres. 

hasta la guerra civil llegando a entrar 
en combate con distinta fortuna. 

Características 
Renault FT 17 
Tripulación: dos hombres. 

Peso: 6,485 toneladas. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Renault de cuatro cilindros de 35 hp. 
Dimensiones: longitud con cola 5.0 m; 
anchura !,71 m; altura 2,133 m 
Prestaciones: velocidad máxima 
7,7 km/h, alcance 35,4 km. 
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FRANCIA 

Automóviles blindados Peugeot 


Un blindado Peugeot del Ejército francés en apoyo de Ja in/an feria 
británica cerca de Meterán, durante la batalla de Lys en abril de 1918 . En 
campo abierto estos automóviles eran capaces de apoyar eficazmente con 
su cañón t, pero se veían restringidos sólo a las carreteras transitables. 


Los primeros Peugeot fueron produci¬ 
dos de forma apresurada e improvisada¬ 
mente en 1914 y son típicos de esta épo¬ 
ca por estar basados sobre un modelo 
comercial, el 4 x 2 Peugeot 153. Estas 
primeras conversiones usaban una ame¬ 
tralladora montada centralmente en un 
pivote en el centro del cuerpo trasero 
abierto, pero una vez que el diseño fue 
normalizado, este armamento se incre¬ 
mentó a un cañón de 37 mm. Las prime¬ 
ras planchas laterales de 5,5 mm tam¬ 
bién fueron revisadas para que propor¬ 
cionaran una protección alrededor de 
todo el chasis. 

Por las fechas en las que los vehículos 
blindados expresamente diseñados por 
Peugeot se hallaban en servicio, el vehí¬ 
culo apenas si se parecía a las primeras 
improvisaciones. Ahora lo recubrían 
planchas blindadas oblicuas en la paite 
frontal y el motor también había sido 
blindado. El radiador es:aba protegido 
por contraventanas de acero, pero las 
medas permanecían como al principio, 
oon sus radios de alambre, incluso a pe¬ 
sar del peso extra del blinda]© que par¬ 
cialmente se contrarrestaba por ia utili¬ 
zación de dobles ruedas traseras. Aun- 
que se podía llevar una ametralladora 
en la parte central, el armamento más 
usual era un cañón de 37 mm montado 
tras un escudo de acero curvado. Este 
cañón era una versión de mediano tama¬ 
ño del famoso cañón de campaña modc 
lo 1897, que podía disparar proyectiles 
rompedores de alto explosivo, Tal com¬ 
binación proporcionaba al automóvil 
blindado Peugeot un modesto potencial 
de fuego que a veces se usaba para 
apoyar ataques de la infantería, Tam¬ 
bién existía una combinación alternativa 
al armamento mixto de cañón- 
ametralladora que empleaba en su lugar 
una pareja de ametralladoras. Después 
de finales de 1914 hubo poco trabajo pa¬ 
ra estos automóviles blindados en el 
Frente Occidental Unos cuantos se em- 


E1 automóvil blindado Peugeot 
utilizaba un cañón corto de 
infantería de 37 mm como 
armamento principal. Más tarde 
sería remplazado en su papel de 
apoyo de infantería por los carros 
ligeros FT JZ 


plearon en patrullas cerca del frente, 
peiu sus acciones tuvieron puco peso a 
causa de su escaso número y aunque en 
1918 tomaron parte en la contención de 
las masivas ofensivas alemanas en algu¬ 
nas zonas del frente. Después algunos 
fueron utilizados en la relativa guerra de 
movimientos que siguió a esta fase, aun¬ 
que la mayoría de los combates la reali¬ 
zaron los carros, sobretodo los FT 17, 
que 3G mostraron más eficaces en térro 
nos difíciles que los vehículos blindados 
Peugeot con sus estrechas ruedas. 

Características 
Autoblindé Peugeot 
Tripulación: cuatro o cinco hombres. 
Peso: 5 toneladas. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Peugeot de 40 bp. 

Dimensiones: longitud 4,80 m: anchura 
1,80 m; altura 2,80 m. 

Prestaciones: velocidad máxima 
40 km/h; alcance í 40 km, 
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ALEMANtA 

Sturmpanzerwagen A7V 



Para una nación que normalmente esta- 
ba a la cabeza de la tecnología militar, 
Alemania fue sorprendentemente lenta 
en ser consciente del potencial del ca¬ 
no de combate y, a pesar de algunas 
propuestas iniciales de algunos indivh 
dúos aislados, no hubo interés en produ¬ 
cir vehículos blindados que no fueran 
automóviles, Este error fue pronto recti¬ 
ficado ante la aparición de los primeros 
carros de combate británicos que hicie¬ 
ron su debut en los campos de batalla 
del Somme. Alemania fundó entonces un 
comité para diseñar y producir un carro 
de combate propio. 

Como muchos otros diseños produci¬ 
dos por un comité bajo presiones de 
tiempo, el resultado no obíuvo un gran 


El ATV era un inmenso y 
voluminoso vehículo con una 
tripulación de 18 hombres y una 
dotación de seis ametralladoras. El 
armamento principal era un cañón 
de 57 mm instalado en el frontal del 
casco. El ATV se mostró bastante 
inestable y de escasas prestaciones 
todo terreno, por lo que se 
produjeron sólo 20 ejemplares, 
muchos de los cuales entraron 
aceleradamente en acción en 1918. 


éxito. El vehículo fue conocido como el 
Sturmpanzerwagen ATV. Las cifras pro¬ 
venían de la abreviación departamental 
del comité. El diseño estaba basado en 
la suspensión y las orugas del tractor 
Holt. pero josseph Vollmer introdujo al¬ 
gunas modificaciones en la suspensión 
para mejorar la velocidad, aunque estos 
intentos quedaron contrarrestados por 
la localización del chasis básico bajo una 
gran estructura cuadrada blindada que 
llevaba una tripulación de no menos de 
18 hombres. Esta estructura tenía gran¬ 


capturaao de 57 mm (montado en el 
frente) y seis ametralladoras, cada una 
de ellas con dos hombres. La única ven¬ 
taja del ATV sobre los carros británicos 
era el espesor de su blindaje que vana¬ 
ba de 10 a 30 mm según las zonas. Cuan¬ 
do comenzó a producirse los alemanes 
ya habían desarrollado su propia muni¬ 
ción perforante y el blindaje del ATV es- 
La bu a prueba de este nuevo proyectil 
El primer ATV estuvo listo en octubre 
de 1917 y en diciembre de ese mismo 
año se ordenaron 100 ejemplares. En la 


des planchas laterales con adaptación 
de mono y cola que se extendía bajo el 
cuerpo de tal forma que su altura sobre 
el suelo era sólo de 40 mm. La longitud 
de la oruga sobre el suelo también era 
bastante corta y el resultado final fue un 
vehículo inherentemente inestable y de 
escasas prestaciones todo terreno. El ar¬ 
mamento principal era un cañón ruso 
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Especiales 

Tras la introducción de los carros de combate en el Frente 
Occidental, era obvio que tanto la infantería como los propios 
carros debían ser apoyados por otros vehículos y como los 
camiones no podían atravesar estos terrenos, se tuvieron que 
encontrar soluciones distintas. 



Una de ias características de los vehículos acorazados actuales es que casi al mismo 
tiempo en el que se diseña un carro de combate, éste se convierte en el chasis básico 
para una infinidad de versiones diferentes, Esto mismo ocurrió en los años anteriores a 
1918 tan pronto como apareció, el Mk l fue destinado a desempeñar todo tipo de 
misiones. 

Estos otros cometidos, por regla general, exigían diferentes conversiones y muchas 
de las realizadas ¡niclalmente. al tiempo de su aparición en combate fueron llevadas a 
cabo por las propias tripulaciones en el campo de batalla. Las primeras tranformacío- 
nes consistieron en alterar a los carros Mk I, II y III para modificarlos como vehículos 
de suministros. Entre las primeras experiencias, sufridas en la batalla del Somme se 
encontró el hecho de que cuando los carros avanzaban, en apoyo de la infantería, la 
posibilidad de mantener los objetivos (si se alcanzaban) residía en que los carros 
supervivientes fueran aprovisionados de combustible, municiones, comida y agua. 
Como los carros eran los únicos vehículos capaces de cruzar el terreno difícil, debían 
ser también carros los que aprovisionaran a los primeros. 

Para ello se crearon los carros de suministros, mediante la simple acción de eliminar 
el armamento de algunos vehículos y utilizar el espacio despejado para alojar los 
suministros. Para incrementar la capacidad de carga se le añadieron bateas en la 
parte trasera, entre ambas orugas, y se hicieron algunas pruebas con remolques. En 
poco tiempo estos carros de suministros se convirtieron en parte integrante de las 
operaciones de carros de combate en el Frente Occidental, En Amiens surgió una 
nueva idea: si se podían transportar suministros, ¿porqué no soldados? El carro Mk V’ 
fue especialmente alargado para aumentar su capacidad campo a través y también 
se amplió su espacio interior. En Amiens se decidió transportar equipos de ametralla¬ 
doras a la parte avanzada de ios objetivos y. en ias primeras oleadas, algunos carros 
llevaron hasta diez hombres extras además de sus ametralladoras, El experimento no 
tuvo éxito, ya que e! calor y el humo en el interior de ios carros fue demasiado ago¬ 
biante para los soldados sin experiencia que llegaron a sus destinos previstos en un 
estado tal que les incapacitaba para el combate La experiencia no se repitió y fue 
precisa toda una nueva generación de vehículos blindados para superar el problema. 

EÍ carro de suministros se convirtió en parte tan esencial que se diseñaron vehículos 
especiales para desempeñar dicha misión. Este tue el caso del carro de suminis¬ 
tros Mk IX. comúnmente conocido como «Pig» (cerdo). Podía llevar hasta 10 tone- 


Un carro portacañón (Harwich) con la pieza desmontada es utilizado como 
transporte de suministros en agosto de 1918. Estos carros se emplearon 
principalmente en tales cometidos ya que cada uno podía llevar 200 
proyectiles de 152 mm, sustituyendo el esfuerzo de 300 hombres. Aún así 
tal empleo era desaprovechar su potencial como transporte de artillería. 


ladas de suministros o hasta 30 hombres en su lugar. Sin embargo no llegó a 
tiempo para combatir ya que fue desembarcado en Francia en octubre de 1918. 

Otro carro especial que tampoco llegó a nada fue el «carro porta cañón» Mk I. Fue 
desarrollado por la simple razón de que la artillería de la época no tenía capacidad 
para atravesar terrenos difíciles, como los del Frente Occidental, si no era con gran¬ 
des dificultades. Como cualquier avance precisaba del correspondiente apoyo artille¬ 
ro y los cañones tardaban demasiado en avanzar sobre el terreno recién conquistado, 
los inevitables contraataques sorprendían a la artillería antes de que pudieran empla¬ 
zar las piezas en sus nuevas posiciones. De modo que la solución más fácil era 
colocar un cañón sobre las orugas de un carro blindado. Los diseños comenzaron en 
octubre de 1916, 'legando el primer ejemplar a Francia en julio de 1917. 

El cañón autopropulsado Mk I utilizaba el chasis de un carro Mk I con una oruga 
más larga y de tracción mas lenta. El cañón de 60 libras o el obús de 152 mm se 
instalaba sin las ruedas (colocadas a los lados) entre dos pequeñas torres cuadra¬ 
das en las que se sentaban el conductor y el encargado de accionar los frenos y se 
conservó la cola de ruedas del Mk I Se ordenaron un total de 48 ejemplares de este 
tipo y algunos de ellos fueron utilizados en la 3 * Batalla de Yprés: por lo demás 
apenas si combatieron. Al menos en una ocasión se ulllizó uno de estos vehículos 
para llevar un obús de 152 mm a lo largo de varios sectores del frente, para disparar 
salvas de hostigamiento, pero en eso se quedó finalmente. Los restantes carros con 
cañones fueron usados como vehículos de suministros. 

Unos cuantos Mk I y algunos otros carros de las primeras series fueron dotados con 
grúas de brazo móvil o con caballetes de elevación y actuaron en algunas de las 
inmensas bases de reparaciones de la retaguardia aliada. También unos pocos fue¬ 
ron dotados con equipos de radio para suministrar información de los combates a los 
estados mayores de la retaguardia durante el desarrollo de las acciones. 



Arriba.Este poco usual 
experimento con un Mk IV utiliza 
una grúa electromagnética de 4 t 
para encontrar y extraer 
proyectiles no explosionados de la 
ruta prevista o en los polígonos de 
tiro. El vehículo es un Mk IV de 
recuperación con su armamento 
desmontado. 




Arriba.Este carro de recuperación 
Mk IV fue convertido con la adición 
de una grúa Weston para remolcar 
otros carros averiados. 


Arriba. El carro portacañón Mkl 
utilizaba el motor del Mk I junto a 
orugas de nuevo diseño. Llevaba un 
cañón de 60 libras o un obús de 
152 mm con las ruedas 
desmontadas y colocadas en Jos 
laterales. A pesar de su potencial 
este carro fue poco utilizado en su 
cometido original. 

Derecha. Este Mk IVlleva «cola de 
renacuajo» para mejorar sus 
prestaciones todo terreno. Se le 
añadió una plataforma entre las 
colas, para aumentarla rigidez, que 
podía ser utilizada para instalar un 
mortero de 152 mm, pero resultó 
poco saris/a chorro. 
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producción del A7V se vieron involucra¬ 
dos varias compañías, todas ellas con 
otras producciones en marcha, con el 
resultado de que ai concluir el conflicto 
sólo se habían fabricado unos 20 A7V. El 
primero de ellos entró en combate en 
marzo de 1918. 

Cuando se utilizaban sobre terrenos 
llanos como unidades de apoyo se mos¬ 
traron bastante eficaces, pero sobre te¬ 
rrenos accidentados se mostraron me¬ 
nos seguros y algunos de los ejemplares 
iniciales pronto revelaron deficiencias 
en sus planchas especiales de blindaje. 
La ausencia de capacidad para cruzar 
zanjas del A7V a menudo ocasionaba su 
retraso con respecto a la infantería pro¬ 
pia a la que supuestamente tenía que 
apoyar. 

Tres A7V tomaron parte en el primer 
combate carro contra carro, que tuvo lu¬ 
gar eí 24 de abril de 1918. Fue en 
Villers-Bretonneux, donde tres Mk. IV 
(un macho y dos hembras) se encontra¬ 
ron frente a frente con tres A7V. Los dos 
hembras resultaron pronto dañados y tu¬ 
vieron que retirarse pero el macho solí- 
lar to fue capaz de alcanzar y destruir a 
uno de ios tres A7V. Antes del Armisti¬ 
cio se libraron algunos combates más de 
carros contra carros, pero tos A7V rara¬ 


mente conseguían el éxito. De hecho, 
los alemanes utilizaron diversos carros 
británicos capturados en lugar de los 
A7V, principalmente a causa de sus es¬ 
casas prestaciones en situaciones todo 
terreno. 

A pesar de la lenta producción del 
A7V se fabricó una versión desarmada 
para suministros con la parte superior 
abiena conocida como Uberiandwagen 
e incluso se realizaron intentos para pro¬ 
ducir la versión A7V/U -que introducía 
las orugas de! tipo británico y sus barbe¬ 
tas laterales Esta aventura quedó frus¬ 
trada al igual que los proyectos del 


A7VAJ2 y ei A7V/U3, el primero con bar¬ 
betas más pequeños y el segundo, una 
versión hembra armada sólo con ame¬ 
tralladoras. 

Después de la guerra algunos de ellos 
tomaron parte en las luchas internas ale¬ 
manas por el poder y otros fueron em¬ 
pleados durante años por el recién 
creado Ejército polaco. 

Cara cterísticas 
Smrmpanzerwagen A7V 
Tripulación: 18 hombres. 

Peso: 33 toneladas. 

Planta motriz: dos motores de gasolina 


Dos Á7V fotografiados desde las 
líneas francesas? en agosto de 1918 
Las nubes de humo provienen 
principalmente de los grases de 
escape de los motores de gasolina 
Daimler-Benz: Son visibles algunas 
de las ametralladoras, pero el 
cañón de 57 mm se halla oculto por 
la cortina de humo . 

Daimler de 100 hp cada uno. 
Dimensiones: longitud 8,0 m. anchura 
3,06 m; altura 3,30 m. 

Prestaciones: velocidad máxima 
12,9 km/h; alcance 40 km. 



ALEMANIA 

Panzerkraftwagen Ehrhardt 1915 


El Panzerkraftwagen Ehrhardt 1815 
fue uno de ¡os primeros ejemplos 
del automóvil blindado con 
laterales altos y planos que los 
alemanes utilizarían posteriormente 
en tareas de policía interna hasta la 
segunda guerra mundial , 



Los primeros automóviles blindados ale¬ 
manes fueron de hecho automóviles de 
gran tamaño o camiones adaptados con 
la instalación de una pieza artillera an¬ 
tiaérea para ser utilizada contro los glo¬ 
bos cautivos de observación. Existieron 
varias de estas armas, llamadas colecti¬ 
vamente Bailón Abwehrkanonen (artille¬ 
ría contra globos o abreviadamente 
BAK. pero aunque muchas fueron eva¬ 
luadas, ninguna terminó siendo usada a 
gran escala. Fueron los belgas los que 
demostraron a los alemanes el potencial 
de los automóviles blindados en 1914 ai 
atacar con sus blindados Minerva a las 
columnas alemanas. En vista de los éxi¬ 
tos de ios belgas, tos alemanes decidie¬ 
ron producir su propio equivalente pe¬ 
ro, al no tener experiencia práctica en 
tales cometidos, solucionaron los pro¬ 
blemas de diseño en el más puro estilo 
alemán. 

Durante 1916 se produjeron tres tipos 
diferentes de vehículos blindados a car¬ 
go de las compañías Ehrhardt, Danníer y 
Büssing, Los .fabricantes ignoraban que 
ios automóviles belgas eran poco más 
que turismos convertidos y pensaron 
que se trataba de vehículos más adapta- ' 
bies. Los tres productos tenían una ca¬ 
racterística en común, su gran volumen. 
El mayor de los tres era el Büssing que 
utilizaba un diseño de doble extremo 
que hacía ostensible su gran altura con 
respecto al suelo. Los otros dos diseños 
eran aproximadamente similares y te¬ 
nían el motor blindado delante y un aran 
cuerpo de tipo cuadrado en la parte tra¬ 
sera con una torre o cúpula en la parte 
superior. Ambos eran evidentemente 
pesados vehículos que serían torpes en 
sus misiones operacionales, como evi¬ 
denciaba el hecho visible de que, tanto 
el diseño Daimler como el Ehrhardt, uti¬ 
lizaban ruedas dobles traseras. Los tres 
automóviles tenían una tripulación de 
ocho o nueve hombres y llevaban al me¬ 
nos tres ametralladoras. El espesor má¬ 
ximo de blindaje era de 7 mm. 

Los tres prototipos formaron una uni¬ 
dad junto a algunas otras conversiones 
improvisadas y fueron enviados al prin¬ 


cipio al Báltico y luego al Frente Occi¬ 
dental Las condiciones de ambos fren¬ 
tes eran tales que los vehículos blinda¬ 
dos apenas si podían maniobrar por lo 
que fueron trasladados a Rusia, donde al 
menos pudieron moverse con mayor 
éxito. Ya entonces se necesitaban más 
vehículos y como Büssing y Daimler es¬ 
taban sobrecargados de trabajo, Ehr¬ 
hardt recibió un conirato para producir 
20 ejemplares. Esta vez eran más ligeros 
(1,72 t menos) que original Panzerkraft¬ 
wagen Ehrhardt 1915 y la serie sería co¬ 
nocida como Panzerkraftwagen 1917. 
Tenían revisados el blindaje frontal y los 
vehículos fueron enviados ai Frente 
Oriental hasta el final de los combates 
en 1917. Después de esto, parece que 


fueron empleados en tareas de policía 
interna en Alemania, tareas en las que 
se mostraron tan eficaces que en 1919 se 
produjeron otros veinte más específica¬ 
mente para esta misión. El diseño era 
considerado el adecuado para las tareas 
de policía por su altura, que capacitaba 
a las unidades de policía para controlar 
las revueltas mucho mejor, Vehículos de 
este tipo estuvieron en uso hasta la se¬ 
gunda guerra mundial 
La exigencia de vehículos blindados 
fue tal hacia 1918 que ios alemanes se 
vieron forzados a emplear los Rolls- 
Royce y otros vehículos aliados captura¬ 
dos ya que los Ehrhardt, incluso siendo 
tan altos y torpes, nunca llegaron al nú¬ 
mero suficiente. En el Frente Oriental 


fueron tan escasos los empleados que no 
fueron capaces de impresionar dema¬ 
siado, de manera que el diseño es poco 
conocido y no nos han llegado demasia¬ 
dos detalles operacionales. 

Características 
Panzerkraftwagen Ehrhardt 1915 
Tripulación: 8 ó 9 hombres. 

Peso: 8,86 toneladas. 

Planta motriz: un motor de gasolina de 
85 hp de potencia. 

Dimensiones: longitud 5,61 m; anchura 
2 m; altura no conocida. 

Prestaciones: velocidad máxima 
59 r 5 km/h; alcance 250 km. 

Capacidad de combustible: 1801. 
Blindaje: 4-9 mm. 
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Aviones de 
i ataque 

modernos 

Los aviones de ataque actuales son los verdaderos caballos 
de batalla de la guerra moderna, capaces de volar 
velozmente a baja cota sobre el frente y atraer sobre sí las 
reacciones defensivas de los SAM y antiaéreos. Sus 
aeródromos son objetivos de primera importancia y por ello 
algunos poseen la habilidad de operar desde instalaciones 
I. a vanzadas, lejos de sus bases. 

Los aviones de ataque modernos, que ocupan un sector intermedio poco 
definido entre los bombarderos y los aparatos anti-guemlla (Co-In), re¬ 
presentan un intento de combinar los atributos más valiosos de ambos: 
los sistemas de navegación y de autoprotección junto con la capacidad 
de llevar fuertes cargas bélicas de los primeros, además de la mamobra- 
bilidad y ligereza de los segundos. Naturalmente han de existir compro¬ 
misos, ya que esta idea es aún inalcanzable a pesar de ios recientes 
adelantos en aerodinámica y electrónica y por ello cada nuevo avión se 
i diseña de acuerdo con unas necesidades específicas o es adaptado a 
partir de un caza para realizar ciertas misiones en concreto. 

Ciertamente, un detallado estudio de estos aparatos revela una fuerte 
diversidad en la filosofía de sus diseños que van desde el lento pero bien 
protegido Fairchild Republic A-10 Thunderbolt II al esbelto Saab Viggen 
de Mach 2, con toda una extensa gama de sofisticación o de simplicidad 



Diseñado para sobrevivir en misiones de apoyo cercano y destrucción de 
carros de combate, el Fairchild A-10A puede absorber gran cantidad de 
daño en combate, mientras vuela a baja cota sobre el campo de batalla. 


entre ambos. La mayoría de los aparatos realizar, misiones de ataque o 
apoyo cercano exclusivamente. Algunas veces han sido también optimi¬ 
zados para realizar misiones de corto alcance sobre el campo de batalla 
o incluso de largo alcance sobre los aeródromos enemigos o sus líneas 
de suministros, realizando misiones tácticas. 

Sin embargo, aparatos más avanzados, más rápidos, normalmente 
equipados con radar y otras ayudas para operar en todotiempo, poseen 
la capacidad adicional de llevar armamento nuclear y también son clasifi¬ 
cados como aviones de ataque. Las definiciones anglosajonas stnke y 
attack provocan senas confusiones ya que algunos aviones pueden ser 
encuadrados en ambos tipos y otros no. Por ejemplo, el Viggen podría 
ser un excelente avión de stnke pero se halla en la categoría de attack 
sólo porque Suecia carece de armas nucleares. Muchos aviones de asal¬ 
to pueden ser también empleados en misiones de reconocimiento tácti¬ 
co, mientras que en la USAF se han modificado algunos McDonnell Dou 
glas F-4 Phantom para misiones especializadas de destrucción de rada¬ 
res (Wild Weasel). 


Camuflado temporalmente para el invierno, estos Harrier GR.Mk 3 del l.° 
Escuadrón de la RAF fueron fotografiados en Noruega durante unas 
maniobras de la OTAN. Entrenamientos similares prepararon al escuadrón 
para las duras condiciones que encontrarían en el Atlántico Sur. 

Briiish Aerospace 






















URSS 


Mikoyan-Gurevich MiG-23BN/MiG-27 


El Mikoyan-Gurevich MiG-27. una ver¬ 
sión especializada de ataque al suelo 
del caza MiG-23, a la que se denomina 
«Flogger* en el código de la OTAN, di¬ 
fiere de su antecesor en algunos aspec¬ 
tos Las más significativas de estas dife¬ 
rencias son las tomas de aire de geome¬ 
tría ¡fija y las toberas del posquemadoi, 
lo que lleva a sugenr una mayor simpli¬ 
cidad de diseño permitida por los re¬ 
querimientos operacionales de este 
modelo, que sólo exigen velocidad 
transónica comparada con el Mach 2*35 
que alcanza el MiG-23, La primera de 
las vanantes del MiG-27, el MiG-27 
*Flogger-D» f introduce un morro de 
perfil cónico muy acusado desde el pa¬ 
rabrisas y que contiene un sistema tele 
métrico láser y un buscador y señaliza¬ 
dor de blancos, mientras que dispone 
de un cañón de seis tubos de 23 mm. El 
sector visual del piloto ha sido mejorado 
para las misiones de ataque mediante la 
adopción de un asiento y una cubierta 
sobreelevada. 

Entregado en grandes cantidades a la 
Fuerza Aérea Táctica soviética, la Avia¬ 
ción Frontal* el «Flogger-D* tiene una 
versión de exportación en e! MÍG-23BN 
«FÍogger-F* p que retiene el turboneac- 



Mtkoyan-Gumvícft MÍG-23BN «Fíogger-F» de Jas Fuerzas Aéreas checas con 
base en Pardubioe, al este de Praga. 


MiG-23BNde las Fuerzas Aéreas argelinas que 
poseen 40 aparatos del mismo tipo. 



tor original R-29 de 12 507 kg de empuje 
con poseombushón (además de tomas y 
toberas de perfil variable) y el cañón de 
doble tubo. Otra vanante de «alta velo¬ 
cidad*, el MiG-23BN «Flogger-H*, se 
distingue por dos contenedores de avió- 
nica carenados aerodinámicamente 


bajo la sección inferior del fuselaje, de¬ 
lante de las puertas del aterrizador de 
proa. En 1961 se pudo observar por pri¬ 
mera vez al MiG-27 «Flogger-J», que di¬ 
fiere del «Flogger-D* en un nuevo mo¬ 
rro revisado, con un perfil superior dis¬ 
tinto y un carenado inferior 



Características 
MiG-27 «Flogger-D* 

Tipo: monoplaza, de geometría variable, 
de ataque al suelo e interdicción nuclear 
táctica. 

Armamento: un cañón fijo de seis tubos 
de 23 mm; cinco soportes de armamento 
y dos ajustes en la sección trasera del 
fuselaje para misiles aire-superficie 
AS-7 «Kerry* y misiles aire-aire AA-2 
«Atoll* para autodefensa, hasta un peso 
máximo aproximado de 4 000 kg 
Planta motriz: un turborreactor 
Tumansky R-29B, de 11 500 kg de 
empuje con poscombustión 
Prestaciones: velocidad máxima en 
altitud Mach 1,5; velocidad máxima al 
mveí del mar Mach 1,1; techo de 
servicio 16 000 m, radio de combate en 
misiones lo-lo-lo {con cuatro bombas de 
500 kg y dos misiles AA-2) 390 km 
Pesos: máximo en despegue 18 000 kg. 
Dimensiones: envergadura en flecha 
mínima (16°) 14,25 m, en flecha 
máxima (72°) 8,17 m; longitud 16,00 m; 
altura 4.34 m; superficie alar en flecha 
mínima 27,26 nr. 


Los misiles AS-7 «Kerry» pueden 
ser transportados en los soportes 
del fuselaje y de las alas del 
MiG-27. La protuberancia det 
borde de ataque del ala sobre el 
soporte tiene relación , al parecen 
con este misil aire-superficie. 


Avión de ataque Su-7BMKde las Fuerzas Aéreas egipcias que ha sido 
dotado de un sistema nav/ataque británico. Este aparato es muy popular 
entre los pilotos, pero posee un alcance extremadamente corto. 
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URSS 

Sukhoi Su-7 

Aunque criticado por sus pobres carac¬ 
terísticas de alcance táctico y carga útil 
el obsoleto Sukhoi Su-7 posee, en cam¬ 
bio, unas excelentes cualidades de ma¬ 
nejo y pilotaje, buena respuesta a los 
mandos volando a bata cota y gran ma- 
niobrabüidad Permanece en servicio 


en 15 fuerzas aéreas de todo el mundo, 
aunque ha sido casi totalmente rempla¬ 
zado en las unidades soviéticas de pri¬ 
mera iínea. Ha actuado en vanas ocasio¬ 
nes durante las guerras del Onente Me¬ 
dio, Después de realizar su primer vuelo 
en 1955, el aparato entró en servicio 
cuatro años más tarde en forma de la 
versión Su-7B, con ei código de la OTAN 
■Fitter-A», y rápidamente se convmió 
como el cazabombardero normalizado 
de las Fuerzas Aéreas soviéticas y de al¬ 
gunos países del Pacto de Varsovia. Le 
siguieron tres versiones mejoradas, pe¬ 
ro con tan escasos cambios que no fue 


modificada su designación en Occiden¬ 
te. La versión $u-7BM pasó a ser de 
cuatro el número de soportes alares, se 
incrementó la velocidad inicial de su ca¬ 
ñón interno y se le dotó de un motor más 
potente, además de que podía realizar 
despegues con sobrepeso asistidos me¬ 
diante la fijación de dos cohetes JATO. 
El aparato también introducía una ante¬ 


na receptora del radar de alerta en la 
cola y dos carenajes longitudinales junto 
a su espina dorsal Con el Su-7BKL se 
pudieron emprender operaciones des¬ 
de terrenos en mal estado al poseer 
neumáticos de baja presión en el aterri¬ 
zador delantero, delatados por el care¬ 
nado de las puertas de éste, Algunos 
cambios de detalle se incorporaron al 


Su-TBMK, que poco podía hacer, con to¬ 
do* para moderar las exigencias de su 
sediento motor AL'7F. que a plena pos- 
combustión al nivel del mar consume 
por completo los 2 940 litios. 

Características 
Su-7BMK «Fitter-A* 

Tipo: caza monoplaza de ataque al suelo. 
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Aviones de ataque modernos 



Armamento: dos cañones NR-3G (con 70 
dpa) de 30 mm montados en las raíces 
ajares, sets soportes, de los dos situados 
Dajt el fuselaje y de dos de los subalares 
^eaen suspenderse hasta un máximo 
de 500 kg; de los dos soportes 
emplazados bajo las secciones externas 
aíares pueden suspenderse hasta 


250 kg; la carga de bombas se reduce a 
sólo 1 000 kg cuando se instalan dos 
depósitos auxiliares de combustible de 
600 litros en los soportes del fuselaje 
Planta motriz; un turborreactor Lyulka 
AL 7F-1, de 10 000 kg de empuje con 
poscombustión 

Prestaciones: velocidad máxima al nivel 


del mar 850 km/h sin poscombustión, o 
1 350 km/h con poseombustión; régimen 
inicial de trepada 9 120 m por minuto; 
techo de servicio 15 150 m. 

Pesos: vacío 8 620 kg; normal en 
despegue 12 000 kg; máximo en 
despegue 13 500 kg. 

Dimensiones: envergadura 8,93 m, 


Estos Su-7BM están aparcados en la 
pista dei 122.°Escuadrón délas 
Fuerzas Aéreas indias. 75 
ejemplares son utilizados en 
misiones de ataque. 

longitud (incluida la sonda) 17,37 m; 
altura 4,57 m; superficie alar 27,60 m ¿ 



URSS 

SukhoiSu-17/20/22 


Guando en 1967 se descubrió que exis¬ 
tía una versión del Su-7 -Fitter A» con 
secciones externas alares de geometría 
variable, fue rápidamente codificada por 
¡a OTAN como «Fitter-B» al conside¬ 
rarse que se trataba de una versión de 




investigación del poco convincente caza 
de ataque al suelo No fue hasta media 
dos de los setenta que se constató en 
Occidente que esa modificación había 
dado como resultado un aparato enor¬ 
memente mejorado, con una capacidad 
de carga bélica de más del doble del 
cnginal y un alcance superior en un 30 
por ciento El nuevo aparato constituyó 
• 5 . éxito que numerosas versiones se en¬ 
cuentran actualmente en servicio con la 
Aviación Frontal el Arma Aérea de la 


Tota soviética Fuerzas Aereas del Pac¬ 
ió de Varsovia y de países de orienta¬ 
ran socialista. Los vanantes del Sukhoi 
Su- i 7 basadas en Europa Oriental y en 
la URSS 'an sido mejoradas progresiva¬ 
mente desde el modelo básico inicial, el 
«Frer-C» en primer lugar apareció el 
«Fmer-D» con un radar de evitación del 
•.erren.: bajo ei morro El «Fitter-E* es 
era versión de entrenamiento, similar al 
■ F:tter-C» excepto por su fuselaje lige¬ 
ramente alargado en la parte delantera 
y .a ausencia del canon de la raiz alar de 
caber, mientras que el «Fitter-G» de en 
tre'¿cuento operacional presenta una 
deriva de tamaño considerablemente 
mayor y ce perfil reformado y un busca¬ 
rte de h tone ns La más reciente de las 
vanantes es ía «Fitter-H». que dispone 
de deriva revisada y un gran carenaje 
doral tras la cabina, presumiblemente 
para depósitos auxiliares de combusti¬ 
ble Las rasiones de exportación del 
«FÍte-C» han visto reducida su dota¬ 
ción de aviómea y han recibido la desig¬ 
nación Su-20. Sin embargo, cuando apa¬ 
recí ei Su-22 •Fitter-F» como contra- 


SuJc/tof Su-20 «Fitter-C» de las Fuerzas Aéreas egipcias. El Su-20 fue el 
modelo de exportación del Su-17 con aviónica reducida. Egipto posee 
30 ejemplares utilizados en misiones de ataque. 



torn 



Su-22 «Fitter-J» de las Fuerzas Aéreas libias. Ei perfil permite observar la 
abultada espina dorsal que contiene el combustible extra y la deriva más 
grande y más angular. 



partida del «Fitter-D», su parte posterior 
sobresaliente del fuselaje revelaba un 
cambio de motor, ei turborreactor Tu- 
mansky R-29B de 11 500 kg de empuje 
con poscombustión, para mejorar sus 
prestaciones. El similar del ■ Fitter-H». 
el Su-22 «Fiter-j*. tiene un motor similar 
y es fácilmente identificare por su deri¬ 
va dorsal de perfil más angular 

Características 

Su-17 «Fitter-C» 

Tipo: caza monoplaza, de geometría alar 
variable, de ataque al suelo 


Exportado en 1976, este Su-20 
egipcio fue renovado en 1982 y 
volvió al estado operacional. Egipto 
fue un cirenfe importante de equipo 
soviético, pero ha comprado ahora 
F-16 y Mirage 2000. 


Armamento: dos cañones NR-30 (con 70 
dpa) de 30 mm en las rafees alares, de 
sus cuatro soportes subalares y de los 
cuatro situados bajo el fuselaje puede 
suspenderse un máximo de 4 000 kg de 
armamento 

Planta motriz: un turborreactor Lyulka 
AL-21F-3. de 11 200 kg de empuje con 
poscombustion 

Prestaciones: velocidad máxima 


2 300 km/h o Mach 2,17, en altitud, 
régimen inicial de trepada 13 800 m por 
minuto; techo de servicio 18 000 m. radío 
de combate (con 2 000 kg de bombas) 
630 km en misiones hi-lo-tu o 360 km en 
misiones lo-lo-lo. 

Dimensiones: envergadura, en flecha 
mínima (28 a ) 14 00 m, en flecha máxima 
(62 J ) 10.60 m, longitud 4.75 m, superficie 
alar en flecha máxima 40,10 m ;: 
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Apoyo aéreo soviético sobre el campo 


de batalla 


Mientras que Occidente ha de confiar en la superioridad 
íe nológica, la Unión Soviética despliega grandes cantidades 
de aviones para suprimir los objetivos del frente. El tipo 
principal es el MiG-27, armado con misiles AS-7 «Kerry», y el 
nuevo avión de apoyo al suelo Su-25 «Frogfoot», de cometido 
similar al A-10 estadounidense. 

Mientras en Occidente se realizan constantes esfuerzos para adivinar los detalles de 
tas intenciones y capacidades soviéticas, tos servicios de inteligencia ya han estable¬ 
cido el plan básico de cualquier futuro asalto sobre tos países de la OTAN. No sólo se 
conocen las tácticas, sino incluso la fecha misma de su origen: el 22 de junio de 1941 
Ese día, hace 44 años. Hitler invadió la Unión Soviética, a pesar del existente Trata¬ 
do de No Agresión, gracias a la aplastante superioridad aérea conquistada por la 
Luftwaffe en apoyo del Ejército alemán, tras destruir por sorpresa a sus tuerzas aéreas 
en el suelo, Esta táctica, que prácticamente aniquiló a las Fuerzas Aéreas y Terres¬ 
tres soviéticas, parece que ha permanecido en ta mente de ios estrategas de la 
posguerra como la forma más efectiva de asalto A un esquema similar se debió la 
victoria israelí sobre sus vecinos árabes en junio de 1967 
Si pensamos en un posible ataque soviético sobre Europa Occidental en una guerra 
convencional o en una guerra nuclear, biológica y química limitada (ABO), deberemos 
admitir que el agresor dispone del privilegio de elegir la lecha Pero tampoco es un 
secreto que la más adecuada será cercana a un fin de semana o en plenas vacacio¬ 


nes, a menos que la tensión diplomática entre los bloques haya persistido de tal forma 
que las fuerzas de la OTAN continúen en plena alerta La Unión Soviética también ha 
insistido en que no se luchará sobre su territorio, lo que implica que el conflicto tendrá 
lugar sobre Europa Occidental o en el de sus aliados del Pacto de Varsovia Natural¬ 
mente prefieren la primera opción. 

A medida que los Ejércitos soviéticos avanzan, el apoyo aéreo se encargaría de 

eliminar los obstáculos, incluso antes de que puedan materializarse, o de destruirlos 
antes de que puedan contraatacar. Tat avance requeriría acciones preventivas sobre 
los aerOOromos y otros blancos militares, acemas oe esiauiecer una cortina oe oeien- 
sa sobre las zonas de combate y áreas de retaguardia. 

Este apoyo aéreo sobre las unidades atacantes estaría bajo la responsabilidad de 
la Aviación Frontal (Frontovaya Aviatsiya), uno de los componentes de las Fuerzas 
Aéreas soviéticas, cuyos aparatos están adscritos a los Ejércitos Aéreos Frontales 
bajo el control del comandante jefe del grupo de ejército loca! Cerca de 5 000 avio¬ 
nes y unos 3 250 helicópteros de la Aviación Frontal, de tos que un 70 por ciento de 
estos se hallan basados en Europa Oriental (incluyendo los distritos militares más . 
occidentales de la URSS). 

En la poco comente estructura de las Fuerzas Armadas soviéticas hay un servicio 
aéreo de defensa cuya misión es proteger el territorio y la Aviación Frontal disjXine de 
su propia fuerza de superioridad aérea. El versátil Mikoyan-Gurevich MiG-21 en sus 
modelos -Fishbed-J. -K. -L y -N». armado con cuatro misiles aire-aire AA-2 -Atoll- o 
AA-8 «Aphid-, esta siendo sustituido por el MiG-23 «Flogger-B y -G» como mtercepta- 
dor con sus dos AA-7 -Apex- y cuatro AA-8 -Aphid», aunque cuando las circunstan¬ 
cias lo permitan el MiG-21 también operará en misiones de apoyo con contenedores 
lanzacohetes y bombas. 

Las perspectivas de equipamiento de la Aviación Frontal incluyen al MiG-29 «Ful- 
crum- y al Sukhoi Su-27 -Flanker-, que se asemejan a sus contrincantes McDonnell I 
Douglas F-18 Home! y McDonnell Douglas F-15 al disponer de capacidad de seguí- 
















































Aviones de ataque modernos 


r-- e r ’to todo aspecto (hacia arriba y hacia abajo). Se cree que ambos se hallan a 
p unto as entrar en servicio, aunque todavía no se conoce si las primeras entregas 
se harán a la aviación de defensa interior o a la Aviación Frontal. 

E' os pasados decenios, los Ejércitos Aéreos Frontales habían sido transformados 
■- ■ '^aciones esencialmente defensivas en armas ofensivas de gran magnitud. Sin 
embarjo, antes de que las principales fuerzas entren en combate, serán precedidas 
por otros aviones cuya contribución ai éxito de cualquier operación es a menudo 
subestimada. 

Las tareas de reconocimiento están asignadas a los MiG-21 «Ftshbed-H». MtG-25 
* Foxbai-B y -D» y unos cuantos eiemplares supervivientes de Yakovlev Yak-28 
Brewer-D». mientras que las contramedidas electrónicas (ECM) serán responsabili¬ 
dad de los «Brewer-E» y otros aviones modificados para ello El Pacto de Varsovia 
posee su propia versión de avión táctico de supresión de radar (Witd Weasef) que 
acompaña o precede a los ataques aéreos y que puede ser el -Brewer-E». 

Fuerza de combate todotiempo 

Aparte de algunos vetustos Sukhoi Su-7 «Fitter-A», la fuerza de apoyo aéreo es 
:ambién capaz de realizar ataques de interdicción es decir, penetración precisa en 
profundidad sobre las lineas enemigas. Los MíG-21 «Fishbed-C, -D, y -F» y los Su-24 
Fencer-A- se reservan fundamentalmente para interdicciones, mientras que los 
Sc-17 «Fitter-C, -D y -H» y los MiG-27 «Flogger-D» pueden ser utilizados tanto como 
a parat os de ataque como cazas de apoyo para batir objetivos en el campo de batalla 
Ente su armamento se incluyen tos usuales cañones y bombas, además de cohetes y 
mtsies aire-superficie como el AS-7 «Kerry». 

Bajo continuas pruebas operacionates en Afghamstán desde al menos 1982. el 
5 j-25 -Frogfoot» de apoyo cercano ha aparecido poco por Europa Central empero. 
De concepto similar al del Fairchild A-10A Thunderbolt, se cree que introducirá una 


nueva forma de operaciones tácticas en la Aviación Frontal: la efe apoyo cercano 
coordinado con los helicópteros artillados Mií-24 «Hind». 

iLos helicópteros tienen un papel vital sobre el campo de batalla, pueden proporcio¬ 
nar elemento de sorpresa con su capacidad para transportar tropas, suministros y 
equipo detrás de las líneas enemigas en menos de 20 minutos después de un bom¬ 
bardeo o un ataque ABO limitado. Los Mi-8 «Hip» pueden llevar hasta 32 hombres y la 
versión - Hip-E” es et modelo de helicóptero mepr artillado del mundo al llevar misiles 

AT-2 -Swatter», contenedores de 192 coheles y una arneiraliadora. mientras que el 

Mil-24 «Hind» puede realizar ambas misiones, avanzando en ei concepto blvaksmt;. 

Originalmente, el «Hind-A» transportaba ocho hombres y un armamento similar 
al del Mi-8, pero en las últimas versiones se les ha dotado de una torre con un 
cañón rotatorio montado bajo el morro o un contenedor con cañón en el lado de 
estribor, misiles AT-6 «Spiral» y sensores sofisticados de detección de Dlancos. 

La URSS, utilizando el decenio de los setenta, el período de «detente» con el Occi¬ 
dente pafa construir su Aviación Frontal dispone ahora de un arma aerea táctica 
potente y preparada Optimizada para el apoyo cercano de sus fuerzas en avance y 
con la capacidad adicional de atacar blancos detrás de las líneas del trente, la Fronto- 
vaya Aviatsiya es por su tamaño y composición una fuerza ofensiva optimizada para 
emular los éxitos espectaculares de los ataques en Blitzkneg. 

Grandes llamaradas envuelven a un Tomado mientras un MiG-27 soviético 
continúa su ataque contra una base avanzada de la RAF en Alemania. 

Capaz de alcanzar velocidad supersónica a baja cota, el MiG-27 esta 
armado con un cañón de 23 mra y seis tubos bajo el fuselaje, capaz de una 
cadencia de 6 000proyectiles por minuto, y puede llevar una amplia gama 
de armamento que incluye Jbombas nucleares tácticas. Al contrario que los 
aparatos occidentales, el MiG-27 puede operar lejos de su propia base 
gracias a su capacidad de despegar y aterrizar en terrenos no preparados. 






















■ URSS 

Sukhoi Su-25 


La expansión de la Fuerza Aérea Tácti¬ 
ca soviética durante los años setenta se 
mantuvo a salvo de la vigilancia de los 
servicios de inteligencia occidentales, 
aunque los reconocimientos por satéli¬ 
tes del centro de pruebas de Ramens- 
koye revelaron cierto número de nuevos 
diseños en sus primeras fases de desa¬ 
rrolló. Entre éstos había un avión que se 
parecía al Northrop A-9, y como el A-9 
fue un contendiente de escaso éxito en 
la competición en que se seleccionó al 
Fairchild A-10 Thunderbolt II para el 
servicio con la USAF, pareció evidente 
que la misión del aparato soviético era la 
de ataque al suelo. Originalmente cono¬ 
cido en la OTAN asmo *Ram-J» fue 
identificado posteriormente como el 
Sukhoi Su-25 y seguidamente fue codifi¬ 
cado de nuevo como «Frogfoot». En 
1982. un escuadrón de evaluaciones es¬ 
taba operando en Afghamstán contra los 
rebeldes afganos que luchan contra las 
tropas gubernamentales y soviéticas. 
Esta oportunidad ha sido aprovechada 
para evaluar sus prestaciones operati¬ 



vas. incluyendo ataques coordinados 
a baja cota junto a los helicópteros Mil 
Mi-24 Hind y los propios Su-25 en apoyo 
de las tropas terrestres. Mas pequeño 
que el Thunderbolt, y quizás con moto¬ 
res de menor empuje, el Su-25 parece 
llevar menos carga bélica que su contra¬ 
partida norteamericana, aunque proba¬ 
blemente tenga mejores pr estacionen 
que ésta. Las entregas a las unidades 
opeiacionales de la Aviación Frontal se 
cree que comenzaron a finales de 1984, 
aunque con certeza, el Su-25 opera ya 
con los checos. 


Características 
Su-25 «Frogfoot» 

Tipo: monoplaza de apoyo cercano. 
Armamento: un cañón muititubo bajo la 
sección central del fuselaje, de sus diez 
soportes puede suspenderse hasta un 
máximo de 4 000 kg de armamento. 
Planta motriz: dos turborreactores de 
4 100 kg de empuje unitario sin 
poscombusñón. 


Prestaciones: velocidad máxima unos 
890 km/h, radio de combate 550 km 
Pesos: máximo en despegue 16 300 kg. 
Dimensiones: envergadura 15,50 m. 
longitud 14,50m 


Sólo se han podido obtener oscuras 
fotografías del Su-25 ■ Frogfoot * y 
que han sido suficientes para 
producir esquemas que dan una 
idea de su fisonomía. 


II 


FRANCIA 


Dassault-Breguet Mirage 5 y 50 


Respondiendo a las sugerencias israeli¬ 
tas, Dassault-Breguet produjo una ver¬ 
sión simplificada (y por lo tanto más ba 
rata) de su famoso y logrado Mirage 111. 
La nueva vanante, a la que se designó 
Dassault-Breguet Mirage 5, realizó su 
primer vuelo el 19 de mayo de 1967. Op¬ 
timizado para ataques al suelo visuales y 

para interceptación, el aparato carecía 
de algunos de los rasgos característicos 
de su progenitor, el Mirage [HE. sobre 
todo la falta del radar Cyrano II montado 
en el morro (remplazado por un simple 
radar telemétrico) y aviónica de tipo di¬ 
ferente Reteniendo las prestaciones de 
Mach 2 y la capacidad de operar desde 
pistas semiprepaiadas. ei Mirage 5 se 
convirtió en un ajrarato de prestaciones 
mejoradas, entre las que destacan un al¬ 
cance supenoi, mentenimiento más fácil 


Mirage 5M de la 21. ‘ Ala 2 . 0 Grupo 
Aéreo Táctico de las Fuerzas Aéreas 
del Zaire basado en Kamina. Zaire 
posee cinco de estos apararos. 



y no menos de siete soportes para arma¬ 
mento distribuidos entre el fuselaje y las 
alas, Tan pronto como se tuvo listo este 
modelo simplificado y se obtuvo el pri¬ 
mer pedido en firme para su construc¬ 
ción en serie, se comenzó a desarrollar 
toda una nueva familia basada en el Mi- 
rage 5. que incorporaba distintos grados 
de sofisticación, de acuerdo con las pre¬ 
ferencias del comprador Así, a conti¬ 
nuación del Mirage 5R con el morro 
modificado para las cámaras fotográfi¬ 
cas, y el biplaza de entrenamiento Mira- 
ge 5D, aparecieron versiones equipadas 
con sistema de navegación inercial y de 
navegación y ataque SAGEM, que incor¬ 


pora un presentador frontal de datos y la 
opción de disponer del radar Aída II y 
un señalizador láser aire-superficie o 
bien un radar polivalente Agave. Estas 
opciones dieron oomo resultado una 
pléyade de subtipos, algunos de los cua¬ 
les eran casi indistinguibles del Mirage 
III: un ejemplo es el Muage 5E2 egijacio, 
que incorpora el sistema de navegación 
y ataque del Alpha Jet MS2. El siguiente 
paso en la evolución fue remplazar el 
turborreactor Atar 9C de 6200kg de 
empuje y con poscombustión por el más 
potente Atar 9K-S0, dando así lugar al 
Mirage 50, que realizó su primer vuelo 


el 15 de abril de 1979 y ejemplificado 
por ei Mirage 50FC, carente de radar, y 
por el Mirage 50C que, equipado con 
radar, ha sido suministrado a Chile Los 
Mirage 50 suelen disponer del sistema 
de radar Agave o Cyrano IV 

Características 
Mirage 5-50 

Tipo: caza monoplaza polivalente. 
Armamento: dos cañones DEFA (con 
125 dpa) de 30 mm en el fuselaje; de sus 
cinco soportes subalares y ventrales 
pueden suspenderse misiles aue- 
superficie, cohetes y vanos tipos de 


bombas hasta un peso de 4 000 kg. 

Planta motnz: un turborreactor con 
poscombusttón SNECMA Atar 9K-50. de 
7 200 kg de empuje. 

Prestaciones: velocidad máxima en 
altitud 2 350 km/h o Mach 2,2; régimen 

Sudaméríca ha sido un buen 
mercado para Dassault-Breguet, 
que ha vendido ¡a familia Mirage 
gracias a la continuación de su 
relativamente bajo precio y altas 
prestaciones, junto a la 
competividad francesa. Venezuela 
posee siete Mirage 5. 

Da ssault-Bregue! 













































































r_ zsal ae trepada I ] 100 m por minuto; 
:erijo de servicio 18 000 m; radio de 
acaón en misiones lo-lo-lo (con 800 kg 
de combas) 630 km. 

Pesos: vado 7 ISO kg, normal en 
despegue (limpio) 9 950 kg; máximo en 
despegue 13 700 kg. 

Dimensiones: envergadura 8,22 m; 
.gngitud 15,56 m; altura 4,50 m, 
superficie alar 35.00 m a . 


¿as Fuerzas Aéreas libias emplean 83 Mirage 5 en diversas misiones de 
ataque e interceptación, aunque se cuestiona su capacidad operadonaL 



II 


FRANCIA 


Dassault-Breguet Mirage F. 1 


Cuando Dassault-Breguet Avianon red- 
otó el encargo de producir un sucesor 
re su versátil Mirage III, las dudas con 
respecto a la viabilidad de las especifi¬ 
caciones de la Fuerza Aérea fueron re¬ 
sueltas mediante la construcción de dos 
rueños el Dassault-Breguet Mirage F.l, 
tomo iniciativa privada, y el Mtrage F.2, 
espirado en les requerimientos oficia 
■as El más grande y pesado Mirage F.2 
fue rápidamente relegado, una vez que 
v. Mirage F. 1 (que voló por primera vez 
- : 23 de diciembre de 1976) se mostró 
m&i ágil y con mejores prestaciones co¬ 
mo interceptado!, que podían capacitar- 
.e adicionalmente para las misiones de 
ataque Naturalmente, la Fuerza Aérea 
francesa es la que utiliza más Mirage 
F ! de los casi 700 que han sido adquiri¬ 
dos por un total de once países. El Mira- 
ge F 1C entró en servicio con el Mando 
de Defensa Aérea francesa (CAFDA) en 
.373 equipado con un radar de control 
de tiro omnidireccional Thomson- CSF 
3vrano IV A la producción de 81 unida¬ 
des de esta vanante siguió la de 89 ca¬ 
zas Mirage F 1C-200 con una sonda fija 
para la recepción de carburante en vue¬ 
lo junto a la base del parabnsas de la 
cabina, mientras también se entregaron 
30 versiones de entrenamiento Mirage 
F IB (basadas en el Mirage F 1C pero 
desprovistas del cañón). El Mirage 
j 1CR de reconocimiento táctico entró 
en servicio en 1983, está basado en el 
Mirage F 1C-200 y tiene capacidad se- 
Tur.dana de ataque, siendo sus principa¬ 
les sensores tres cámaras internas (in¬ 
cluyendo una panorámica y una infra¬ 
rroja de barrido lineal) y una amplia ga¬ 
ma de contenedores especializados co¬ 
locados en el soporte ventral. Las va¬ 
nantes del Mirage F 1C se hallan en ser¬ 
vicio con ias Fuerzas Aéreas de Ecua¬ 
dor, Grecia, Jordania, Kuwait, Marrue¬ 
ca Sudáfrica y España. Se ha produci¬ 
do una versión simplificada, que carece 
ce c;ena avtómca (como el radar Cyra- 


Aunque son estrictamente interceptadores, las Fuerzas Aéreas 
ecuatorianas pueden utilizar sus Mirage F. IJA en misiones de ataque 



Los Mirage F. 1CH marroquíes han entrado en combate contra ias guerrillas 
del Polisario en el antiguo Sáhara español, junto con los Mirage F. 1EH. 
Frauda ha suministrado 18 ejemplares del primero y 20 del segundo. 



no), para Sudáfnca y Libia, designada 
Mirage F.l A, aunque este último país, 
al igual que Iraq, Jordania. Marruecos, 
Qatar y España, también ha comprado 
el polivalente Mirage F. 1E. 

Características 
Mirage F.1E 

Tipo: caza monoplaza polivalente. 
Armamento: dos cañones DEFA 553 
(con 125 dpa) de 30 mm en la sección 
delantera del fuselaje, afustes en los 
bordes marginales alares para misiles 
aire-aire Magic o Sidewmder; cuatro 

Al igual que la mayoría de ¡os 
usuarios del Mirage F. 1, Crecía 
utiliza sus aparatos en misiones de 
interceptación principalmente, 
aunque tienen capacidad de ataque 
secundaria. Este es uno de los 39 
F. ICC de ¡a 114 Pteryx (Ala) de 
Tanagra. 


soportes alares y uno central para llevar 
hasta 4 000 kg de bombas, incluidos 
misiles aire-superficie Martel y 
AS.30fAS.30L 

Planta motriz: un turborreactor con 
poscombustión SNECMA Atar 9K-50 de 
7 200 kg de empuje. 

Prestaciones: velocidad máxima 


(limpio), Mach 2.2 a gran altitud; techo 
de servicio 20 000 m; autonomía 3 h 
45 minutos. 

Pesos: vacio 7 400 kg. máximo en 
despegue 16 200 kg. 

Dimensiones: envergadura 8,40 m, 
longitud 15,00 m; altura 4,50 m, 
superficie alar 25.00 m z 




SUECIA 


Saab AJ37 Viggen 


Suecia un país preocupado por su neu- 
qalídad nene una larga tradición en la 
s: . micción de cazas eficaces j era de- 
tender su territorio. Epitome de éstos es 
Ssar i" Viggen (rayo), avión de cóm¬ 
bale polivalente de avanzado diseño, 
coya configuración en delta canard den - 
-a de ,:s requerimientos para préstamo- 
-ses STOL que permitan operar desde 
: istas coras en aeródromos improvisa¬ 
dos, Además está propulsado por un tur- 
ae d:. eño norteamericano) JT8D 
re r. un posquemador sueco de gran po¬ 
tencia combinando de este modo las 
cualidades de gran alcance o prolonga¬ 
da permanencia sobre el objetivo con 
una :=uida aceleración cuando se nece¬ 
sita. Su posibilidad de aterrizar en corto 
realzada por un control au- 


•cmátieo de velocidad y un inversor 


empuje, por lo que con sus numerosas 
ayudas aerodinámicas el Viggen puede 
despegar en 400 m y aterrizar en 500 m, 
con una velocidad terminal de aproxi¬ 
mación de unos cómodos 200 km/h para 
un aparato de altas prestaciones El Vig¬ 
gen, que realizó su primer vuelo el 8 de 


febrero de 1967, entró en servicio cuatro 
años más tarde con el modelo AJ37 (las 
letras del prefijo indican sus misiones 
primarias de ataque y secundarias de 
interceptación). La producción del AJ37 
totalizó los 110 aparatos, pero % cons¬ 
truyeron tres modelos básicamente si¬ 
milares de forma paralela, de acuerdo a 
la experiencia sueca en la producción 
de un solo fuselaje con capacidad de 


adaptación a distintas misiones especia 
les Los modelos asociados fueron 26 
SH37 de vigilancia radánca marítima, 26 
SF37 de reconocimiento fotográfico te 
rrestTe y 18 biplazas de entrenamiento 
SK37, con las derivas más altas y un pe- 



j Debido a sus excepcionales capaddades STOL, el Viggen puede operar 
desde tramos de carretera. Ello le percute desplegarse fuera de su base, 
minimizando las posibilidades de ser destruido en ei suelo. Este es u/t AJ37 
del Ala FISde Soderhamm. 
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riscopio para el instructor Todos ellos 
pueden efectuar cometidos secundarios 
de ataque con un armamento similar al 
del AJ37. 

Características 
AJ37 Viggen 

Tipo: monoplaza de ataque todo tiempo 
con capacidad secundaria de 
interceptación, 

Armamento: siete soportes {cuatro en 


las alas y tres en el fuselaje) para 
bombas, contenedores de cohetes, 
contenedores de cañones Aden de 
30 mía misiles aire superficie Rb04, 
RbOS y Mavenek, además, en misiones 
de interceptación puede llevar misiles 
aue-atre Rb24 Sidew ider y Rb28 
Falcon, faorjcados bajo licencia por 
SAAB-Scania. 

Planta motnz: un turbofan con 
poscombustión volvo Flygmotor RM8A 


(Pratt & Whitney JT8D-22), de 11 800 kg 
de empuje. 

Prestaciones: velocidad máxima en 
altitud Mach 2; velocidad máxima a 
100 m Mach 1,2; trepada a 10 000 m en 
menos de 100 segundos; alcance táctico 
armado más de 1 000 km en misiones 
hi-lo-hi y más de 500 km en misiones 
lo-lo-lo 

Pesos: vacio unos 11 800 kg; máximo en 
despegue 20 OÜQ kg 


Saab 

Desde Satenas t el Ala F7 utiliza sus 
A}37 Viggen en misiones de 
ataque t El camuflaje es uno de ¡os 
más compízcados del mundo , con 
cuatro colores distintos aplicados 
con precisión, 


Dimensiones: envergadura 10,60 m 
longitud 16,30 mi altura 5,80 m; 
superficie alar 46,00 m ¿ 




YUGQSLAVIA/RUMANlA 

Soko/CNIAR Orao/IAR-93 


El único ejemplo de cooperación en el 
diseño de aviones militares emprendida 
por países de lados opuestos del Telón 
de Acero, el Orao ha sido posible gra 
cías a la inusual actitud permitida a Ru¬ 
mania por sus aliados soviéticos y del 
Pacto de Varsovia y la persuaden comu 
nista sobre la no alineada Yugoslavia. 
Construido en este último país corno So- 


ko Orao (águila) y Rumania como el 
GNLAR (Centrum National al Industrie! 
Aeronáutica Romane) IAR-93, el aparato 
fue diseñado por un equipo conjunto y 
desarrollado bajo un programa conocí 
da como YuRom, indicando este nombre 
los países fabricantes Los prototipos en¬ 
samblados por Soko y CN1AR realizaron 


£7 prototipo rumano del CN1AR LAR-93, conocido en Yugoslavia como 
Orao. Los ejemplares de preseríe carecían de posquemador 



sus primeros vuelos, con diferencias de 
minutos uno del otro, el 31 de octubre de 
1974 y fueron seguidos por un par de 
versiones biplazas que igualmente reali 
zaion su primer vuelo el 29 de enero de 
1977 Durante 1978 comenzaron las en- 
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tregas de un lote de presene de 15 uni¬ 
dades a cada país, tías el cual entró en 
servicio el primer modelo de sene, p co- 
nocidc en Rumania como IAR-93A Este 
está dotado de un par de motores Viper 
Mk 632 desprovisto de posquemador, 
pero tras una corta producción de apa 
ratos mono y biplazas (20 de ellos co¬ 
rrespondieron a Rumania) se comenzó a 
construir el modelo definitivo 1AR-93A 
que incorpora un posquemador cons 
trmdo bajo licencia y varios cambios es¬ 
tructurales, como depósitos de combus¬ 
tible integrados en las alas y los estabili 
zadores y el timón de dirección cons¬ 
truidos con estructura alveolar Rumania 
ha adquirido 165 IAR-93B, entre los que 
se hallan algunos modelos biplazas, 
cuyas prestaciones operacionales son 
similares a las de la versión principal y 
que son utilizados para entrenamiento 

Un Grao rumano bajo 
mantenimiento, con ¡os frenos de 
picado, situados bajo el fuselaje, 
abiertos. 


avanzado e instrucción de armamento. 
Yugoslavia ha adquirido al parecer una 
cantidad similar de aparatos 

Características 

IAR-93B 

Tipo: caza monoplaza de apoyo cercano, 
con un derivado biplaza 
Armamento: dos cañones bitubo 
GSH-23L de 23 mm (con 200 dpa) en la 
sección delantera del fuselaje; cuatro 
soportes alares y uno ventral para llevar 
cinco bombas de 250 kg o cargas 
bélicas equivalentes, incluidos 
contenedores de cohetes. 

Planta motriz: dos turborreactores con 
poscombustión Rolls-Royce Viper 
Mk 633-47, de 2 270 kg de empuje 
Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar 1 160 km/h. techo de servicio 
12 500 m 

Pesos: vacío equipado 5 900 kg máximo 
en despegue 10 100 kg. 

Dimensiones: envergadura 9,62 m, 
longitud (excluida ía sonda) 13.96 m, 
altura 4,35 m; superficie alar 26,00 m z 
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GRAN BRETAÑA 

British Aerospace Harrier 


Desarrollado a partir del aparato de de- 
: ;r:ár.ór. tecnológica de despegue 
vertical Hawker P.l 127, cuya posible va- 
:.ír:e supersónica (la P.1154) fue cance- 
ía sí el BAe Harñer sigue siendo el úm- 
a’. " de combate occidental propul- 
.-uo poi un motor de empuje vectonza- 
: Iniciaímente relegado como una cu¬ 
riosidad técnica carente de interés, con¬ 
siguió disipar toda clase de dudas a sus 
símeos durante sus excelentes presta 
clones durante el conflicto de las Malvi¬ 
nas en 1982, combinando su segundad 
técnica con las prestaciones en el ala¬ 
gue y la resistencia al fuerte fuego de¬ 
fensivo, mientras su «primo» del servicio 
val conquistaba la superioridad aérea 
incontestable sobre las islas. Aunque el 
r 1 i 27 realizó su primer vuelo en se 
tierabre de 1960 no fue hasta, exacta- 
mente, nueve años más tarde cuando se 
: rmó el primer escuadrón de la RAF 
con aparatos Harrier GRMk. 1A, modelo 
cuya designación cambió primero a la 
re Hamer GR Mk IA y luego a la de Ha- 
mer GR Mk3 a medida que el motor Pe- 
gasus progresó del Mk 101 de 8 709 kg 
re empuje al Mk 102 y luego al actual 
Mk 103. La versión biplaza de entrena¬ 
miento, de fuselaje más largo y deriva 


Dos T.Mk 4 y dos GR.Mk 3 de la 
233 ,* OCU en Wittenng, 
litografiados una mañana de 
verano. El entrenamiento es de vital 
importancia ya que el Harrier es 
totalmente distinto a los demás 
i .iones. En guerra, la OCU puede 
convertirse en operacional y llevar 
armamento. 


más larga, ha sido designado de forma 
similar Harrier T.Mk 2. Harrier T Mk 2A 
y Hamer T Mk 4. A pesar del incremen¬ 
to en potencia, el Hamer es incapaz de 
despegar verticalmente a plena carga 
pero en cambio puede alzar el vuelo ca¬ 
rreteando desde un corto tramo de ca¬ 
rretera o desde una pista semiprepara 
da en el modo STVOL (despegue corto 
y aterrizaje vertical) para una mejor ca¬ 
pacidad táctica Equipado desde el 
principio con un sistema de navegación 
inerctal Ferranti FE 541 oon prestador 
frontal de datos, el modelo encuadrado 
en la RAF está dotado desde 1976 con 
un LRMTS Mareoni. cuya instalación da 
como resultado un perfil más alargado 
del morro. Se añadió un receptor para el 
radar de alerta de banda E-J Mareoni 
ARI18223 en la deriva y en un carenado 
terminal en la sección trasera dei fuse¬ 
laje. El Harrier lleva una cámara oblicua 
en el costado de babor del morro, joero 
puede ser equipado con un contenedor 
de sensores en el fuselaje para recono¬ 
cimientos más extensivos Tras la pro¬ 
ducción de seis aparatos de presene, la 
RAF recibió 114 Hamer monoplazas y 
ha encargado cuatro más para reempla¬ 
zar a los perdidos en las Malvinas Los 
contratos del US Marine Corps cubrie¬ 
ron 102 aviones AV-8A y la Armada es- 
pañola adquirió once aparatos VA 1 Ma¬ 
tador. 

Características 
Harrier GR.Mk 3 

Tipo: caza monoplaza de apoyo cercano 
y reconocimiento 

Armamento: dos cañones Aden (con 130 


Aviones de ataque modernos 



dpa) de 30 mm en soportes ventrales del 
fuselaje de sus cuatro afustes subalares 
pueden suspenderse hasta 2 268 kg de 
armamento (o depósitos de 455 litros, 
solo en los internos), incluidas bombas 
de caída libre o retardadas, de 454 kg, 
contenedores de cohetes SNEB de 
68 mm, bombas de dispersión BL755, 
misiles aire-aire A1M-9L Sidewinder (un 
misil en cada soporte exterior) u, 
opcionalmente, bombas PaveWay 
guiadas por láser y (en los aviones de la 
Royal Navy) contenedores de cohetes 
de 51 mm. 

Planta motnz: un turbofan de empuje 
vectorizado Rolls-Royce Pegasus 103, de 
9 752 kg de empuje. 

Prestaciones: velocidad máxima (limpio) 


El Harrier obtiene sus notables 
prestaciones de las cuatro toberas 
variables de empuje vectorial que 
le proporcionan ¡a capacidad 
VTOL y el empuje hacia delante 
mediante un giro de 90°. Este 
aparato pertenece al 4. e Escuadrón, 
uno de las dos Unidades basadas 
en Alemania , 

1 159 knVh a 300 m o Mach 095; alcance 
táctico en misiones hi-lo-gi 418 km 
Pesos: vado 5 425 kg, máximo en 
despegue vertical 8 165 kg, máximo en 
despegue corto más de 11 340 kg. 
Dimensiones: envergadura 7,09 m, 
longitud 14.27 m, altura 3.45 m; 
superficie alai 18.67 nr. 
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British Aerospace 
Harrier GR.Mk 3 



La importancia dei Hairier para la OTAN se 
demuestra por el hecho de su empleo en los 
aeródromos más avanzados de la organización, 
como e/ de Cütersloh. Los Escuadrones n. oe 3y4 
están basados en aquella localidad alemana y 
sus aparatos podrían ser ¡os primeros en entrar 
en combate en caso de conflicto con el Pacto de 
Varsovia. Este aparato, del 4.”Escuadrón, lleva 
contenedores lanzacohetes SNEB y dos cañones 
Aden de 30 rara en góndolas bajo el fuselaje. El 
armamento alternativo podría incluir bombas 
convencionales, de racimo o guiadas por láser. 











Aviones de ataque modernos 






































Algunos biplazas Hamer T.Mk 4 se han destinado, para tareas de 
entrenamiento , a los escuadrones de Harrier (en este caso el 4.°). En 
guerra, pueden pasar a ser operacionales. 



Luz de pastelón trasera 
Válvula control reacción 
cabeceo 
Borde de luga 
estabilizador estructura 
en panal 

Borde marginal deriva 
extensión del 
Estructura estabilizador 
Paragolpes cola 
Antena enrasada IFF 
Placa sellado 
estabilizador 
Fijación larguero trasero 
Sección central 
estabilizador 
Martinete actuación 
estabilizador incidencia 
Tobera salida aire presión 
dinámica 


Bomba de alto explosivo 
454 kg 

Bomba de racimo BL755 
de 272 kg 

Soporte extenor estribor 
Fences alares {escuadras 
de guía aerodinámica) 
Punto fijación soporte 
súbala r 

Unidad hidráulica de 
mando alerón 
Válvula de mando en 
alabeo oor reacción 
Luz de navegación de 
estribor 

Carena bOFde marginal 
Carenado aterrizador 
auxiliar esiribor 


Portalones alojamiento 
turbina 

Turbina auxiliar presión 
dinámica 

Costillas estructura 

Actuador retracción 
turbina auxiliar presión 
dinámica 

Toma de aire presión 
dinámica 
Sintonizador HF 
Antena enrasada HF, 
Enlaces varillas actuación 
timón 


flap 

Fijación tuseiaie/larguero 
trasero plano 
Escudo protección 
fuselaje chorro de gases 
Tobera ángulo variable 
trasera (flujo caliente) 
Larguero trasero alar 
Estructura en panal flap 
babor 

Válvula purga 
combustible 
Tubería purga 
combustible 


ventilación bodega motor 
Coneciores hidráulicos 
Equipo de registro y 
grabación datos motor 
Carenado delantero tobera 
Tobera arre trío compresor 
Rodamiento tobera 
Toma aire ventilación 
Conductos ventilación 
alternador 
Alternadores dobles 
Transmisión motor 
accesorios 

Salidas m re ventilación 
alternador 

Registros bodega motor 
Arranqué turbina de gas y 
unidad de potencia auxiliar 
Conductos salida APU 
Varillas mando alerón 
Sección central larguero 
Conductos refrigeración 
rodamiento tobera 
Sección turbina motor 
Molor turbofan de empuje 
vectorial RoHs Royce 
PegasusMk 103 


Rat aforma inercia! 
Actuador y compensador 
de cabeceo 
Antena IFF 
Toma aire cabina 
Vano de guiñada 
Válvula de descarga aire 
Mamparo delantero 
Pedales timón 
Presentador frontal de 
navegación y ataque 
Varillas mando bajo piso 
Asa exterior cabina 
Pala* cade mando 
Dorso panel de 
instrumentos 
Limpiapara brisas 
Panel parabrisas a prueba 
de pájaros 
Presentador Irontal 
Panel estribor instrumentos 
Palanca control ángulo 
lobera 

Paiai *ca de gases motor 
Coniunio cohete expulsión 
asiento lanzab le 
indicador combustible 
Válvula regulación 
presionización cabina 
Lanzamiento emergencia 
cabina 

Asiento lanzadle Martín* 
Baker Tipo 9D cero-cero 
Raíl deslizamiento cabina 
Cuerda deion adora 
miniatura (MDC) 

Toma de aire estribor 
Ataiaies segundad asiento 
Mamparo presión trasero 
Alojamiento rueda 
aterrizador delantero 
Tuberí a sangrado capa 
limite 

Toma de aire de babor 
Portalón precierre 
alojamiento aterrizador 
Luz ateruzaje y rodaje 
Horquilla aterrizador 
Rueda delantera 
Aberturas suplementarias 
Conductos toma de aire 
Acumulador hidráulico 
Martinete retracción 
aierrizador delantero 
Cuerpo central toma de 
aire 

Descarga aire 
Sistema acondicionador 
arre cabina 
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Corte esquemático del British 
Aerospace Harrier GR.Mk 3 


1 

2 

3 


5 

6 
7 
3 
9 


10 


Tubo pitot 

Cubierta proteo lora láser 
Señal izador te temé! rico 
láser Ferrari!! fLRMTS) 
Alojamiento y anlena 
íranspondedor 
Toma aire refrigeración 
Cámara oblicua 
Cámara de babor 
Depósito limpi apara b risas 
Sonda desmontable 
(©aprovisionamiento en 
vuelo 

Tobera mando reacción de 
cabeceo 


54 
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55 

57 

58 

59 


60 
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Tomas aire sistema 
acondicionador 
Conductos descarga 
sangría capa limite 
Abenuras suplementarias 
Antena UHF 
Compresor bata presión 
turbina 

Montaje sistema 
reaproviSíonamjenli.i en 
vuelo 

Depósito delantero 
combustible babor y 
estribor 

Toma enrasada de aire 


80 

81 

82 

83 


84 

85 

66 

87 

88 

89 

90 


Costilla central fijación 
semiplenos 
Toma aire APU 
Paneles carenado sección 
central alar 

Depósito integra! estribor 

capacidad tota! interna 

2 865 litros 

Tuberías sistema 

combustible 

Punto fijación soporte 

subalar 

Varrlla mando alerón 
Tubería mando de 
reacción 

Diente de perro borde de 
ataque 

Sopone interno estriLjor 
Deposito auxiliar tanzabie 
864 litros 


101 Rueda au.x ii i ar est ribor 

102 Alerón estribor 

103 Tobera sangrado 
combustible 

104 Flap estribor 

105 Carenado borde fuga raíz 
alar 

106 Boca llenado agua- 
meranol 

t07 Luz anticolisión 
tüfs Depósito sistema 

-eyección agua-metanol 
íG9 Extintor incendios 
110 Martinete h i dráuticü! I ap 
til Transvasé conbustipie 

112 Depósito trasero 
combustible 

113 Aloiamiento turbina 
auxiliar presión dinámica 
(posición replegada) 


122 Estabilizador enterizo 
estribor 

123 Sensor de temperatura 

124 Estructura deriva 

125 Receptor delantero radar 
de aleda 

126 Antena VHF 

127 Carenado antena deriva 

128 Charnela superior timón 

129 Estructura en panal del 

limón 

130 Actuador compensador 
del timón 

131 Compensador del timón 

132 Conducto aire mando 
reacción 

133 Mando guiñada de 
estribor 

134 Recepior trasero radar de 
alerta 


147 Antena auxiliar UHF 

148 Equipo acondicionador 
de aire 

149 Conectar equipo potencia 
exterior 

150 Baterías 
Lanzador de cbaff y 
bengalas 
Unidad de contro’ 
electrónico lanzador 
Soportes equipo 
electrónico y radio 
Registro acceso bodega 
electrónica 
Frenó aerodinámico 
Martinete actuación treno 
Botellas pre$ionización de 
nitrógeno para el sistema 
hidráulico 

158 Eje torsión accionamienlo 


151 


152 

153 

154 

155 

156 

157 
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Aviones de ataque modernos 


Harrier en acción 


£3 primer avión de combate del mundo de despegue y aterrizaje vertical tuvo su 
bautismo de fuego en el conflicto del Atlántico Sur, donde demostró de inmediato su 
eñcacia (como su colega naval de la Royal Navy). 


Hilera tras hilera de barriles conteniendo com¬ 
bustible para las Fuerzas argentinas que ocupa¬ 
ban las Malvinas, se amontonaban dispersas por 
las costas de bahía del Zorro. El día 20 de mayo 
de 1982 amaneció frío y húmedo, con nubes 


166 Essmctura en panal del 
alerón 

16? Carenado aterrizador 
auxiliar babor 

166 Carenado borde marginal 

169 Mari me i e reí facción 
hidráulica 

170 Váslago amortiguador 

17 i Rueda auxiliar babor 

172 Amortiguador de lijera 


173 Carenado vásiago 
aterrizador auxiliar 

174 Luz de navegación babor 
1 75 Válvula mando reacción 

aiabeo babor 

176 Estruciura semi plano 

177 Fijación soporte subalar 

178 Panel revestimiento alar 
mecanizado 

179 Unidad mando alerón 
ISO Larguero Ironía! 

181 Costillas estruciura borde 
de ataque 

162 Tubería aire mando 
reacción 



?88 Fijación soporte subalar 
169 Costilla 1 mal depósito 
combustible integral 
190 Conector 


183 Soporte Subalar exlerno 

184 Escuadras de guía 
aerodinámica borde cíe 
ataque (f enees) 

165 Ruedas aterrizador 
principal 

186 Soporte suoalar interno 

18 7 Conectares combusti b i & 
aire del soporte 




r eaprovisronamien ío 
presión 

191 Reves! ¡miento mi radós 
aiar/li ¡ación fuselaje 

192 Depósito sistema 
hidráulicon ° 1 (n °2a 
estribor) 

193 Depósito integral Central, 
babor y estribor 

194 Carenado tobera 

1 95 Diente de perro borde de 


ataque 

196 Filete aumento eotehón de 



aire (instalado en lugar del 
cañón) 

197 Góndola del cañón 

196 Tolva municiones, 100 
disparos 

199 Canaleta alimentación 

200 Ranura expulsión vainas 

201 Cañón revólver Aden de 
30 mm 

202 Tubo cañón; 

203 Ranuras supresión rebulo 

204 Tapa rompible boc a de 
luego 

205 Contenedor lanzacohetes 
RN de 41 mm 

206 Misil aue-aire Sidewinder 
AIM-9L 

207 Rali lanzamiento misil 

208 Bomba guiada por láser 
Paveway H (Mk 13/18) 

209 Cabeza buscadora láser 

210 Aletas plegadas 
desplegadas 

211 Bomba retardada de 
454 kg, en posición de 
reiardo 

212 Lanzador doble misil 
Sidewinder (opcional para 
Sea Harrier FR$ Mk 1) 

213 Adaptador soporte misiles 


bajas que se aferraban a las cercanas colinas, y 
aunque el tiempo pareció mejorar por ia tarde, 
los soldados se sentían seguros ante un posible 
ataque aéreo en sus trincheras. De repente, un 
ruido atronador procedente de tres aviones que 
salían de detrás de una colina, anunciaba a los 
defensores la llegada de los británicos Antes de 
que los cañones pudieran ser manejados, el pri¬ 
mer aparato se precipitó sobre los depósitos de 
combustible, dejando caer dos contenedores 
desde sus soportes subalares y alejándose rápi¬ 
damente sobre la sonda Falkland 

Los contenedores (bombas de racimo 8L755) 
se abrieron en el aire dejando caer un puñado de 
pequeñas, pero altamente potentes, minas sobre 
los barriles almacenados de combustible. Enor¬ 
mes llamaradas de fuego surgieron al contactar 
con el suelo las bombas y a medida que los ba¬ 
rriles hacían explosión. Seguidamente, el segun¬ 
do y tercer aparato realizaron ataques similares. 
Cuando se extinguió el ruido del último de los 
reactores, una densa columna de humo negro y 
llamas se extendía sobre la escena de devasta¬ 
ción. Los Harrier GR.Mk 3 de! Escuadrón n.° 1 de 
la RAF habían anunciado su llegada a la guerra 
del Atlántico Sur. 

Mucho antes, los Sea Harrier de la Royal Navy 
habían realizado ataques contra blancos terres¬ 
tres, desde su primera salida el 1 de mayo, pero 
habían sido llamados desesperadamente en 
ayuda de la flota ante ios continuos y decididos 
ataques de los aviones argentinos y eran dema¬ 
siado valiosos para enviarlos a misiones donde 
les esperaban cañones antiaéreos. Los pilotos 
de la Fuerza Aérea Argentina aprendieron rápi¬ 
damente a lener cierto respeto a los Sea Harrier y 
pronto sus camaradas en tierra sentirían un senti¬ 
miento parecido por los más agresivos Harrier 
GR.Mk 3. 

Operando desde la cubierta del portaaviones 
HMS Hermes, los pilotos de los Harrier se encon¬ 
traban algo extraños, acostumbrados a sus ba¬ 
ses de apoyo cercano en tierra Los pilotos de la 
RAF tuvieron que aprender apresuradamente 
nuevas técnicas (una de ellas era el despegue 
sobre la rampa «ski-jump» de la proa del Mer¬ 
mes ) antes de su llegada con la Task Forcé, e 
incluso los mismos aparatos tuvieron que ser so¬ 
metidos a rápidas modificaciones poco antes de 
ser embarcados. 

Equipo nuevo 

Se les dotó de soportes para llevar misiles aire- 
aire AIM-9L Sidewinder para defenderse, si fuera 
necesario, del ataque de aviones enemigos, así 
como fueron provistos de contenedores de cohe¬ 
tes de 51 mm de la Royal Navy en lugar de los 
normales SNE8, ya que éstos últimos son muy in¬ 
seguros dentro del complicado ambiente electro¬ 
magnético def portaaviones. Se les colocó un 
transpondedor en la proa para que fuera identifi¬ 
cado por los radares propios y más tarde con un 
lanzador de cdafí/bengalas, instalado inmediata¬ 
mente detrás del freno aerodinámico ventral, pa¬ 
ra confundir a los sistemas defensivos. Para 
mayor efectividad en este sentido, entró en servi¬ 
cio el Blue Enríe, es decir el equipo de contrame- 
didas electrónicas (ECM) Sky Shadow que lleva 
el Tomado, acomodado en un nuevo contenedor 
situado en lugar de uno de los cañones, bajo el 
fuselaje. Uno de los aparatos fue modificado pa¬ 
ra llevar misiles anti-radar Shnke, aunque las hos¬ 
tilidades cesaron antes de que se usaran. 



Los Harrier de la RAF realizaron diversas 
misiones de ataque desde ¡a cubierta del HMS 
Hermes. En esfa linea pueden verse aparatos 
cargados con bombas Paveway guiadas por 
láser (los más cercanos) y bombas 
convencionales de alto explosivo (HE). Los Sea 
Harrier constituyen la cobertura superior en 
estos ataques. 

Para solucionar el problema de alinear el siste 
ma de navegación inercial FE541 en una balan¬ 
ceante y cabeceante cubierta de vuelo, elemen¬ 
tos del sistema Ferranti FIN 1064 INS (producido 
como equipo integrado para modernizar al Ja¬ 
guar) fueron montados en una carretilla de rue¬ 
das para ser conectados al Harrier antes del vue¬ 
lo, improvisación que, desafortunadamente para 
los británicos, se mostró menos eficaz de lo que 
se había esperado. Con esta serie de modifica¬ 
ciones, casi todas realizadas apresuradamente 
en muy poco tiempo por especialistas de fa RAF 
y mecánicos, el Harrier fue enviado a combatir. 

El éxito del ataque contra bahía del Zorro ha¬ 
bía servido para levantar una cortina de diversión 
que ocultaba fa acción principal del día siguien¬ 
te: el desembarco en San Carlos. Al amanecer, 
una pareja de Harrier despegó desde la cubierta 
al Hermes para obstaculizar el contraataque ar¬ 
gentino, siendo su objetivo un grupo de helicóp¬ 
teros que habían sido localizados en las cerca¬ 
nías del Monte Kent, Un Boeing Vertol Chinook, 
dos Aérospatiale Puma y un Bell llroquois (Huey) 
fueron detectados por los Harrier y en pocos se¬ 
gundos los tres primeros eran incendiados por 
los disparos de los cañones Aden de 30 mm. 

La venganza de los defensores no se hizo es¬ 
perar ese mismo día cuando un solitario Harrier 
fue enviado a Port Howard para atacar posibles 
posiciones argentinas. Al no ver nada, el pifoto 
recibió instrucciones de realizar un reconoci¬ 
miento fotográfico con su cámara frontal, incluso 
aunque una segunda pasada sobre un enemigo 
alerta es un negocio peligroso. 

Una vez realizado el desembarco, se comen¬ 
zaron a efectuar acciones para limitar la capaci¬ 
dad de contraataque de los argentinos, Los avio¬ 
nes más temidos por los desembarcados eran 
los FMA Pucará, que podían operar desde pe¬ 
queños aeródromos y por lo tanto en los siguien¬ 
tes días el Escuadrón n.° i «visitó» las pistas de 
Bahía del Ganso y Dunnose Head además de las 
de Puerto Argentino. Fue justo después del ama¬ 
necer del 24 de mayo cuando cuatro Harrier y 
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Harrier en acción 


Durante la guerra de las Malvinas, 
algunos aviones del 1. ar Escuadrón 
fueron modificados para dotarles 
de misiles aire-aire Sidewinder de 
modo que pudiesen realizar 
pa r illas de combate (CAP). 



dos Sea Harrier lanzaron un ataque sobre el ae¬ 
ródromo Stanley, los últimos, dejando caer bom¬ 
bas de explosión en el aire desde fuera dei al¬ 
cance de las defensas antiaéreas para atraer la 
atención de éstas. 

Tal acción obtuvo los efectos deseados y dos 
Harrier atacaron desde ta dirección opuesta lan¬ 
zando tres bombas retardadas con paracaídas 
de 454 kg desde muy baja cota, antes de que los 
argentinos se dieran cuenta de lo que estaba su¬ 
cediendo, La última pareja fue menos afortunada 
y sobre ella recayó todo el peso de las armas 
antiaéreas. 

Durante las primeras semanas se montaron in¬ 
cursiones fuera del área de las concentraciones 
de tropas británicas, pero con la mayor batalla 
campal de la guerra, en Pradera del Ganso, los 
Harrier tuvieron la oportunidad de demostrar su 
destreza en el papel de apoyo cercano al suelo. 
Las operaciones comenzaron con la pérdida de 
un Harrier el 27 de mayo, aunque después de 
que destruyera un blanco muy bien camuflado 
con bombas de racimo y fuego de cañón de 
30 mm. De nuevo, el piloto se salvó. Durante todo 
el día siguiente, numerosos asuntos urgentes re¬ 
clamaron la atención de la fuerza y cuando em¬ 
peoró el tiempo, pareció que no se realizarían 
nuevas salidas. 

Aunque no se sabía entonces, las tropas que 


avanzaban sobre Prado del Ganso se enfrenta¬ 
ron a una fuerza que les superaba en una pro¬ 
porción de dos a uno y que se hallaba bien para¬ 
petada, con lo que su avance era muy lento. Res¬ 
pondiendo a una llamada urgente, tres Harrier 
despegaron desde la cubierta del Mermes con 
vientos casi de galerna. Ai llegar a Pradera del 
Ganso, fueron dirigidos por un controlador aéreo 
avanzado desde el suelo hacia una batería de 
35 mm que estaba batiendo duramente a las 
Fuerzas británicas, Infiltrándose a sólo 15-30 m a 
través del humo del combate, los Harrier pillaron 
desprevenidos a los artilleros argentinos. 

Muy cerca para ser cómoda 

Dos Harrier lanzaron bombas de fragmenta¬ 
ción y el tercero les siguió disparando cohetes 
RN de 51 mm. Aunque algunos soldados británi¬ 
cos relataran más tarde que la operación fue de 
«apoyo demasiado cercano» para ser cómoda 
para ellos mismos, todos confirmaron la preci¬ 
sión del ataque, mientras que se advirtió inme¬ 
diatamente una desmoralización entre los argenti¬ 
nos Al día siguiente, éstos habían capitulado. A 
pesar de la propaganda y desinformación desde 
Buenos Aires, los defensores de Puerto Argenti¬ 
no sabían lo que estaba sucediendo y eran cons¬ 
cientes de que pronto estarían bajo el fuego. 

Los Harrier continuaron apoyando a sus tropas 


en su marcha por terrenos difíciles hacia Puerto 
Argentino. Dos más se perdieron, aunque sin 
bajas y uno de ellos se estrelló en la estera de 
aluminio colocada en San Carlos como pista 
avanzada. El 13 de junio, las Fuerzas británicas 
habían capturado las alturas situadas al oeste de 
Puerto Argentino y estaban en posición de seña¬ 
lar sus blancos por láser. Ese día se realizaron 
dos lanzamientos de bombas guiadas por láser 
con un gran éxito. 

Los diez Harrier de la RAF realizaron 126 sali¬ 
das operacionales con base en el HMS Mermes, 
llegando al final def conflicto otros cuatro apara¬ 
tos para remplazar las pérdidas. Volando desde 
un portaaviones (buque desde el cual ninguno 
de estos pilotos había despegado o aterrizado 
antes) el avión encajó bien las modificaciones y 
los nuevos equipos y se comportó eficazmente a 
pesar del severo castigo inflingido por los antiaé¬ 
reos de todos los calibres durante sus misiones a 
muy baja cota. 

Algunos aparatos del l. 9r Escuadrón realizaron 
el viaje hada el Atlántico Sur median fe 
reavituallanuentos en vuelo, con escala en la isla 
Ascensión. Estos tres Harrier fueron 
fotografiados en el aeródromo de Widea wake. 
Los aviones del fondo son cisternas Víctor de ¡os 
Escuadrones n.°*55 y 57 y un StarLiñer de la 
Fuerza Aérea estadounidense. 
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CHINA 

Nanchang 0-5 

Conocido en Occidente como Nanchang 
A-5 «Fantan-A» y en la Fuera Aérea del 
Ejército de Liberación Popular como 
Qiangjiji 5 (avión de ataque tipo 5), del 
0-5 comenzaron a tenerse noticias con¬ 
sistentes en el trascurso de 1980, aunque, 
habla sido concebido hace más de un 
decenio como el primer cazabombarde- 
ro a reacción «casi indígena» de China y 
como avión de interdicción de capaci¬ 
dad limitada l?h exámen detallado justi¬ 
fica esta calificación, ya que el Q-5 (par¬ 
ticularmente su ala) esté basado en el 
Mikoyan-Gurevich MiG-19. ya construi¬ 
do en la República Popular bajo la de¬ 
signación de Shenyang J-6, Ligeramente 
más largo que su antecesor, el Q-5 se 
diferencia considerablemente en su as¬ 
pecto por tener un morro «sólido» y to¬ 
mas de aire laterales que hacen necesa¬ 
ria la transferencia de parte de la avióni- 
ca desde la sección central de fuselaje 
para dejar espacio para una bodega de 
armas (que en la actualidad está desti¬ 
nado a depósitos auxiliares de combusti¬ 
ble) aunque se han conservado los cua¬ 
tro soportes subalares del MiG y los ca¬ 
ñones montados en las raíces para las ta¬ 
reas de apoyo al suelo Propulsado por 
el mismo motor, de diseño soviético y 
construcción china, que el J-6, presenta 
una deriva más alta y un fuselaje algo 
más estrecho en su parte central como 
mejora aerodinámica, de acuerdo con la 
regla del área. La cámara cinematográ¬ 
fica montada en el costado de estribor 
del morro se utiliza solamente como fo- 
toametialladora. La forma revisada del 
morro ha llevado a pensar que este mo- 




Nanchang Q-5 de fas Fuerzas Aéreas de la República Popular de China, 
que esperan importar aviónica occidental para mejorar sus aparatos. 



délo podría tener una vanante equipada 
con radar, pero no hay evidencias ciaras 
que apoyen esta hipótesis, incluso aun¬ 
que tal equipo pudiera mejorar sus ca¬ 
pacidades como bombardero nuclear 
táctico, ante la falta aparente de un siste¬ 
ma de navegación inercia!. Se han ob¬ 
servado intercepladores Q-5 en servicio 
con la Marina Popular, pero se descono¬ 
ce cualquier posible diferencia en su 
equipo. El Q-5 permanece en produc¬ 
ción en la Factoría Estatal de Aviación 
de Nanchang, en la provincia de Jiangxi, 
donde se han construido varios centena¬ 
res de unidades. 

Características 
Nanchang Q-5 

Tipo: monoplaza de ataque al suelo con 
capacidad de interceptación. 
Armamento: dos cañones Tipo 23-2 (con 
100 dpa) de 23 mm en las raices alares; 
cuatro soportes subalares y cuatro en el 
fuselaje para llevar (normalmente) 

1 000 kg o (máximo) 2 000 kg de 
armamento, incluidos misiles aire-aire o 
una bomba nuclear táctica. 

Planta motriz: dos turborreactores con 
postcombustión Chenyang Wopen-6, 
(Tumasky R-9 BF-81 !)de3 250 kg. 


Prestaciones; velocidad máxima 
(a 11000 m) 1 190 km/h o Mach 1.12. 
y 1 210 km/h al nivel del mar; techo de 
servicio 16 000 m. alcance táctico con 
carga máxima 400 km en misiones ¡o-lo- 
lo ó 600 km en misiones hi-lo-hi. 

Pesos: vacio 6 490 kg, máximo en 
despegue 12 000 kg 


Püotos de Q-5 posan para ia cámara 
con maquetas de aviones, mientras 
simulan maniobras de combate. El 
Q-5 es el más poderoso avión de 
ataque chino. 

Dimensiones: envergadura 9,70 m; 
longitud 16,73 m; altura 4,51 m 



CHINA 

Shenyang J-6 


Dejado de producir en la Unión Soviéti¬ 
ca desde finales de los años cincuenta, 
el Mikoyan-Gurevich MiG-19 continua 
fabricándose en China en virtud de un 
acuerdo de cesión de licencia firmado 
en enero de 1958. El J-6 (Jiangji)i 6, o 
avión de caza tipo 6) es normalmente 
construido en la factoría de Shenyang, 
aunque una segunda línea de montaje se 
halla radicada en Tianjin. El primero de 
los modelos de producción china fue el 
J-6, equivalente al MiG- 19S/SP de caza 
diurna, y posteriormente aparecieron el 
snterceptador con capacidad todotiem- 
po limitada J-6A/MtG-19PF y el J-6B/ 
MiG-19PM. este ultimo con el armamen¬ 
to de cañones y cohetes aumentado y 
misiles aire-aire AA-1. Un M1G-19SF 
mejorado, conocido como J-6C e 
tdenhficable por un paracaídas de fre¬ 
nado alojado en la base de la deriva, se 
encuentra todavía en producción, al 
igual que el J-6Xin (J-6 nuevo), que in¬ 
corpora un radomo acusadamente pun¬ 
tiagudo situado en la toma de aire del 
motor para un radar telemétrico aero¬ 
transportado de diseño chino. La J2-6 
jiangjiji Zhenchaji 6) es una versión del 
MiG-19R de reconocimiento, con el ca¬ 
ñón de la sección delantera del fuselaje 
remplazado por un sistema de cámaras 
fotográficas. A pesar de la limitada pro¬ 
ducción soviética de un MiG- 19UT3, los 
requerimientos chinos para un entrena¬ 
dor equipado con doble mando fueron 
cumplimentados mediante un rediseño 
ocal denominado JJ-6 Uiangjiji Jiaohanji 
- con el fuselaje alargado en 84 cm. 


El Shenyang J-6 es una copia exacta 
del Mió-19, pero posteri ores 
versiones ¡levan mejoras menores 
como radar AI y un cañón extra. 


vwvvfVTm*. 


Varios cientos de J-6 han sido construi¬ 
dos para las fuerzas aéreas del Ejército 
y la Marina chinos desde 1961, en tanto 
que sus versiones de exportación (cono¬ 
cidas como F-6 y la de entrenamiento 
FT-6) sirven en las Fuerzas Aéreas de 
Albania, Bangladesh, Egipto, Iraq. Pa¬ 
kistán. Tanzania y Vietnam como inter- 
ceptadores y aviones de apoyo cercano. 
Los aparatos pakistaníes han sido mejo¬ 
rados mediante la adición de un tercer 
depósito de cumbustible (bajo el fuse¬ 
laje). misiles aire-aire, de diseño nortea¬ 
mericano, AIM-9EVJ Sidewmder y asien¬ 
tos de eyección automática cero-cero 
Martm-Baker PKD Mk 10. 


Características 
Shenyang/Tianjm J-6C 
Tipo: caza monoplaza de apoyo cercano 
e interceptación diurna 
Armamento: tres cañones integrados 
NR-30 (uno en el costado de estribor del 
morro y dos en las raíces alares) de 
30 mm; soportes subalares para dos 
bombas de 250 kg o cuatro 
contenedores de cohetes, además de 
depósitos auxiliares de combustible. 
Planta motriz: dos turborreactores con 
poscombustión Shenyang Wopen-6 
(Tumanslcy R-9BF-811), de 3 250 kgde 
empuje unitario 

Prestaciones: velocidad máxima (limpio) 


Un J-6 de las Fuerzas Aéreas 
pakistanies equipado con un 
contenedor integrado de 
reconocimiento en la parte ventral 
del fuselaje y sólo dos cañones. 

I 540 km/h o Mach 1.45. a 11 000 m, 
velocidad máxima a baja cola 1340 km/h 
o Mach 1.09; lecho de servicio 17 900 m. 
Pesos: vacío S 760 kg. normal en 
despegue, (limpio) 7 540 kg, máximo en 
despegue (con carga extenor) unos 
10 000 kg. 

Dimensiones: envergadura 9,20 m. 
longitud (excluida la sonda) 12,60 m; 
altura 3,88 m; superficie alai 25,00 m 2 
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McDonnell Douglas F-4G «Wild Weasel» 


Durante sus bom bardeos sobre Vietnam 
deJ Norte, la USAF demostró la efectivi¬ 
dad del concepto «Wild Weasel» (co¬ 
madreja salvaje), es decir, la utilización 
de un avión especialmente equipado un 
poco antes del ataque principal con la 
misión de destruir o suprimir los rad 
enemigos, particularmente aquellos aso¬ 
ciados a misiles SAM o a dirección de 
cañones antiaéreos, los Repubhc 
F-105 G Thunderchief se mostraron efi¬ 
caces en estas misiones a comienzos de 
los años setenta y 35 F-4C Phantom fue¬ 
ron igualmente convertidos entre 1968- 
69, pero cuando se determinó la especi¬ 
ficación para un avión «Wild Weasel» en 
1975 fue seleccionada la versión F-4E 
del Phanton como la base de esta modi¬ 
ficación. Considerado ya como uno de 
los interce piadores y cazabom bar deros 
mas efectivos del mundo, el Phantom se 

También basado en Spangdaiüem 
con el 81.° TFS, este F-4G, 
identiñcable por el contenedor de 
la antena en Ja parte superior de la 
deriva y el contenedor del 
ordenador en sustitución del cañón 
bajo el morro, frene como misión la 
de suprimir los radares enemigos y 
confía para ello en misiles guiados 
por la radiación de estos emisores. 



adaptó fácilmente a su nuevo cometido, 
convirtiéndose durante el proceso en el 
McDonnell Douglas F-4G. El primer re¬ 
quisito de un «Wild Weasel» es localizar 
y clasificar los radares enemigos. Esto 
corre a cargo de un sistema de alerta y 
guía radárica (RHAWS) McDonnell Dou¬ 
glas AN/APR-38, cuyas principales inno¬ 
vaciones exteriores son un receptor y un 
contenedor de computador instalado 
entre el mono (remplazando al cañón 
rotativo Vulcan) y 56 antenas en un pe¬ 
queño contenedor en el extremo supe¬ 
rior de la deriva, en los costados de la 
misma, sobre el fuselaje y en otras loca¬ 
lizaciones. Tres presentadores de tubos 
de rayos catódicos (integrados por lec¬ 
tores digitales, sistema de alerta sonora 
e indicadores luminosos) proporcionan 
al oficial especialista de lucha electróni¬ 
ca una detallada visión de la situación 


McDonnell Douglas F-4G « Wild Weasel» Phantom II del 81° TFS de la 52. * 
7TW, con base en Spangdahlem, Alemania Federal. 


táctica y señalan automáticamente las 
prioridades de ataque de las 15 amena¬ 
zas más importantes en orden al posible 
peligro que representen. La liberación 
de la bomba también está asistida por 
un computador, permitiendo al F-4G ata¬ 
car a ciegas su blanco con bombas, mi¬ 
siles antirradiación y los más recientes 
AGM-65D Mavenck, que incorporan sis¬ 
tema de guía infrarroja del tipo TV. Hay 
en estos momentos 116 conversiones de 
aviones F-4G, que comenzaron a entrar 
en servicio en 1978. 

Características 
F-4G «Wild Weasel» Phantom II 
Tipo: biplaza de supresión de defensas. 
Armamento: hasta 7 260 kg de armas 


lanzables en siete soportes exteriores, 
incluidos misiles aire-superficie AGM- 
45 Shnke, AGM-78 Standard. AGM-88 
HARM y AGM-65 Mavenck, hasta cuati 
misiles aire-aire AIM-F7 Spartow y 
cuatro AIM-9L Sidewinder 
Planta motriz: dos turborreactores con 
poscombustión General Electric 
J79-GE-17A. de 8 119 kg de empuje. 
Prestaciones: velocidad máxima 
superior a Mach 2: régimen inicial de 
trepada 2 000 m por minuto; alcance 
táctico 1150 km. 

Pesos: vacio 13 750 kg; máxima en 
despegue 28 030 kg. 

Dimensiones: envergadura 11,77 m: 
longitud 19,20 m; altura 5,02 m, 
superficie alar 49,20 m 2 




McDonnell Douglas F-15E Enhanced Eagle cargado con bombas y 
Sidewinder durante las pruebas de evaluación para la USAF. 


Considerado como uno de los íntercep- 
tadores más avanzados y capacitados del 
mundo, el F-1S Eagle fue modificado en 
1980 para realizar misiones de interdic¬ 
ción en todo tiempo al tiempo que con¬ 
servando la capacidad de operar como 
un aparato de superioridad aérea. Esta 
iniciativa privada, conocida en un pri¬ 
mer momento como Strike Eagle, fue re- 
designada luego McDonnell Douglas 
F-15 Enhanced Eagle cuando la USAF 
expresó su interés en el concepto y rea¬ 
lizó pruebas de evaluación entre no¬ 
viembre de 1982 y abril de 1983. junto 
con el General Dynamics F-16E de ala 
en delta el Enhanced Eagle compitió en 
la selección de! programa de caza deri¬ 
vado de la USAF, con el que se quería 
obtener un sustituto y eventual rempla¬ 
zo del General Dynamics F-lll. Recor 
tes presupuestarios han retrasado la de¬ 
cisión, pero la intención es que 400 de 
los ejemplares encargados del upo ele¬ 
gido serán construidos con sistemas 
mejorados de lanzamiento de armamen¬ 
to aire-superficie y ayudas a la navega¬ 
ción optimizadas. McDonnell Douglas se 


ha orientado en dos direcciones para 
perfeccionar el Eagle, concentrándose 
en mejorar la aviómca e incrementar su 
capacidad de transporte de armas La 
cabina trasera del prototijoo, (un entre¬ 
nador F-15B convertido) ha sido dotada 
con cuatro pantallas polivalentes de tu¬ 
bos de rayos catódicos para presentar la 
información al operador de sistemas y 
otros tres presentadores serán instala¬ 
dos en la cabina del piloto de los avio¬ 
nes de serie. Un radar de alta iesolu 
ción, instalado bajo la sección delantera, 
proporcionará un seguimiento cartográ¬ 
fico a larga distancia y de notable clari¬ 


dad, mientras que un infrarrojo de barri¬ 
do delantero (FL1R, o Forward Looking 
Infra-Red) dará imágenes a corta distan¬ 
cia de similar calidad La capacidad de 
caiga bélica ha sido incrementada me¬ 
diante la adición de soportes para bom 
bas en los contenedores de combustible 
y de sensores situados en las raíces ala¬ 
res. Llamada Tangential Carnage. esta 
modificación permite incrementar la au¬ 
tonomía del Eagle en un 40 por ciento en 
ciertas condiciones tácticas 


Características 
F-1SE Enhanced Eagle 

Tipo: caza biplaza polivalente. 
Armamento: un cañón M61A1 Vulcan de 
20 mm (con 940 disparos); hasta un 
máximo de 10 870 kg de armamento en 
tres soportes en la célula y seis fijados a 
los contenedores adosados de 
carburante; cuatro misiles aire-asre 
AIM-9 Sidewinder y cuatro A1M-7 
Sparrow 

Planta motriz: dos turbofan con 


636 


Peier Foster 









































































Aviones de ataque modernos 


poseo mbustible Pratt & Whitney 
F 100-PW-100, de 10 850 kg de empuje 
unitario. 

Prestaciones: velocidad máxima (en 
altitud) superior a Mach 2,5: velocidad 
máxima ai nivel del mar 1 481 krrvTi; 
techo de servicio 20 000 m¡ autonomía 
5 horas y 15 minutos con los depósitos 
conformádos de combustible. 

Pesos: no conoctdos. 

Dimensiones: envergadura 13,05 m; 
longitud 19.43 m; altura 5,63 m: 
superficie alar 56.50 rrT : 


El F-15E puede llevar hasta 
10 866 kg de armamento. En la 
fotografía se aprecian los tanques 
de combustibles « conformados » en 
¡as raíces alares y la posición de la 
carga de bombas. El avión lleva 
además cuatro misiles Sidewinder 
para autodefensa. 
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Vought A-7 Corsair II 


Uno de los 60 Vought A-7H Corsair II entregados a las Fuerzas Aereas 
griegas para realizar misiones de ataque a larga distancia. Están basados 
en ¡a bahía de Suda 



Producido para una especificación de la 
US Navy por un avión embarcado de 
ataque ligero, el Vought Corsair estuvo 
rasado en el interceptado! F-8 Crusa- 
ier y realizó su primer vuelo el 27 de 
•etiembre de 1965. Diseñado para ope¬ 
rar con una carga bélica de armamento 
convencional mayor que la del caza- 
bombardero naval estándar de la época, 
el Douglas A-4 Skyhawk. disfrutó de un 
período de desarrollo rápido, y en di¬ 
ciembre de 1967 ya estaba en servido 
perativo sobre Vietnam Se produjeron 
r res versiones navales del Corsair antes 
ie que la USAF exigiera un nuevo mo¬ 
delo, designado A-7D. Éste era una va¬ 
cante extensivamente mejorada, con un 
sistema mucho más capaz de navega¬ 
ción y ataque como parte de su aviómca 
xmpletamente revisada, y un turbofan 
Rolls-Royce Spey construido bajo toen- 
cía que le proporcionaba mucha más 
potencia que el Pratt & Whitney TF30 
instalado en los aparatos iniciales. Fue¬ 
ron tales cambios que el A-7D sólo tenia 
un 25 por ciento en común con el origi¬ 
nal A-7A. La producción de los A-7D to¬ 
talizó 459 unidades entre 1968 y 1976, 
perando actualmente los supervivien¬ 
tes en 13 unidades de la Guardia Aérea 
Nacional de EEUU Algunos de estos 
aparatos habían actuado en Vietnam du¬ 
rante 1972, con base en Thailandia. Las 
entregas de un entrenador con capaci¬ 
tad de combate, el A-7K. sumaron 32 
aparatos (31 nuevos y uno más converti¬ 
do a partir de un A-7D que actuó como 
prototipo) entre 1980 y 1983, siendo en¬ 
tregado un ejemplar a cada escuadrón 
de la Guardia Aérea Nacional y quedan¬ 
do el resto en grupo de entrenamiento. 

Características 

A-7D Corsair 0 

Tipo: monoplaza de apoyo cercano e 
interdicción. 

Armamento: un cañón intenso rotativo 
M61 Al de 20 mm, seis soportes 
subalares y dos en el fuselaje para más 
de 6 800 kg de armamento, incluyendo 

Ahora relegado a ¡as unidades de 
¡a Guardia Nacional (ANG) t los A-7 
establecieron nuevos estándares 
en la precisión del lanzamiento de 
bombas cuando aparecieron en 
1967. En la fotografía, un A*7D de ¡a 
base de DavisMonthan dispara sus 
cohetes sobre un blanco terrestre. 


misiles aire-aire AIM-9 Sidewmder en 
los soportes del fuselaje 
Planta motriz: un turbofan Allison 
TF41 - A-2 (Rolls-Royce Spey), de 
6 800 kg de empuje. 


Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar 1 110 km/h, o 1 040 km/h a 
l 525 m con 12 230 kg de bombas, 
alcance en vuelo de traslado 3 670 km 
con el combustible interno, 


Pesos: vado 8 670 kg, máximo en 
despegue 19 050 kg. 

Dimensiones: envergadura 11,80 m; 
longitud 14,06 m; altura 4,90 m, 
superficie alar 34,83 un 
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Operaciones estadounidenses contracarro 
en el Frente Central 

Id OTAN, sobrepasada numéricamente en carros de combate por el Pacto de 
Varsovia, confía en equilibrar la balanza gracias a la tecnología. Tripulaciones 
altamente entrenadas junto con aviones, electrónica y armas muy avanzadas se unen 
para conseguir un impresionante potencial contracarro, pero también son 
vulnerables. Su supervivencia en el ambiente antiaéreo que el Pacto de Varsovia 
puede crear sobre sus columnas acorazadas es uno de los puntos clave de los 
planteamientos tácticos occidentales. 


Hay cerca de 25 000 carros de combate medios 
estacionados en Europa Central, de los que unos 
18 000 están en el lado del Pacto de Varsovia 
detrás de las fronteras. Desde esta simple esta¬ 
dística se puede considerar que la Unión Soviéti¬ 
ca y sus aliados están mejor equipados para pro¬ 
porcionar apoyo blindado en un posible ataque 
contra Occidente y que la única esperanza de la 
OTAN para detener este ataque reside en la utili¬ 
zación hábil de sus sistemas contracarro más 
que en contrarrestarlo con un número similar de 
carros. En cualquier caso, los 7 000 carros de la 
OTAN se habrán de enfrentar a 10 200 sistemas 
de armas guiadas contracarro montados en heli¬ 
cópteros o vehículos, además de ser sobrepasa¬ 
dos en una proporción de 2,5:1 por sus directos 
contrincantes. En el lado contrario, (a oposición 
contra sus carros es de sólo 7 400 sistemas de 
misiles móviles contracarro. 

Está claro, por lo tanto, que el armamento con- 
tracarro de la OTAN debe ser de la más alta cali¬ 
dad para poder vencer la amenaza soviética En 
el suelo, se cuenta con los cañones contracarro y 
los sistemas de misiles como los TOW, HOT, MI¬ 
LAN, Swingfire y Dragón; y en ei aire, además de 
aviones de ala fija dotados de cañones, contene¬ 
dores de cohetes, bombas de fragmentación y 
misiles aire-superficie, se dispone de helicópte¬ 
ros armados con TOW y HOT. Gran parte de las 
fuerzas contracarro occidentales descansa en 
las Fuerzas Aéreas y el Ejército de EE UU, la pri¬ 
mera con sus especializados Fairchild A-10A 


Thunderbolt II y otros cazabombarderos y la se¬ 
gunda con sus helicópteros. 

Pendiente de la disponibilidad de los nuevos 
misiles Rockwelt Hellfire, el principal sistema 
contracarro de la aviación del Ejército estadouni¬ 
dense comprende los misiles Hughes TOW y los 
helicópteros Bell AH 1S Cobra. Cada división en¬ 
cuadra un Batallón de Aviación de Combate que 
dispone de 42 Cobras, además de helicópteros 
de reconocimiento (llamados «scouts», explora¬ 
dores. por tos norteamericanos) y de apoyo. 

Cazacarros a medida 

Los aviones de ata fija que operan en e! dispu¬ 
tado espacio aéreo sobre ei campo de batalla se 
ven forzados por el modo de lanzamiento de su 
armamento a pasar peligrosos momentos (medi¬ 
dos en segundos) a plena vista de los sistemas 
defensivos enemigos y atrayendo sobre ellos a 
los misiles SAM, la artillería antiaérea e incluso 
fuego de fusil. Las pasadas a gran velocidad, 
aunque conllevan una mayor seguridad, pueden 
restringir la exactitud del lanzamiento, de manera 
que la solución más práctica para este oroblema 
parece ser hacer que el avión sea capaz de re¬ 
sistir el tremendo castigo que reciba en esos crí¬ 
ticos momentos. 


Esta ha sido la filosofía que ha alentado la 
construcción del Thunderbolt. E! resultado es 
uno de los aviones más desgarbados jamás 
construido, pero que posee la capacidad de so¬ 
portar serios castigos y un aparato que puede 
volar lleno de agujeros y sin partes aparentemen¬ 
te vitales de su estructura básica. 

Los Thunderbolt («Warthog» para los ami¬ 
gos) asignados al Frente Central de la OTAN es¬ 
tán encuadrados en la 81. a Ala de Caza Táctica 
de la USAF. basada en Woodbridge y cerca de 
Bentwaters, Suffolk. Como reflejo de la importan¬ 
cia atribuida a su papel de cazacarros en el man¬ 
tenimiento de la seguridad europea, la 81. a Ala 
de Caza Táctica es la mayor ala de la USAF y 
comprende seis escuadrones con un total de 
más de 100 aviones. Durante un conflicto, los es¬ 
cuadrones podrían volar desde seis lugares de 
operación avanzada (FOL, forward operating lo- 
cations) en Alemania, cuatro de ellos actualmen¬ 
te con destacamentos provisionales de ocho 
Thunderbolt bajo entrenamiento de tiempo de 
paz. Sembach y Leipheim protegerían el sur de 
Alemania como parte integrante de la 4. a Fuerza 
Aérea Táctica Aliada (ATAF) de la OTAN, y Ahl- 
horn y Norvenich (2. a Fuerza Aérea Táctica Alia¬ 
da) defenderían ai norte. 

Perfil de una misión 

Durante una típica misión contracarro, los apa¬ 
ratos volarían unos 240 km. operando en pa¬ 
rejas, y para permanecer en «estación» durante 
una hora, un período de tiempo de diez veces 
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- -er or al esperable en cualquier otro avión de 
aooyo ai suelo. El Thunderbolí puede operar en 
;::encía de combate durante 30 minutos y toda- 
«>a tiene una reserva de 20 minutos de combusti- 
o e para aterrizar. La navegación táctica a baja 
cota q .e utilizarían en la que se tomarían referen¬ 
cias i. : jgrálicas, implica un intenso entrena¬ 
miento para los pilotos sobre su área operacionaJ 
de modo que se sientan lo suficientemente fami¬ 
liarizados con el terreno como para no necesitar 
mapas en la cabina o sesiones de cartografía 
previas. Una vez sobre el área de combate, el 
piloto del Thunderbolt puede recibir instruccio¬ 
nes de un controlador aéreo avanzado situado 
en tierra o en otro aparato, normalmente un Rock¬ 
well OV-10A Bronco de la 601." Ala de Control 
Táctico de la USAF, con base en Sembach. 

Un hecho regular dentro de las misiones de 
entrenamiento es simular la interferencia enemi¬ 
ga de! enlace por radio controlador-piloto mien¬ 
tras los aviones son invariablemente enviados a 
ictuar sobre blancos diferentes de los previstos 
en las sesiones informativas previas a las misio¬ 
nes, las llamadas bríefing. 

Tal comportamiento es similar a los frecuentes 
cambios de prioridades reates durante un com- 
oate terrestre de gran movilidad, pero el servicio 
je respuesta rápida proporcionado por la 81." 
- a de Caza Táctica durante las horas de luz no 
ocluye patrullas constantes «a la demanda». Las 
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indispensables unidades contracarro de la 
OTAN son manejadas cuidadosamente y se rea¬ 
lizan misiones como resultado de la petición por 
parte del Ejército para batir blancos específicos, 
como los que no puedan ser alcanzados por la 
artillería. 

Durante sus 60 minutos sobre la zona de com¬ 
bate, un Thunderbolt puede lanzar misiles aire- 
superficie Hughes Maverick guiados por fv (lle¬ 
va normalmente cuatro) y realizar unos 15 ata¬ 
ques con su potente cañón rotativo GAU-8/A de 
30 mm. El GAU/A dispara una munición poco co¬ 
rriente, ya que cada proyectil tiene un alma de 
uranio empobrecido que se incendia al contactar 
con el blanco. 

Naturalmente el enemigo enganchará a los 
Thunderbolt con sus armas antiaéreas y aquellas 
que no sean engañadas o desviadas por los con¬ 
tenedores de perturbaciones AN/ALQ-119 o 
sean incapaces de alcanzar un blanco guiados 
por infrarrojos, a causa de la estudiada localiza¬ 
ción de los motores, podrán golpear una estruc¬ 
tura en la que se ha incorporado un alto grado de 
duplicación y de esta forma aumentar su supervi¬ 
vencia. Ya en tierra, dos terceras partes de las 
áreas del aparato que hayan sido alcanzadas 
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pueden ser reparadas en doce horas y el 75 por 

ciento en menos de un día. 

Gracias a ello, los especializados cazacarros 
de la OTAN pueden estar en línea de combate a 
la mañana siguiente de ser dañados en grado tal 
que otros aviones habrían tenido que ser dados 
de baja. Considerando la superioridad numérica 
del Pacto de Varsovia en medios acorazados, tal 
capacidad es casi imprescindible en un aparato 

de su clase. 


El Fairchüd A-10 Thunderbolt U está optimizado 
para operaciones contra carro a baja cota en el 
Frente Central europeo. En la ilustración, una 
pareja de Thunderbolt atacan una sección de 
carros soviéticos con misiles aire-superficie 
guiados por infrarrojos ACM-6S Maverick y sus 
cañones giratorios de seis tubos CAU-8/A 
Avenger que disparan proyectiles con núcleos de 
uranio empobrecido. Protegido para sobrevivir a 
los impactos de armas de pequeño calib re y los 
misiles SAMportátiles, el A-10 conña en su 
martiobrabilldad a baja cota para escapar del misil 
SA-8 lanzado por el vehículo acorazado antiaéreo 
que sobrevuela. 
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Fairchild A-10A Thunderbolt II 


Producido en respuesta a una exigente 
especificación emitida en 1967 y en la 
que se pedía un avión de apoyo cercano 
de gran capacidad ofensiva, el Fairchild 
A-1GA Thunderbolt II realizó su primer 
vuelo en mayo de 1972 y fue selecciona¬ 
do por la USAF en lugar del Northrop 
A-9 después de pruebas competitivas 
entrel ambos. La poco cómeme aparien¬ 
cia del Thunderbolt deriva del cuidado 
puesto en la mejora de sus aspectos de 
supervivencia sobre el campo de batalla 
y en la incorporación de la máxima po¬ 
tencia de fuego Ocupando la mayor 
parte de la sección central del fuselaje 
se halla un potente cañón de siete tubos 
GAU 8/A Avenger de 30 mrn sobresa¬ 
liendo ligeramente su parte anterior por 
debajo del morro Este cañón puede 
disparar de 2 100 a 4 200 disparos por 
minuto Aunque poco convencional, la 
localización de los motores ha sido con¬ 
siderada la más adecuada para minimi¬ 
zar los efectos del fuego antiaéreo y ne¬ 
ne la ventaja adicional de que las alas y 
la cola ocultan en pane las emisiones in¬ 
frarrojas de los gases dei escape y, por 
lo tanto, le dan una cierta protección 
contra los misiles antiaéreos buscadores 
de calor. Una estructura robusta, que in¬ 
cluye una «bañera» blindada alrededor 
del piloto, tiene numerosas innovaciones 
constructivas para resistir los daños en 
combate o facilitar su rápida reparación, 
tales como flaps intercambiables (iz¬ 
quierda o derecha) y también oompo 
nentes del fuselaje, limones de direc- 



Abajo.Los armeros recargan Ja 
munición contracarro del cañón 
GAU-8/A. Los 1 350proyectiles de 
30 mm con núcleo de uranio 
empobrecido son suficientes para 
diez miagas de dos segundos. 


Fairchild A-10A Thunderbolt U de 
la 23.* Ala de Caza Táctica (TFW) 
con base en England, Louisiana. 

aón, de profundidad y las de los aterri¬ 
zadores principales Dispone de dos sis¬ 
temas hidráulicos primarios, cada uno 
con opción manual, y el tren de aterri¬ 
zaje puede ser extendido por simple gra¬ 
vedad si es necesario. Bien protegido 
electrónicamente por contenedores de 
interferencias AN/ALO-119, además de 
un dispensador de chalJ y bengalas 
AN/ALE-4Ü, el Thunderbolt lleva un con¬ 
tenedor de designación láser Pave Pen- 
ny en un soporte a la derecha de la sec* 
ción delantera dei fuselaje para asegu¬ 
rar una señalización precisa. En un futu 
ro inmediato este modelo recibirá el 
contenedor mucho más avanzado LAN- 


TIRN (Low Alütude Navigation Tarjeting 
Ínfra-Red for Night). 

Características 
A40A Thunderbolt E 
Tipo: monoplaza de apoyo 
Armamento: un cañón integrado de 
siete tubos General Eléctnc GAU-8/ A 
Avenger de 30 mm con 1 174 
proyectiles; ocho soportes alares y tres 
en el fuselaje para llevar 7 250 kg de 
armas ofensivas, incluidas bombas 
guiadas por láser y misiles aire- 
superficie AGM-65 Mavenck 
Planta motriz: dos turnofan de elevada 
relación de derivación General Electric 
TF34-GE-100. de 4 110 kg de empuje 
unitario. 

Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar (limpio) 706 km/h; limite 


operacional 704 km/h a I 525 m con seis 
bombas de 227 kg, régimen miaal de 
trepada 1830 m por minuto: alcance 
operacionai 460 km con 1,7 horas de 
permanencia sobre el objetivo. 

Pesos: vado operativo 11 320 kg: 
máximo en despegue 22 680 kg. 
Dimensiones: envergadura 17,53 m. 
longitud 16,26 m; altura 4,47 m, 
superficie alar 47,01 m 2 , 

Fairchild A-ION/A W 
(noche/tiempo adverso) de 
evaluación. Basado en este aparato t 
el A-10B se halla en producción 
como entrenador biplaza con una 
segunda cabina y derivas más altas . 
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El resultado de las batallas depende en ocasiones de la 
mejor información de uno de los comandantes. Durante 
mucho tiempo, la tarea de recabar tales informes en el 
campo de batalla recayó principalmente en la caballería, 
pero en la rápida y mecanizada guerra de 1939-45 el 
vehículo blindado recibió, en todos los frentes, el cometido 
de actuar como avanzadilla de las formaciones. 


Para asegurarse que la información 
de sus reconocimien tos llegara al 
comandante, los alemanes 
desarrollaron vehículos blindados 
especiales. El Panzerfunkwagen 
263 tenia una superestructura ñja y 
llevaba una voluminosa antena de 
radio también fija. 



El automóvil blindado actual conserva todavía un lugar en la guerra mo¬ 
derna, prácticamente sin cambios desde los primeros días de la segunda 
guerra mundial: la primaria misión del reconocimiento y la observación. 
En este cometido resulta ser ei más apropiado porque es mucho más 
rápido y más manejable que un carro de combate, aunque pague su 
tributo en vulnerabilidad, a causa del menor armamento y blindaje y a 
veces ni siquiera esté armado. De hecho, el automóvil blindado sobrevi¬ 
ve gracias a su rapidez y maniobrabilidad, pero su papel es uno de los 
más vitales en la guerra moderna. 

En 1939, el automóvil blindado ya había consolidado sus características 
básicas. Normalmente disponía de tracción a las cuatro ruedas (4 x 4), 
aunque algunos de los diseños de mayor tamaño contaban hasta ocho 
ruedas y sobre cuatro ejes y se construían expresamente como tales. 
Esto no quiere decir, naturalmente, que no hubiera conversiones extem¬ 
porizadas, como los primeros modelos sudafricanos Marmon Herrington, 
que dieron excelentes resultados, pero por regla general los blindados 
fueron construidos ex profeso y no fueron conversiones apresuradas de 
auto bastidores comerciales como lúe la norma general en la primera 
guerra mundial. La misión de los autos blindados quedó también formali¬ 
zada, y en 1939 el vehículo blindado y los pequeños automóviles de ex¬ 
ploración formaron parte integral de la estructura de reconocimiento de, 
virtualmente, todas las estructuras operacionales. 


No es aventurado decir que las unidades de automóviles blindados 
realizaron una guerra relativamente fácil y libre. Sus bajas fueron, a me¬ 
nudo, muy altas, pero en general disfrutaron de los beneficios de operar 
lejos de los métodos formales y de la estructura organizativa del resto de 
sus ejércitos y pudieron por ello realizar sus propias iniciativas y tácticas 
de una manera que era imposible para la mayoría de las restantes unida¬ 
des, Operaron a lo largo y a lo ancho, algunas veces como parte de 
incursiones espectaculares y otras aceptaron la batalla al enemigo, aun¬ 
que sus misiones primordiales fueron las de reconocimiento. Sus éxitos 
no fueron pues medidos en número de bajas y de el resultado de los 
combates, sino por la calidad y seguridad de sus informaciones que pa¬ 
saron a la retaguardia. Su armamento era fundamentalmente defensivo y 
aunque entraron en servicio algunos vehículos excepcionales como el 
Puma o el M8 Greyhound, debe tenerse en cuenta que quizás el más 
eficaz fue el pequeño automóvil de exploración Daimler, que sobrevive 
todavía hoy como vehículo de reconocimiento británico Ferret. 

Un vehículo blindado Daimler abre fuego con su cañón de 2 libras durante 
las fases iniciales del avance final sobre Trípoli en 1943. Esta fotografía es 
poco corriente porque el Daimler actúa en apoyo de la infantería, cometido 
que normalmente no asumía. El cañón de 2 libras poseía muy limitadas 
capacidades en tales misiones, al disparar sólo proyectiles perforantes. 
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Unidades de reconocimiento 
y guerra móvil 
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El reconocimiento táctico es quizás la parte más importante ae las misiones realiza¬ 
das por los vehículos blindados, porque involucra la exploración en vanguardia las 
fuerzas propias, determinando la dirección del avance al tantear la potencia o la debi¬ 
lidad del enemigo. La mayoría del tiempo los vehículos blindados calculan la fuerza y 
la composición de los obstáculos, delerminan la fortaleza de las cadenas defensivas y 
las medidas de bloque móviles como las defensas contracarro, Al pasar la informa¬ 
ción a la retaguardia permitían que el cuerpo principal tubiera el tiempo de prepara¬ 
ción suficiente para disponerse adecuadamente al enfrentamiento con las dificultades 
en concreto. En la vieja escuela del estado mayor se dice «el tiempo empleado en 
reconocimientos, rara vez es en vano», pero la más alta instancia de la cadena de 
mando también es ia más lejana para los reconocimientos. De esta forma un jefe de 
ejército debe fiarse de informaciones que a menudo están ya atrasadas y o han llega¬ 
do a través de distintos canales. Las modernas comunicaciones han eliminado'en 
gran parte muchos de los cuellos de botella que restringían a los comandantes de 
ambos bandos durante la segunda guerra mundial, en la que muchos de los jefes 
más famosos, como Rommel por ejemplo, cortocicuitaron el cuello de botella en los 
informes de reconocimiento al desplazarse junto a ¡as unidades avanzadas de explo¬ 
ración. Tales medidas eran extremas y quizás excesivas, pero el solo hecho de su 
existencia nos indica claramente la prioridad que algunos comandantes concedían a 
la calidad de los informes de primera línea. 

Intenciones parecidas, métodos diferentes 

Durante la segunda guerra mundial todas las unidades hasta el nivel de división 
disponían de al menos de un batallón o una unidad de tamaño equivalente destinada 
exclusivamente al reconocimiento. Los británicos inciuso organizaron formaciones co¬ 
nocidas como Cuerpos de Reconocimiento para llevar a cabo estas misiones, pero tal 
estructura, aunque se mostró de extraordinaria eficacia en algunas ocasiones, era 
sencillamente un método para extender recursos que ya existían dentro de la estruc¬ 
tura operacional normal de la unidad, en la que cada división acorazada o de infante¬ 
ría disponía de su propio regimiento (o batallón) de reconocimiento ya integrado. La 
división alemana panzer contaba con un batallón integrado y también las divisiones 
mecanizadas y acorazadas soviéticas (aunque sus unidades estaban más dispersas 
a través de la organización divisionaria). Los dispositivos de reconocimiento nortea¬ 
mericanos eran similares a los británicos y alemanes. 

De este modo puede comprobarse que los métodos de reconocimiento empleados 
por todos los protagonistas de la segunda guerra mundial eran similares, pero en la 
práctica sus filosofías diferian considerablemente. Hablando en genera!, las fuerzas 
británicas y de la Commonwealth tendían a mantener sus reconocimientos móviles en 
llave tan baja como fuera posible. Los vehículos blindados y de exploración estaban 
destinados a ser utilizados oe la manera más sigilosa y oculta posible, confiando en el 
enmascaramiento, y usando equipo de camuflaje cuando era posible. No estaban 
destinados a ser usados como tropas de combate directo, sino como exploradores e 
informadores, para ser los ojos de los niveles más altos de mando, Disponían de 
potencia suficiente para, en el caso de encontrar oposición, peder luchar de forma 


Los nuevos jefes alemanes que se convirtieron en famosos durante 
la Blitzkrieg no se contentaban con recibir los informes sobre el 
combate en la seguridad de sus cuarteles del estado mayor: 
hombres como Guderian o Rommel a menudo acompañaban a las 
unidades de vanguardia a la acción. Sin embargo, el control de la 
batalla continuaba siendo imprescindible y mediante el empleo de 
vehículos blindados de comunicaciones, el general podía recibir los 
informes tanto de su estado mayor en la retaguardia como desde 
sus «ojos» en el campo de batalla, las unidades de reconocimiento. 


f m¡.$ 


El Duque de Weliington dijo una vez que había consumido su 
vida «intentando saber que había al otro lado de la colina». Un 
jefe necesita saber qué piensa el enemigo y conocer su 
despliegue y en las guerras modernas, qué clase de terreno 
habrá de atravesar; aquí radica la eficacia del reconocimiento. 

Existen diversos tipos de reconocimiento, pero en la práctica se pueden reducir a tres 
categorías principales: en cabeza de esta lista se halla el reconocimiento estratégico 
u operacional, le sigue el reconocimiento táctico y al final de la cadena está el recono¬ 
cimiento en combate. 

El reconocimiento estratégico u operacional se ocupa principalmente de los aspec¬ 
tos principales de la guerra, tales como la disposición de los ejércitos más que de las 
divisiones y de las principales rutas de abastecimientos (como ferrocarriles, etc). Es 
fundamentalmente una materia que comprende actividades como la interceptación 
radio de las transmisiones de alto nivel entre estados mayores, el reconocimiento 
aéreo a gran escala y ias apreciaciones económicas; de hecho no es un nivel de 
servicios de inteligencia en el que las unidades ligeras blindadas tengan una partici¬ 
pación cotidiana. Sin embargo, los dos niveles más inferiores sí exigen la frecuente 
intervención de estas unidades, ya que el reconocimiento táctico se lleva a cabo a 
niveles de mandos intermedios como los de división o incluso a escala más baja. 

El reconocimiento en combate es un término que tiende a explicarse por sí mismo y 
puede realizarse prácticamente al nivel de cada unidad táctica y en todos los escalo¬ 
nes de mando porque se ocupa del reconocimiento de objetivos bien definidos en el 
área inmediata de operaciones. Aqui de nuevo los automóviles blindados y otros vehí¬ 
culos de reconocimiento pueden verse involucrados, pero ha de hacerse notar que el 
reconocimiento de combate comprende diversos aspectos independientes, tales co¬ 
mo el simple reconocimiento del terreno, las patrullas especiales o las patrullas sobre 
el campo de batalla, destinadas a tantear la fuerza y unidades del enemigo. 

Reconocimiento panzer 


en 1940 
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Automóviles blindados de la II guerra mundial 



lim lada, pero tales requisitos eran siempre secundarios ya que la misión de observa¬ 
ción era prioritaria. Esta filosofía ocasionó diversos detalles de diseño de estos vehícu¬ 
los blindados, tales como el requerimiento de una segunda posición para el conductor 
en la parte trasera o sistemas por ios que el conductor pudiera ver la parte trasera 
pata escapar rápidamente en caso de encuentros indeseables. Otro aspecto de esta 
filosofía era la relativa debilidad de gran parte de las armas instaladas en los vehículos 
de exploración y autos blindados británicos. No era así en el equipo de alemanes y 
norteamericanos quienes, por regla general, disponían de armamento más pesado 
desde el principio: al comienzo de la guerra la mayoría de los blindados británicos 
llevaban solamente ametralladoras, mientras que los tipos norteamericanos similares 
estaban armados al menos con un cañón de 37 mm. Los alemanes, posteriormente, 
llegaron a dotarlos de cañones de 50 mm e incluso con piezas de 75 mm y tubo corto, 
mientras que los británicos instalaron cañones de dos libras y 40 mm de calibre y sólo 
un relativamente corlo numero de vehículos serían equipados con piezas dé seis 
libras, obuses de 76.2 mm o cañones de 75 mm. Tales vehículos se usaron des¬ 
pués en apoyo por el fuego de los automóvües armados más ligeramente, 

La praxis soviética 

Los soviéticos comenzaron su -<Gran Guerra Patriótica» con algunos automóviles 
blindados, pero tras la ocupación de grandes zonas de su territorio y de ¡a mayoría de 
sus factorías por los alemanes en 1941 y 1942. acordaron conceder al vehículo blin¬ 
dado una prioridad menor y una baja producción. De esta forma a partir de 1942 las 
unidades de reconocimiento del Ejército Rojo tenían que utilizar cualquier medio que 
tuvieran a mano y durante mucho tiempo el vehículo más accesible fue el carro de 
combate I-34. De manera que los canos actuaron como vehículos de reconocimiento 
para otros carros. Algunas unidades usaron carros de combate ligeros como el T-60 y 
unas pocas emplearon el peaueño vehículo blindado BA-64 para tareas de explora¬ 


ción aunque, como ya se ha indicado, la mayoría usó el T-34. Dotado de gran movili¬ 
dad, el carro, de hecho, era adecuado para las tácticas en masa del Ejército Rojo 
después de las batallas por Stalingrado de finales de 1942 y comienzos de 1943, 
cuando la iniciativa estratégica y láctica había pasado ya a los soviéticos. Por otra 
parte el uso de carros de combate ordinarios en tareas dispares evitaba mantener 
cadenas logísticas individualizadas y otros requerimientos de suministros al mínimo. 
Operando en vanguardia a grandes distancias de las grandes unidades del Ejército 
Rojo, pequeños contingentes de T-34 podían realizar eficazmente misiones de reco¬ 
nocimiento gracias a! considerable potencial defensivo y ofensivo de sus carones de 
76 mm y su fuerte blindaje. 

La mayoría de lo explicado hasta ahora trata del reconocimiento (ático, pero no 
debemos olvidar al reconocimiento en combate, mucho más directo ya que a menudo 
requiere el uso de vehículos blindados a niveles bastante más bajos. No era muy 
normal en la mayoría de los ejércitos que lucharon en la segunda guerra mundial que 
las compañías de carros de combate se dispusieran orgánicamente de pequeñas 
unidades de vehículos blindados o de exploración para que llevaran a cabo patrullas 
en avanzadilla. Era muy frecuente en cambio que uno de los comandantes de la 
unidad utilizara alguno de estes vehículos de exploración. Esta práctica se estableció 
en muchas de las unidades de carros aliados donde cada plana mayor de la compa¬ 
ñía o del batallón tenía al menos un vehículo blindado o de exploración así pues, los 
vehículos de exploración se suministraban ampliamente para tales cometidos en los 
ejércitos británicos y de la Commonwealth. Los norteamericanos prefirieron tas vehí¬ 
culos blindados ligeros M8 o les M20 de usos generales para los mismos papeles cor, 
sus compañías acorazadas y de cazacarros, mientras que los alemanes se vieron 
a menudo forzados ante la escasez de equipo a emplear cualquier tipo disponible. 

Aparte del reconocimiento en combate, la mayoría de las unidades de reconoci¬ 
miento encuadradas en unidades acorazadas operaron muy por delante del avance 
del cuerpo principal. El intervalo entre las unidades de reconocimiento y la fuerza 
principal se suponía que debía de ser de un día de marcha, pero a veces este interva¬ 
lo de uros 25 km se excedía, frecuentemente, por un margen considerable. La prime¬ 
ra vez que ocurrió esto fue du'ante el avance alemán desde el Meuse a la costa dei 
Canal de la Mancha en mayo de 1940, cuando ei extenso avance de las unidades de 
reconocimiento de los panzer alemanes frecuentemente puso en peligro toda la ope¬ 
ración al alarmarse los oficiales de! estado mayor por el hecho de que los vehículos 
blindados actuaban a más de 00 km de distancia en vanguardia del cuerpo principal 
de los batallones panzer. Más tarde ocurrieron hechos similares en la Unión Soviética, 
pero tras finalizar 1942, los avances en profundidad del Ejército Rojo hicieron que 
estas operaciones resultaran insignificantes. Las unidades de reconocimiento se man¬ 
tenían prácticamente pegadas a la retaguardia defensiva de los panzer en retirada y 
en 1944 las intrusiones profundas en la retaguardia enemiga fueron prerrogativas 
de las fuerzas norteamericanas y soviéticas. 


Una vez localizado el 
enemigo, la unidad de 
reconocimiento informaba 
al Alto Mando. El 
comandante de la división 
podía, entonces, disponer 
sus fuerzas 
adecuadamente. 


Los aviones de reconocimiento, 
normalmente adscritos al control de, 
ejército o del cuerpo, informaban de 
la localización y [amaño aproximado 
de las fuerzas enemigas. El informe 
pasaba por radio a la división y este 
los retransmitía hacia los escalones 
inferiores hasta el nivel de batallón. 


El batallón de reconocimiento, como parte integrante de una 
división panzer. disponía de los recursos necesarios para su 
misión y enviaba a menudo patrullas de unos dos o tres 
vehículos y motocicletas. Operando hasta 100 km por delante 
del cuerpo principal, las unidades de reconocimiento 
realizaban misiones operacionales estrictamente definidas. 
Mantenían el contacto constantemente con ef estado mayor y 
a! localizar las posiciones enemigas y sus efectivos, 
informaban de ellas. Asimismo exploraban los obstáculos o 
■as dificultades del terreno por el que habían de atravesar, 

















FRANCIA 

Automitrailleuse Panhard y Levassor Tipo 178 



El vehículo blindado Automitrailleuse 
Panhard y Levassor tipo 178 fue cons¬ 
truido primeramente en 1935 y había si¬ 
do desarrollado a partir de un diseño 
denominado TOE-M-32, destinado a ser 
usado en las colonias francesas del Nor¬ 
te de Africa y que montaba una torre 
oon un cañón corto de 37 mm, Panhard 
utilizó este diseño como base de un nue- 
vo requerimiento del Ejército francés, 
pero dio al nuevo vehículo una configu¬ 
ración con transmisión 4 x 4 e instaló el 
motor en la parte trasera del vehículo, El 
resultado fue el Panhard 178 y su arma¬ 
mento variaba desde un solo cañón de 
25 mm en algunos vehículos a dos ame* 
halladoras de 7,5 mm en otros, mientras 
que las versiones de vehículo de mando 
disponían de radios extras pero care¬ 
cían de armamento. 

El Panhard 178 fue puesto en produc¬ 
ción para la Infantería francesa y para 
los grupos de reconocimiento de las for¬ 
maciones de caballería. La producción 
fue lenta pero para 1940 ya estaban dis* 
ponióles en número apreciable para en¬ 
trar en combate tras la invasión alemana 
de mayo. Muchos de los Panhard i78 
fueron ampliamente dispersados entre 
las unidades pero no Legaron a tiempo 
de tomar parte intensa en los combates 
que siguieron, de manera que muchos 
fueron capturados intactos por los victo¬ 
riosos alemanes. A los germanos les 
agradó el logrado diseño del Panhard 
178 y decidieron incorporarlos a su pro¬ 
pio servicio, denominándolos Panzers- 
pahwagen P 204 (f), siendo rearmados 
algunos de ellos con cañones co atraca- 
no de 37 mm y/o ametralladoras MG 34. 
Algunos de estos se conservaron para 
ser utilizados en las guarniciones en 
Francia, pero la mayoría seria enviada 
más tarde a la URSS, donde el modelo 
fue utilizado en misiones de patrulla de¬ 
trás de las líneas propias contra los par¬ 
tisanos soviéticos. Algunos - incluso fue¬ 
ron convertidos para ser empleados so¬ 
bre las líneas férreas, cambiándoseles 
sus ruedas convencionales por ruedas 
de ferrocarril, y muchas de estas con¬ 
versiones «ferroviarias» fueron dotadas 
con equipos de radio extras y prominen¬ 
tes antenas de acero. 


Quizás el uso menos habitual del Pan¬ 
hard se realizaría entre 1941 y 1942, 
cuando 45 vehículos ocultados a los ale¬ 
manes por unidades de la caballería 
francesa Iras la denota de 1940 fueron 
preparados por hombres de 1a. Resisten¬ 
cia para un posible uso contra los alema¬ 
nes, Estos vehículos carecían de torre, 
pero fueron construidas en las mismas 
nances de tos alemanes y dotadas con 
cañones de 25 mm o 47 mm y/o ametra¬ 
lladoras. Los vehículos blindados fueron 
luego distribuidos secretamente a tra¬ 
vés de los centros de la Resistencia, 
principalmente en la Francia de Vichy, 
donde numerosos ejemplares serían 
posteriormente capturados por las fuer¬ 


zas alemanas en noviembre de 1942 
Después de la Liberación, el Panhard 
173 entró en producción una vez más 
durante agosto de 1944 en la factoría Re¬ 
nault de las cercanías de Psris Estos 
nuevos vehículos tenían una torre mayor 
con un cañón de 47 mm y fueron conoci¬ 
dos posteriormente corno Panhard 178B. 

Características 

Panhard 178 

Tripulación: cuatro hombres 

Peso: (en disposición de combare) 3 5 

toneladas. 

Dimensíones: longitud total 4 79 m 
anchura 2,01 m; altura 2.31 m 
Planta motriz: un motor de gas: lina de 


Dos Automitrailleuse Panhard y 
Levassor Tipo 178 capturados por 
los alemanes tras la caída de 
Francia en 1940 l Los alemanes 
encontraron que estos vehículos 
eran lo suficientemente buenos 
como para utilizarlos en sus 
unidades y muchos de ellos se 
destinaron a la URSS. 

6.33 litros, refrigerado por aire y 
desarrollando 105 bhp de potencia. 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 72 fcm/h; alcance máximo en 
carretera 300 km: vadeo 0,6 m; 
pendiente 40 por ciento; obstáculo 
vertical 0.3 m; zanja 0.6 m. 
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ALEMANIA 

Schwerer Panzerspáhwagen SdKfz 231 


traídos en una época en ia que el Ejérci* 


El Schwerer Panzerspáhwagen SdKfz 
231, vehículo pesado de 6 x 4, tiene su 
origen en el centro de pruebas de Ka 
zan, instalado en la Unión Soviética du¬ 
rante los años veinte Allí la industria au¬ 
tomovilística alemana desarrolló el bas¬ 
tidor de un vehículo blindado 8x8 que 
demostró ser demasiado caro para un 
posterior desarrollo, de manera que en 
su lugar se intentó un chasis 6 x 4. Este 
modelo utilizada un autobastidor de ca¬ 
mión como base y originalmente sería 
producido por Daimler-Benz pero luego 
se emplearían chasis y motores Büssing- 
NAG y Magirus. Estos bastidores fueron 
dotados con las adecuadas carrocerías y 
torres blindadas y se realizaron modifi¬ 
caciones para permitir la dirección des¬ 
de ambos extremos de la carrocería 
Las primeras pruebas demostraron que 
necesitaba unos ejes delanteros más 
fuertes y radiadores revisados, siendo 
entregado el vehículo resultante a las 
unidades del Ejército alemán en 1932. 
La producción continuó hasta 1935, fe¬ 
cha en que se habían construido ya unos 
1000 ejemplares, 

Los vehículos blindados 6 x 4 no tu¬ 
vieron un gran éxito, pero fueron cons¬ 


to alemán carecía de experiencia en el 
uso de automóviles blindados y, por lo 
tanto, serían de un valor inestimable co¬ 
mo equipo de entrenamiento y preoara- 
ción Utilizando bastidores de camiones 


y dotados de carrocerías blindadas, que 
eran realmente demasiado pesadas ca¬ 
ra superestructuras de apoyo, los vehí¬ 
culos blindados de seis ruedas resulta¬ 
ron faltos de potencia y gozaban sola¬ 
mente de limitadas capacidades rodote- 


rreno 3m embargo, cuando utilizaban 
las carreteras eran tan buenos como 
cualquier otro equipo disponible y de 
esta forma fueron empleados con gran 
efecto er. las invasiones de Austria y 
Checoslovaquia durante 1938, y 1939. 

El Schwerer Panzerspáhwagen 
SdKfz 231. armado con un cañón de 
20 mm. Este diseño de preguerra 
usaba como base un bastidor de 
camión i, pero su excesivo peso 
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También se Ies emplearían en combate 
en la campaña de Polonia y Francia., Su 
apariencia tenía un gran impacto sicoló¬ 
gico y, por lo tanto, fueron difundidos 
ampliamente por la propaganda de la 
época Después de 1940 fueron gradual¬ 
mente retirados del servicio en primera 
línea, siendo relegados a misiones de 
entrenamiento de tripulaciones. 

Los primeros ejemplares de los vehí- 
cutos blindados de seis ruedas tenián 
provisión para una única ametralladora 
MG 34 de 7.92 mm en la torre, pero la 
versión utilizada principalmente por los 
pelotones pesados de las unidades mo¬ 
torizadas del Ejército alemán fue el 
Sdkfz 231. Este tenía una torre que mon¬ 
taba un cañón de 20 mm, originalmen¬ 
te el KwK 30. y luego sería el KwK 38 
de mayor cadencia de tiro. Montada 
coaxialmente con este cañón iba una 
ametralladora MG 34 de 7,92 mm y asi¬ 
mismo el vehículo podía recibir la insta¬ 
lación de una ametralladora antiaérea 
en el techo de la torra El Sdfífe 231 fue 
utilizado como vehículo táctico (tomando 
parte en combates en apoyo directo por 
el fuego de las unidades de infantería 
motorizadas, montadas en camiones y, 
después, en semiomgas), pero a veces 
fue usado en apoyo de las unidades lige¬ 
ras de reconocimiento de las formacio¬ 
nes panzer. Existieron las variantes 
SdKíz 232, con equipo de radio de larqo 
alcance y SdKíz 263 de mando. 


Características 
SdKfz 231 

Tripulación: cuatro hombres. 

Peso: (en disposición de combate) 5.7 
toneladas 

Dimensiones; longitud total 5,57 m 
anchura 1.32 m; altura 2,25 ni. 

Planta motriz: un motor de gasolina 


Daimler-Benz, Büssing-NAG y/o 
Magirus refrigerado por agua y 
desarrollando entre 60 y 80 bhp. 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 65 kni/h; alcance máximo en 
carretera 250 km; alcance máximo 
campo a través 200 km; pendiente 
20 por ciento; vadeo 0,6 m. 


Tres Schwerer Panzerspáh wa gen 
SdKíz 232 fotografiados durante un 
desfile militar de preguerra en 
Berlín, Estos vehículos estaban 
equipados con una voluminosa y 
molesta antena de radio, montada 
sobre Ja forre, que permanecía 
estática mientras giraba ésta. 



ALEMANIA 

Schwerer Panzerspáhwagen SdKfz 231 (8-Rad) 



Casi tan oronto como los vehículos blin¬ 
dados de seis ruedas fueron entregados 
al Ejército alemán, que se hallaba en ex¬ 
pansión, a mediados de los añcs tremía, 
los planificadores de estado mayor ale¬ 
manes comprendieron que aquellos no 
eran los vehículos que se requerían a 
grandes rasgos, ya que estaban faltos de 
potencia y carecían de movilidad en 
campo a través. De modo que emitieron 
un nuevo requerimiento en solicitud de 
un automóvil blindado de ocho ruedas 
con un motor de potencia adecuada y 
decidieron desarrollar un bastidor de 
camión 8x8 Büssmg-NAG para utilizar¬ 
lo como vehículo blindado. El desarrollo 
comenzó de pleno durante 1935 y los 
primeros ejemplares: de serie fueron en¬ 
tregados al ejército en 1937. 

Este vehículo blindado pesado 8x8 
sería conocido como el Schwerer Pan- 
scrapáhwagcn SdKíz 231 y, para evitar 
confusiones con los vehículos blindados 
de seis ruedas con igual designación, las 
nuevas senes fueron siempre dotadas 
con el sufijo 3-Rad. mientras que los sol¬ 
dados Humaron al modelo el AchLrad. 
Cuando los nuevos vehículos de ocho 
ruedas aparecieron en servicio se en¬ 
contraban entre los todoterreno más 
avanzados construidos hasta entonces, 
pero la alta velocidad en carretera y su 
movilidad se había adquirido solo al alto 
precio de la complejidad del autobasti- 
dor, cuya apariencia era muy complica¬ 
da, cara y lenta de producir. El chasis 
disponía de transmisión a todas las rue- 
dad ; así como dirección, además de sus¬ 
pensión totalmente independiente y el 
vehículo fiie incluso capaz de atravesar 
el ornesQ barro del Frente Oriental El 
automóvil tenía un defecto más impar- 
lante que el de su complejidad, la exce¬ 
siva altura de su carrocería que resulta¬ 
ba prominente en combate. 

La serie SdKíz 231 permaneció en 
producción hasta 1942 fecha en la que 
seria dada de baia en favor de la serie 


SdKíz 234. Para entonces se habían pro¬ 
ducido 1 235 unidades y el modelo per¬ 
maneció en amolla utilización durante 
toda la guerra y en todos los frentes. En 
especial el modelo se empleó profusa¬ 
mente en las campañas de Africa 
El SdKfz 231 (8-Rad) tenía una torre 
con un cañón KwK 30 de 20 mrr. o un 
KwK 38 con una ametralladora coaxial 
MG 34 de 7.92 mm. El SdKíz 232 (8-Rad) 
era una versión de radio con una promi¬ 
nente antena de armazón y el SdKíz 263 
(8-Rad) fue una versión de mando con 
superestructura fija en lugar de la torre 
giratoria que incorporaba una volumino¬ 
sa antena de armazón para !os equipos 
de radio de largo alcance que llevaba. 
El SdKíz 233 no tenía un equivalente di¬ 
recto de seis ruedas ya que montaba un 
cañón de carro de combate de 7 5 mm 
corto (Stummelkanone i como si utilizado 
por los primeros carros de combate 


Pzkpkw IV, Este cañón estaba montado 
en un compartimiento abierto formado 
al sustituirse la torre convencional que 
disponía sólo de giro horizontal limitado. 

Este vehículo tenía una tribulación de 

* 

únicamente tres hombres y fue utilizado 
para proporcionar a las unidades blin¬ 
dadas de reconocimiento un potencial 
ofensivo mejorado. El primer SdKfc 233 
se entregaría a finales de 1942 y ense¬ 
guida demostró ser altamente efectivo, a 
menudo era utilizado para dar fuego de 
cobertura a los restantes Achtrad, 

Características 
SdKíz 231 (8-Rad) 

Tripulación: cuatro hombres, 

Peso: (en disposición de combate) 8,3 
toneladas. 

Dimensiones: longitud total 6,85 m; 
anchura 2.20 m; altura 2,34 m. 

Planta motriz: un motor de gasolina 


Este ejern piar inicia] de un 
Schwerer Panzerspáhwagen 231 
(8-Rad) está armado can tzn cañón 
de 20 mm y nos muestra la 
característica y espaciosa caja de 
respetos montada en el frontal del 
casco. El tamaño y el volumen de 
este vehículo en relación con su 
armamento puede observarse bien 
en esfa vusfa pero no su 
complejidad. 

Eüssing-NAG L6V-G. refrigerado por 
agua y desarrollando ISO hp de 
potencia. 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 85 km/h: velocidad máxima 
campo a través 30 km/h; radio de acción 
en carretera 260 km; radio de acción en 
campo a través 150 km; vadeo 1,0 m; 
pendiente 30 por ciento; obstáculo 
vertical 0.5 m; zanja 1.25 m 
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Automóviles blindados 

alemanes en acción 

Cada división Panzer alemana disponía de una unidad dedicada al reconocimiento. 
Su cometido, al operar en vanguardia de la Blitzkrieg, dictaba la forma de vehículo 
blindado preferido por la Wehrmacht. Los vehículos blindados alemanes eran 
generalmente mucho mayores que sus equivalentes británicos y normalmente 
llevaban un armamento bastante más pesado que los automóviles aliados. 


Los alemanes usaron principalmente los automó¬ 
viles blindados en sus unidades de reconoci¬ 
miento. Había una uridad de este tipo en cada 
división Panzer, llamada Panzeraufklárungsabteh 
iung (batallón de reconocimiento de carros de 
combate). Aunque cada uno de estos batallones 
de reconocimiento era muy variable a nivel de 
equipamiento y composición de acuerdo a las 
condiciones locales y a la época, siempre dispo¬ 
nían de elementos de kleines Kettenrad (motoci¬ 
cletas semiorugas) y cierto número de vehículos 
ligeros. Para respaldar a estos vehículos desar¬ 
mados y ligeramente blindados estaban ios vehí¬ 


culos blindados, divididos en componentes lige¬ 
ros y pesados. Igualmente, su número variaba 
de vez en vez y de teatro bélico a teatro bélico, 
pero a grosso modo podemos decir que había 
por lo general 12 vehículos pesados y 42 ligeros, 
desplegados en compañía aunque frecuente¬ 
mente operaban en grupos de tres vehículos. 
Dentro de las divisiones Panzer, fas brigadas de 
infantería motorizada también tenían sus propias 
unidades de reconocimiento, cada una con cua¬ 
tro vehículos pesados y ocho vehículos ligeros. 

Las divisiones Panzer no fueron las únicas for¬ 
maciones que tuvieron componentes de automó¬ 


viles blindados, porque muchas de las divisiones 
de infantería (a excepción de las divisiones está¬ 
ticas de guarnición) disponían de un pequeño 
destacamento de tres automóviles blindados li¬ 
geros para que proporcionaran apoyo artillero a 
ias grandes unidades de reconocimiento en mo¬ 
tocicletas encuadradas en la propia división de 
infantería, Las divisiones motorizadas disponían, 
asimismo, de seis vehículos blindados pesados 
y 18 ligeros. Los batallones de reconocimiento 
formaban parte integral de la división Panzer, pe¬ 
ro debe hacerse notar que ¡os siguientes datos 
deben ser considerados como meros términos 
de «sobre el papel» como los utilizados en los 
planteamientos de los estados mayores; en la 
oráctica, los combates y otras bajas a menudo 
reducían estas líneas ideales ya que una vez en 
combate era sensiblemente inferior a los que va¬ 
mos a exponer en estas páginas. 

Un Puma (Panzerspáhwagen SdKfz 234/2), 
armado con un cañón de cario de 50 nun, 
fotografiado mientras se desplaza por las 
estepas rusas. Pueden verse los esenciales 
bidones suplementarios de gasolina y el sistema 
de fijación del cable de remolque en el 
parachoques delantero. 
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Automóviles blindados de la II guerra mundial 


El Panzeraufklárungsabteilung se componía 
de 27 oficiales y 915 hombres de otras gradua¬ 
ciones. El batallón tenía 199 vehículos, de los 
que 54 eran automóviles blindados: había tam¬ 
bién 22 motocicletas. Los restantes vehículos 
eran cierto número de transportes o remolques 
de cañones antiaéreos y contracarro y al menos 
diez vehículos estaban destinados al transporte 
de morteros. Los batallones de reconocimiento 
de las divisiones Panzer SS, eran muy similares a 
los de las divisiones Panzer ordinarias (ai contra¬ 
rio que otros componentes de las divisiones SS, 
que eran mucho mayores). El batallón estaba 
bien equipado con armas automáticas que en el 
papel deberían ser 206 ametralladoras, 147 
ametralladoras ligeras (la MG 34 o la MG 42 de 
7,92 mm) y cuatro pesadas. A esta potencia ha¬ 
bía que añadir unos 35 antiaéreos de 20 mm. 

El batallón de reconocimiento frecuentemente 


Una mudad de reconocimiento de una división 
de campaña de la Luftwaffe , en la zona de 
Anzio/Nettumo a comienzos de 1944. Los 
vehículos blindados son SdKfz 231 (8-Rad) 
armados coi? cañón de 20 mm y transportan 
como pasajeros externos a grupos de soldados, 
ante la carencia de vehículos más apropiados + 





Características 
SdKfz 234/2 Puma 
Tripulación: cuatro hombres. 

Peso: (en orden de combate) 11,74 
toneladas. 

Dimensiones: longitud (con cañón 
incluido) 6,80 m; longitud (casco) 6,00 m, 
anchura 2,33 m; altura 2.38 m. 


ALEMANIA 

Schwerer Panzerspáhwagen SdKfz 234 (8-Rad) 


En 1943 los planificadores del Ejército 
alemán expidieron un requerimiento pa¬ 
ra una nueva serie de vehículos blinda¬ 
dos 8x8 basado en las series de los 
SdKfz 231 (8-Rad) pero que dispusieran 
de carrocería monocasco (es decir una 
carrocería en la que la estructura básica, 
del casco está hecha de planchas direc¬ 
tamente y mediante un armazón sobre el 
que se fijan las planchas blindadas) y 
una instalación motriz más adaptada a 
las operaciones en clima cálidos. El 
vehículo resultante fue construido por la 
casa matriz Büssing-NAG con un amplio 
surtido de subcontratistas y el casco bá¬ 
sico con el bastidor serían conocidos co¬ 
mo ARK. Fue entregado en junio de 
194L pero ia instalación motriz inicia! se 
mostró problemática y fue sustituida por 
otra. La diferente instalación motriz esta¬ 
ba destinada en principio a ios vehículos 
que operaban en el Norte de /Urica, pe¬ 
ro con ia finalización de esta campaña a 
comienzos de 1943, el proyecto se ralen¬ 
tizó y hasta 1944 no se entregarla la pri¬ 
mera versión «tropical». 

La nueva serie de vehículos recibió la 
designación de Schwerer Panzerspáh¬ 
wagen SdKfz 234 y era, de hecho, mucho 
más lenta aunque de formas mas aerodi¬ 
námicas que la sene inicial SdKfz 231 (8- 
Rad). Los vehículos disponían de un 
blindaje más grueso, mayor rapacidad 
interna de combustible incrementada y 
un motor más potente que ofrecía unas 
mejores prestaciones en todos tos senti¬ 
dos para lograr un vehículo que ahora es 
generalmente conocido como las va¬ 
nantes de la sene SdKíz 234. Fueron 
probablemente en todos los sentidos los 
mejores vehículos de su dase utilizados 
en la segunda quena mundial. La mayo¬ 
ría de los atributos mecánicos de los 
vehículos SdKfz 231 (8-Rad) se conser¬ 
varían aunque hubo cuatro versiones bá¬ 
sicas del SdKfz 234. A finales de la gue¬ 
rra se habían producido 2 300' ejempla¬ 
res después de que el modelo entrara 
en producción durante 1943. 

En cuanto a la designación, la primera 
versión fue el SdKfz 234/1, un vehículo 


de mando dotado con un cañón KwK 30 
de 20 mrr. o un KwK 38 en una pequeña 
torre sin fecho con una ametralladora 
MG 42 de 7,92 mm en montaje paralelo. 
Ijos afustes para estas dos armas podían 
ser elevados para proporcionar cierto 
grado de defensa antiaérea, pero ñor 
malmente la torre estaba cubierta por 
una pantalla de malla metálica para im¬ 
pedir la entrada de granadas. Sin ningu¬ 
na duda, el más famoso de toda la gama 
sería el SdKfz 234/2 Puma, un soberbio 
vehículo blindado con una torre cerrada 
dotada con un cañón KwK 39/1 de 
50 mm. La torre había sido originalmen¬ 
te diseñada para el carro de combate li¬ 
gero Leopard, que fue cancelado y a! 
ser instalada en el Puma, el resultado fue 
lo suficientemente adecuado como para 
que el vehículo pudiera enfrentarse a 
los cada día más numerosos carros lige¬ 
ros y de oíros tipos que operaban con 
las unidades de reconocimiento soviéti¬ 
co. La torre tenía una forma apropiada¬ 
mente balística y montaba asimismo una 
ametralladora coaxial MG 42, Tan bueno 
resultó el vehículo qu en 1945, cuando la 
industria alemana tuvo que ser drástica¬ 
mente reorganizada para mantener las 
cantidades de producción, ei Puma fue 
el único vehículo de reconocimiento que 
se mantuvo en construcción (junto con el 
carro ligero Skoda). Sin embargo, hubo 
veces en las que el cañón de 50 mm del 
Puma fue incapaz de batir a los canos 
enemigos y ello obligó a poner en pro¬ 
ducción al SdKlz 234/3 y sustituir a los 
iniciales SdKfz 233. Este automóvil tam¬ 
bién llevaba el cañón corto de 75 mm 
del SdKfz 233 y entró en fabricación por 
orden directa de Hitler quien, en 1944, 
se había comprometido a sí mismo en 
los ternas concernientes al desarrollo de 
los vehículos de combate y su armamen¬ 
to. La última vanante de la sene de los 
SdKfz 234 también entraría en produc¬ 
ción por orden directa de Hitler, Se tra¬ 
taba del denominado SdKfz 234/4, que 
montaba un cañón contracano PaK 40 
de 75 mrn en un compartimiento abierto 
en lugar de la torre. 


Un SdKfz 234/2 Puma armado con 
un cañón do SO mm montado en la 
bien diseñada tone . Este soberbio 
vehículo fue considerado como el 
mejor diseño de automóvil 
blindado de toda la segunda guerra 
mundial y continuó en producción 
hasta el final de la guerra , a pesar 
de su alto coste. 


Un SdKfz 234/3 con mi cañón de 
carro de 75 nun(L/24) de tubo corto 
montado en el frontal de la 
superestructura abierta. El vehículo 
fue construido para proporcionar 
cierto grado de cobertura de fuego 
a Jas unidades de vehículos 
blindados. El cañón se instaló 
ixiicialmente en los PzKpfw IV. 


Planta motriz: un motor diesel Tatra 
Modelo 103, refrigerado por aire y 
desarrollando 210 hp de potencia. 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 85 km/h; velocidad máxima en 
campo a través 30 km/h; radio de acción 
en carretera l 000 km; radio de acción 
en campo a través 550 km, vadeo 1,2 m; 
pendiente 30' por ciento; obstáculo 
vertical 0,5 rn; zanja 1,35 m. 


Un SdKfz 234/1 capturado. El tercer eje se ha soldado para la fotografía. 
Este ejemplar dañado tiene una torre con un cañón de 20 mm colocada en 
la parte trasera y una pantalla antigranadas sobre ¡a parte superior abierta 
de la misma. Obsérvense las cajas de respetos , una de ellas sin la tapa. 
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Automóviles blindados alemanes en acción 



Un ejemplar inicial de un SdKfz 231(8-Rad) se 
prepara, para el combate. Obsérvese la 
disposición del cañón de 20 mm y la 
ametralladora coaxial MC 34 en la torre así como 
las numerosas ranuras de visión para el 
conductor. También puede verse la altura total 
del vehículo, una gran desventaja en combate. 

trabajaba en estrecho contacto con aviones de 
observación bajo control del cuerpo o del ejérci¬ 
to. Estos aparatos se internaban lejos ae las posi¬ 
ciones avanzadas y observaban la localización 
aproximada y el tamaño de las formaciones ene¬ 
migas. Esta información se suministraba por ra¬ 
dio al cuartel general de la división Panzer y des¬ 
de éste al cuartel general del batallón de recono¬ 
cimiento. El cuartel general del batallón rara vez 
realiza una metódica distribución de los recur¬ 
sos, tendiendo a distribuir los vehículos disponi¬ 
bles y las tropas como y donde eran requeríaos. 
Esto ocasionaba frecuentemente que los vehícu¬ 
los blindados operaran en grupos de tres o en 
números similares a estos pequeños grupos. Es¬ 
tas pequeñas unidades solían operar con una in¬ 
dependencia que fuerzas mucho menos entre¬ 
nadas no podrían soportar ya que a veces estas 
fuerzas avanzaban hasta 100 km de distancia de 
sus unidades madres. Su frente de reconoci¬ 
miento a menudo era de mas de 100 km y duran¬ 
te sus misiones estos grupos rara vez se comuni¬ 
caban entre ellos, aunque si por radio con el 
cuartel general. Sus misiones operacionaies eran 
a menudo restringidas y muy localizadas, como 
el descubrimiento de tas fuerzas contrarias y la 
estimación de las formaciones enemigas o la lo¬ 
calización de los posibles obstáculos insalvables 
del terreno y las defensas contracarro y otros im¬ 
pedimentos que pudieran dificultar el avance de 
la columna acorazada. Una vez que se entabla¬ 
ba el combate, estas unidades volvían a la reta¬ 
guardia para guarecer ésta durante la batalla o 
bien podían dirigirse a los flancos para evitar 
cualquier intento de infiltración en dichas zonas. 
Las unidades de combate no estaban destina¬ 
das a entablar combates de gran envergadura, 
aunque si se encontraban con más oposición de 
la esperada disponían del suficiente potencial de 
fuego para retirarse con el menor daño posible. 
No disponían, en cambio, de suficiente potencia 
de fuego para encuentros mayores, pero si ocu¬ 
rría cualquier percance, la mayoría de las patru¬ 
llas de automóviles blindados llevaban a! menos 
un oficial de observación artillera capaz de dirigir 
el fuego de las baterías propias. 

Primera acción de ios blindados 

En 1940 el uso táctico de los automóviles blin¬ 
dados en misiones de reconocimiento estaca ya 
bien asentado. La primera experiencia operacio- 
nel se había realizado a mediados y a finales de 
los años treinta, cuando el nuevo Ejército alemán 


recibió la orden de realizar las incruentas ocupa¬ 
ciones de la zona del Rhín en 1936 y de ios Su- 
detes, Austria y el resto de Checoslovaquia entre 
1938 y 1939. Durante estas operaciones, que 
fueron a menudo realizadas con unidades medio 
entrenadas y escasamente equipadas, la sola 
presencia de un vehículo blindado armado con 
ametralladoras o cañones en las cercanías de 
una tranquila población era casi siempre sufi¬ 
ciente para disuadir a los oficiales locales y a las 
unidades de defensa de que todo el Ejército ale¬ 
mán podría estar preparándose para caer sobre 
ellos, aunque las principales columnas alemanas 
se hallaban a muchas horas de distancia aún. En 
tales circunstancias el enorme e impresionante 
vehículo blindado de seis ruedas era utiiizado 
frecuentemente a la cabeza de pequeñas patru¬ 
llas que se Internaban en pueblos y ciudades. 
Muchas fotografías de las campañas de ocupa¬ 
ción austríaca y checoslovaca nos muestran al 
menos uno de estos grandes blindados en algún 
lugar destacado de la zona. 

Mientras que estas operaciones, relativamente 
incruentas, poco podían proporcionar de expe¬ 
riencia de combate a las unidades de reconoci¬ 
miento, si adquirieron un grado en cuanto a ex¬ 
periencia logística y mecánica, ya que en estos 
días prebélíeos eran muy frecuentes las averías 
y las operaciones fallidas de reavituallamiento. 
Sin embargo esta experiencia se mostró de ex¬ 
traordinario valor cuando Alemania invadió Polo¬ 
nia en setiembre de 1939. Las columnas de pan¬ 
zer se Internaron rápidamente en el interior del 
territorio polaco, pero a menudo no eran precisa¬ 
mente estas formaciones acorazadas las que 
causaban la destrucción y el pánico en ¡as á'eas 
de retaguardia polaca sino las unidades ae reco¬ 


nocimiento, que, operando lejos del grueso de 
las unidades, atacaban por sorpresa al enemigo. 
En las abiertas llanuras del hinieriand polaco las 
unidades de reconocimiento y sus automóviles 
blindados podían avanzar a lo largo y a lo ancho 
y muchas de las dramáticas cargas de la caba¬ 
llería polaca no se hicieron contra carros de com¬ 
bate sino contra vehículos blindados, que con 
sus ametralladoras diezmaban las cargas de la 
caballería mucho más efectivamente que los pro¬ 
pios carros de combate. 

La campaña contra Francia de 1940 tampoco 
fue una victoria fácil, pero tos resultados fueron, 
militarmente, mucho más espectaculares. El 
inesperado avance a través de las Ardenas has¬ 
ta el Mosa fue realizado en avanzadilla por vehí¬ 
culos blindados, en concreto los de seis ruedas. 
Al parecer, los alemanes explotaron deliberada¬ 
mente la formidable apariencia de estos vehícu¬ 
los, añadida al efecto de choque producido: ¡a 
aparición de uno de estos monstruos en medio 
de las desmoralizadas unidades francesas en re¬ 
tirada fue a menuoo suficiente para ocasionar la 
desbandada de los soldados o su rendición sin 
lucha importante. Pero una vez ue se hubo cru¬ 
zado el Mosa. fue ei más ligero SdKfz 221 el que 
condujo el avance, Incluyendo ía cabalgada so¬ 
bre ¡as costas del Canal que dividió a los Aliados, 
en dos y que forzó la evacuación de las tropas 
británicas ae Dunkerque. A veces las unidades 
ce reconoc rrento operaron a más de 100 km a 
ía cabeza ce las columnas panzer , usando com- 
bustibie capturado para llenar sus tanques y 
apoderarse de las vituallas de ios franceses 
gua mente. Durante alguna parte de este épico 
avance de os vehículos blindados, contaron con 
el apoyo extra de pequeñas unidades de artille- 


Corte esquemático del 
automóvil blindado Puma 


1 Cañón KwK 39/1 de 5Ú mm 

2 Freno de beca 

3 Mantente (40/1 DO mm i 

4 Ametralladora MG 42 de 
7,92 mm 

5 Visor de puntería 

6 Prolector 

7 Recogedor de vainas 
0 Volante de elevación 
9 Mando giro torre 

10 Placada blindaje del glacis 
T1 Pedai caja de cambios 

12 Faro izquierdo 

13 Barra parachoques 

14 Espejo reí revi sor 

15 Pedales mando 

1 8 Palanca s de c a m bto 

17 Pesie ión de I ante ra de I 
conductor 

16 Lata auxiliar combustible 

19 Vari tía mando 

20 Ba iestas suspensión 

21 Caía municiones 

22 Arco soporte 

23 Tanq u o oo mbus tibie 

24 Puerta 

25 Antena radio 

26 Ventilador de torre 

27 Torre 

20 Anillo giro de la torre 

29 Cierre del cañón 

30 Escoítlia 

31 Bloque visor jete 

32 Lanzadores de fumigerios 

33 Costilla del casco 

34 Visor 



35 Segunda posición del 
conductor (trasera) 

36 Cambio de marchas 

37 Freno manual 

33 Gaia de cambios principal 

39 Caja de cambios 
secundaria 

40 Transmisión 

41 Diferencial 

42 Caja reduclora 

43 Ventilador (dos) 

44 Radiador 

45 Motor diesel Tetra 103 

46 Rejillas ventilación 

47 Rejillas ventilación 

48 Registro acceso deü motor 

49 Escape 

5ü Silencioso del escape 
51 Topes final de! bastidor 
Barra ae remolque 
Cilindro del treno hidráulico 
Varillas mando de 
dirección a las cuatro 
ruedas 

Larguero principal {dos) 
del bastidor 
5ti Caías de respetos 
57 Dirección a ¡as cual i o 
ruedas 

Cubos de acero 
Revestimiento de 
autosellado 

Neumáticos todo-erreno de 
cuerda i ero rzaóa y baja 
presión 
Guardabarros 
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Automóviles blindados de la II guerra mundial 


ría motorizada y algunos carros de combare lige¬ 
ros como los PzKpfw III, pero casi siempre eran 
ios autos blindados y las motocicletas la van¬ 
guardia de la penetración. 

El Afrika Korps 

Tras la campaña de Francia, las divisiones 
Panzer fueron rápidamente reagrupadas y reor¬ 
ganizadas para fas siguientes campañas. Estas 
se iniciaron en 1941 con ef avance sobre los Bal¬ 
canes y Grecia y culminaron con la invasión de la 
Unión Soviética. Pero mucho mas hacia el sur se 
libró otra importante campaña en la que los vehí¬ 
culos blindados volvieron a participar desde el 
principio. Se inició con la llegada del Afrika Korps 
ai norte de Africa y ei comienzo de las hosiilida- 
des contra los Ejércitos británicos y de la Com- 
monwealth basados en Egipto. El desierto dei 
norte de Africa es un terreno ideai para los vehí¬ 
culos blindados en su mayoría: las amplias áreas 
abiertas de arenas y rocas se mostraron ideales 
para el despliegue de los blindados en patrullas 
y fueron utilizados a gran escala en ambos lados. 
Los alemanes frecuentemente restringían sus 
operaciones por su número relativamente inferior 
contra la superioridad numérica aliada, pero 
compensaban estas limitaciones gracias a sus 
audaces tácticas, la movilidad y ios ataques por 


sorpresa llevados a su exre"': , era ,ez 

las unidades de automóviles D - cae; 5 ¿a - a-es 
se internaban hacia el sur por as eacr: des¬ 
guarnecidas del desierto, giraban sobre et flanco 
abierto de las estáticas lineas de la Co~ 
wealth y Gran Bretaña y avanzaban hac s e nor¬ 
te para destruir bases en la retaguarda. n*e r -um- 
plr líneas de suministros y atacar pistas aereas 
Muchos de estas incursiones fueron realizacas 
por unos cuantos blindados (normalmente 
SdKfz 222), algunos camiones que transporta¬ 
ban soldados y un puñado de piezas de artillería 
ligera. De todas formas no gozaron de exclusiva 
de estas operaciones, ya que el Grupo de Largo 
Alcance del Desierto (LRDG) y el Servicio Aéreo 
Especial (SAS) británicos realizaron coetánea¬ 
mente el mismo tipo de incursiones con idéntica 
habilidad, aunque las incursiones alemanas fue¬ 
ron a menudo más espectaculares. 

De forma bastante más académica, las unida¬ 
des de vehículos blindados realizaron misiones 
de reconocimiento para las escasas formaciones 
panzer en la misma forma en la que lo habían 
hecho en Francia. Operaban en avanzadilla, por 
delante de los carros de combate, localizando 
los obstáculos, las defensas contracarro y en ge¬ 
neral observando toao lo relacionable con ei 
avance de los carros. Los cambios más significa¬ 
tivos desde la campaña de Francia fueron las 
distancias en las que se operaoa, aunque aquí 
no serían mucho mayores que las que luego se 
realizarían en la Unión Soviética. Allí, los masivos 
avances que siguieron al ataque por sorpresa de 
1941 se tragaron todas las divisiones en los vas¬ 
tos terrenos rusos y poco después los vehículos 
blindados comenzaron a sufrir por culpa de es¬ 
tas distancias y por las pésimas condiciones que 



Oíro ejemplar de un «Achtrad», esra vez un 
SdKfz 232 con la voluminosa antena de radio 
sobre la torre y mostrándonos claramente el 
sisfejma de apoyo de ¡a parte delantera del 
armazón de la misma sobre la torre. De nuevo el 
volumen y la altura del vehículo resultan 
bastante evidentes. 

encontraban. Las averias se convirtieron en dia¬ 
rias a medida que habían de postergarse ios 
mantenimientos regulares y el suministro de 
combustible se convirtió en el problema princi¬ 
pal. Ei problema inmediato se resolvió parcial¬ 
mente mediante la introdución de cantidades 
crecientes de diversos vehículos blindados de 
ocho ruedas y el pase a la retaguardia de los 
más pequeños de cuatro ruedas que, a partir de 
entonces sólo realizarían tareas de patrulla. Pero 
hasta que no llegó el Puma las unidades de reco¬ 
nocimiento no asumieron sus objetivos. 
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Automóviles blindados alemanes en acción 
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SdKíz 234/2 «Puma» 
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Automóviles blindados de la II guerra mundial 



potente armamento y gracias a la 
torre de excelente diseño balisuco r 
el Puma era un digno adversario 
para la mayoría de los carros 
ligeros utilizados por las unidades 
de reconocimiento de otros 
ejércitos. 


1 

1 

l^p 



/ WH-15424 i U 




1, 

jHj 

Jfl j 

. •-- 1 


Bv , ! 

'HL r > * " - - f L. 1 " - E - • 





El Schwerer Panzerspáhwagen 
SdKfz 234 fue uno de los mejores 
vehículos blindados producidos 
durante la segunda guerra mundial. 
El SdKiz 234/2 disponía de tone 
carrada y un cañón de 50 mi, arma 
con la que se iba a dotar al 
malogrado proyecto de cano de 
reconocimiento Leopard. Con este 
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ALEMANIA 

Leichter Panzerspáhwagen SdKfz 222 


Cuando los nazis llegaron al poder en 
Alemania, el ejército recibió vmualmen- 
te campo libre para que seleccionara el 
nuevo equipo que se requería para do¬ 
tar a las crecientes tuerzas armadas ale¬ 
manas y entre este nuevo equipo se efu¬ 
gio una nueva sene de veníanlos blinda¬ 
dos ligeros que pudieran ser construi¬ 
dos sobre un bastidor estándar. Los re¬ 
querimientos impuestos por el ejército 
eran tan exigentes que los vehículos co¬ 
merciales no pudieron ser adaptados 
para cumplirlos, de manera que hubo 
de realizarse todo un nuevo diseño que 
en 1935 sería utilizado ccmo base para 
el Leichter Panzerspahwagen SdKfz 221 
4 x 4, un vehículo ligero de tres tripu¬ 
lantes con una pequeña torre que aloja¬ 
ba una sola ametralladora de 7/92 mm, A 
partir de este amonio vil se desarrollaría 
el vehículo blindado SdKfz 222 con una 
torre blindada ligeramente mejorada 
con aberrara superior y la posibilidad 
de montar un armamento algo más pesa- 
de. Él primero apareció en 1938 y poco 
después serta adoptado como ei vehícu¬ 
lo blindado estándar del Ejército alemán 
quien Lo encuadraría en sus nuevas uni¬ 
dades divisionales de reconocimiento. 

El SdKfz 222 fue micialmente designa¬ 
do como un Waffenwagen, es decir un 
vehículo de armamento, ya que montaba 
un cañón KwK 30 de 20 irm, versión del 
cañón antiaéreo estándar adaptado para 
su utilización en automóviles blindados. 
Posteriormente también se le instaló el 
cañón KwK 38 de 20 mm. Montada en 
paralelo junto al cañón iba una ametra¬ 
lladora MG 34 de 7,92 mm, aunque esta 
combinación dejaba poco espacio de¬ 
bajo de la torre para el jefe/artiUero y 
para el operador de raciio, quienes se 
veían a veces restringidos de movimien¬ 
tos en combate por el empleo de una 
pantalla de malla de alambre instalada 
sobre ia parte superior de la torre abier¬ 
ta para impedir la entrada de granadas 
de mano que podían ser lanzadas contra 
el vehículo, El conductor iba situado en 
la parte central del frontal del casco, 
mientras que la superestructura estaba 
construida a base de planchas blindadas 
rnuy inclinadas para proporcionar algu¬ 
na protección adicional. Durante la gue¬ 
rra el grosor de las planchas de la parte 
frontal del casco crecería paulatinamen¬ 
te desde 14,5 mm hasta 30 mm y el ca¬ 
ñón de 20 mm fue adaptado para que 
pudiera ser elevado y peder ser utiliza¬ 




do con limitación contra 
Una vez puesto en servicio a gran es¬ 
cala, el SdKfz 222 demostró ser un vetó- 
culo seguro y muy popular. Combatió 
excelentemente en Francia en 1940, en 
ocasiones como avanzadilla de las for¬ 
maciones panzer y en el norte de Mica 
el modelo se mostró igualmente como 
un extraordinario automóvil de recono¬ 
cimiento, aunque algo restringido a cau¬ 
sa de su alcance operacional ya que ia 
cantidad de combustible que podía al¬ 
bergar en sus tanques internos era re¬ 
ducida. Esta restricción se mostró como 
un serio problema durante la invasión 
de la Unión Soviética en 1941, de modo 
que el SdKfz 222 tuvo que ser sustituido 
peí el sel maruga SdKfz 200/9 que monta¬ 
ba la misma torre y que sena empleado 
en las mismas misiones que su antece¬ 
sor. En occidente el SdKfz 222 siguió en 
servicio hasta el final de la guerra y en la 
Unión Soviética el modelo sería utilizado 
en misiones de patrulla en las áreas de 
retaguardia contra las numerosas parti¬ 
das de guerrilleros soviéticos. Ei SdKfz 
22 i y el SdKfc 222 no fueron ios 'únicos 
ejemplares blindados de esta linea tam¬ 
bién existió el SdKfz 223 que llevaba una 
voluminosa antena de armazón en la 
parte trasera del casco del vehículo y un 
centro de comunicaciones y por dispo¬ 
ner sólo de una única ametralladora. 


SdKfz 222 

Tripulación: tres hombres. 

Peso: (en orden de combate) 4.3 
toneladas. 

Dimensiones: longitud total 4,80 m; 
anchura 1,95 m; altura con pantalla anti- 
granadas 2 h QQ m 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Horch/Auto-Unión VS-108, refrigerado 
por agua y desarrollando 81 hp. 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 80 krn/h; velocidad máxima en 
campo a través 40 km/h; radio de acción 
en carretera 300 km; radio de acción en 
campo a través 180 km; pendiente 20 
por ciento; vadeo 0,8 rn. 


Panzerspáh wag&n 
SdKfz 222 en su forma más usual f 
armado con un cañón de 20 mm, 
una ametralladora MG 34 y con la 
pantalla de alambre anngianadas 
en posición . Obsérvense las 
heirarmentas y las cajas de 
respetos exteriores, ya que el 
interior calecía de espacio , 


A la izquierda T tin SdKfz 223 de 
comunicaciones con su voluminosa 
y característica antena de armazón; 
a la derecha , un sermoruga SdKfz 
250/3 , un modelo de vehículo 
blindado muy efectivo . 



E¡ Automóvil Blindado Ligero MQ 
norteamericano era considerado 
falto de blindaje por los británicos, 
pero a pesar de ello se le utilizo 
ampliamente, El armamento 
principal lo constituía tm canon de 
37 mm y una ametralladora de 
7,62 mm en montaje coaxial L 


EE UU 


Blindado ligero M8 


Los vehículos blindados eran desde 
siempre una característica presencia 
entre los vehículos de combate nortea¬ 
mericanos y por lo tanto, entre 1940 y 
1941, expertos del Ejército estadouni¬ 
dense estuvieron observando los nuevos 
modos operativos en Europa y determi¬ 
naron que debia desarrollar un nuevo 
vehículo blindado con buenas prestacio¬ 
nes, un cañón de 37mm p transmisión 
0x6, bajo perfil y lijero peso. Como es 
normal en la expedición de requeri¬ 
mientos militares norteamericanos se 
enviaron órdenes a cuatro compañías 
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Automóviles blindados de la II guerra mundial 



para que realizaran un diseño. Una de 
las compañías, Ford, produjo un diseño 
denominado T22, que luego seria juzga¬ 
do corno el mejor de todos los presenta¬ 
dos y adquirido bajo la designación ofi¬ 
cial de Vehículo Blindado Ligero M8. 

Posteriormente y de forma Lógica, el 
M8 se convirtió en el más importante de 
todos los vehículos blindados nortera- 
mericanos y por la fecha en ia que se 
dejó de construir se habían fabricado no 
menos de 11 667 unidades. Fue un so¬ 
berbio vehículo de combate con unas 
excelentes prestaciones todo terreno y 
una señal de la excelencia de su diseño 
la constituye el hecho de que muchos de 
ellos todavía estaban en servicio en nu¬ 
merosos ejércitos a mediados de los 
años setenta. Era un vehículo de perfil 
bajo con una configuración plenamente 
6 x 6, con los ejes colocados uno delan¬ 
te y los otros dos en la parte trasera. Las 
ruedas estaban normalmente cubiertas 
por guardabarros, pero estos eran a ve¬ 
ces retirados en campaña. La tripula¬ 
ción, de cuatro hombres, disponía de un 
amplio habitáculo en el interior del vehí¬ 
culo y ei cañón principal de 37 mm iba 
montado en una rorre circular de techo 
abierto. En montaje paralelo iba instala 
da una ametralladora Browmng de 
7,62 mm y se podía colocar una ametra¬ 
lladora pesada Browmng de 13.7 mm 


(para ser usada como antiaéreo) en la 
trasera superior de la torre. 

Un hermano cercano del M8 fue el 
Automóvil Blindado Utilitario M2Q, en el 
que se había sustituido la tone y se ha¬ 
bía cortado el compartimento interior 
para permiur que fuera usado como 
transporte de personal o de suministros. 
Se le podía montar una ametralladora en 
un anillo colocado en el área abierta. En 
muchos aspectos, el M2G fue mucho más 
importante que el propio M8 ya que de¬ 
mostró ser un caballo de batalla en una 
gran variedad de misiones que podían ir 
desde puesto de observación o de man¬ 
do hasta de transpone de municiones 
para unidades de carros. 

El Ejército de EE UU empleó amplia¬ 
mente el M8 y el MEO desde el comien¬ 
zo de su producción (el primero de los 
vehículos de serie dejó la cadena de 
montaje en marzo de 1943) y en noviem¬ 
bre de ese mismo año ya se habían en¬ 
tregado más de 1 OCX) ejemplares. Du- 
rame ese mismo ano el modelo íue tam¬ 
bién entregado a ias fuerzas británicas y 
de la Commonweaith, que lo designaron 
como Greyhound. Sin embargo, los bri¬ 
tánicos pensaban que el M8 tenía un 
blindaje demasiado débil para sus pro¬ 
pias especificaciones, sobre todo por¬ 
que ei débil espesor del vientre se mos¬ 
tró muy vulnerable a tas minas contraca¬ 


rro. Operacionaimente, esta deficiencia 
fue subsanada mediante la instalación 
en ias areas del suelo interior de sacos 
de arena. 

Características 
Automóvil Blindado Ligero M8 
Tripulación: cuatro hombres. 

Peso: (en orden de combate) 7,94 
toneladas. 

Dimensiones: longitud total 6,00 m; 
anchura 2,54 m; altura 2,248 m. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Hercules JXD de seis cilindros 


Un M8 en una situación típicamente 
de reconocimiento durante ios 
combates de Normandia en 1944* 
Los tripulantes se han detenido 
para registrar las posiciones o los 
movimientos de i enemigo y dos de 
ellos los observan con prismáticos 
para obtenerla mayor información, 

desarrollando 110 hp de potencia. 
Prestaciones: velocidad máxima en 
carrerera 89 kin/h; alcance máximo 
563 km; vadeo 0,81 m; pendiente 60 por 
ciento obstáculo vertical 0,3 m. 



EE UU 

Blindado ligero T17E1 Staghound 




Lín vehículo blindado Staghound 
AA con dos ametralladoras de 
12 t 7 mm, para la defensa de las 
unidades de blindados contra los 
ataques aéreos a baja cota , 



Aunque el vehículo blindado Staghound 
fue un producto norteamericano, no me 
utilizado por ias fuerzas armadas esta¬ 
dounidenses ya que todos los ejempla¬ 
res fabricados fueron entregados a las 
fuerzas británicas y otros ejércitos alia¬ 
dos y de la Commonwealth. El diseño tu¬ 
vo su origen en un requerimiento aei 
Ejército norteamericano para adquirir 
un vehículo blindado pesado que no lle¬ 
garía a entrar en producción a pesar de 
la construcción de prototipos, ya que el 
requerimiento sería cambiado por ei de 
un vehículo blindado medio. Tras la reti¬ 
rada de estas especificaciones, que es¬ 
taban muy influenciadas por las exigen¬ 
cias británicas con experiencia en com¬ 
bate, aparecieron dos vehículos, el Au¬ 
tomóvil Blindado Ligero T17 6 x 6 y el 
Automóvil Blindado Ligero T17E1, el pri¬ 
mero fabricado por la Ford y el segundo 
por la Chevrolet. 

Sólo se produjeron relativamente po¬ 
cos vehículos blindados TI7, 6x6, ya 
que en la época en la que ei blindado 
hizo su aparición en sene, los requeri¬ 
mientos para un vehículo blindado 
mayor parecían haber quedado supera¬ 
dos, Sin embargo, el T17EI, 4 x 4, si en¬ 
tró en producción en gran escala, inclu¬ 
so a pesar de que el Ejército norteame¬ 
ricano no había hecho ningún requeri¬ 
miento para su diseño. La Misión de Ca¬ 
rros británica adquirió un lote inicial de 
300 unidades, pero a éste le siguieron 
nuevas adquisiciones y a finales de 1942 
los primeros ejemplares de serie co¬ 
menzaron a salir de las cadenas de mon¬ 
taje. Después de un peligroso viaje a tra¬ 
vés del Atlántico, ios T17E1 eran entre¬ 
gados a ias unidades británicas y de la 
Commonwealth con la designación de 
Staghound Mk I. 

El Staghound se convirtió en un volu¬ 
minoso y bien protegido vehículo con 
una torre que momaba un cañón de 
37 mm y una ametralladora coaxial 
Brovuning de 7,62 mm. El vehículo pare¬ 
ció bueno y en combate se mostró fácil 
de maniobrar y de mantenimiento, ade¬ 


mas de que era rápido y disponía de un 
buen alcance operacional El modelo 
entró en combate por primera vez en 
Italia en 1943, donde se mostró capaz de 
afrontar las difíciles condiciones encon¬ 
tradas. Después, el Staghound seria en¬ 
tregado a Canadá, Nueva Zelanda. India 
y Bélgica. Ei Staghound incorporaba al¬ 
gunas innovaciones poco frecuentes en 
esta época, una de ellas ia transmisión 
hidráulica totalmente automática. El 
vehículo llevaba dos motores colocados 
lado a iado en la parte trasera y ia tripu¬ 
lación disponía de periscopios. La torre 
era de accionamiento hidráulico y el ar¬ 
mamento secundario lo componían dos 
ame Halladoras Brownmg de 7,62 mm, 
una instalada en la parte trasera de la 
tórrete, usada como antiaéreo, y ia otra 
en el frontal del casco, 

Una vez en servicio, los Staghound 
dieron lugar a varias conversiones. Una 
fue dorada con un obús de carro de 
combate de 76,2 mm en lugar del cañón 
de 37 mrn para ser empleada como ar¬ 
ma de apoyo cercano. Los norteameri¬ 
canos produjeron ia versión T17E3 con 


un obús corto de 75 mrn en la torre, pero 
al aparecer la versión británica, conoci¬ 
da como Staghound Mk II. no continuaría 
ei desarrollo. Otra innovación británica 
fue el Staghound Mk III, una conversión 
bastanta más drástica del vehículo para 
acomodar una torre de i cairo de comba¬ 
te Crusader con un cañón de 75 mrn. Pe¬ 
queñas cantidades de esta adaptación 
serían entregadas a los grupos pesados 
de los regimientos de vehículos blinda¬ 
dos durante 1944, Una vanante de sene 
desarrollada en EE UU fue el Staghound 
AA (T17E2) que tenia sustituida la torre 
normal por una torre eléctrica que mon¬ 
taba dos ametralladoras Browmng de 
12,7 mm para empleo antiaéreo. Se hizo 
un pedido de 1000 unidades de este ti¬ 
po. pero la producción cesó en abril de 
1944 después de que se hubieran cons¬ 
truido 788; por entonces el declinar de 
ia Luftwaffe era tal que se pensó que en 
poco tiempo era muy posible que no se 
llegara a necesitar defensa antiaérea. 

Hubo muchas otras conversiones y va¬ 
riaciones locales del Staghound. que van 
desde modelos experimentales de ba¬ 


rrido de minas con pesados rodillos has¬ 
ta ei Staghound Command, versión de 
mando con la torre eliminada y con es¬ 
pacio interior aumentado para eibergar 
equipos de radio, además de una capota 
plegable. Modificaciones locales corno 
la provisión de cajas de respetos adicio¬ 
nales extenores fueron ias más comen¬ 
tes, además de algunos extras como tu¬ 
bos lanzafumígenos y ametralladoras ex- 
tenores para protección adicional. El 
Staghound fue un robusto- vehículo. 

Características 
Staghound Mk I 
Tripulación: cinco hombres. 

Peso: (en orden de combate) 13,92 
toneladas. 

Dimensiones: longitud 5,486 ni; anchura 
2,69 m; altura 2,36 m. 

Planta motriz: dos motores de gasolina 
GMC 270 de seis cilindros desarrollado 
97 hp de potencia unitaria. 

Prest aciones: velocidad máxima 
89 km/h: alcance máximo 724 km; vadeo 
0,8 m; pendiente 57 por ciento; 
obstáculo vertical 0,533 m. 


653 



































SUDAFRICA 

Automóviles blindados Marmón Herrington 


A pesar de que la industria de construc¬ 
ción de vehículos de Sudáfrica no había 
producido antes ningún automóvil blin¬ 
dado, en 1938 el gobierno de la época 
ordenó el desarrollo de dos tipos distin¬ 
tos de tales vehículos, Los trabajos sobre 
éstos fueron lentos hasta el estallido de 
la guerra en 1939 cuando, tras una rápi¬ 
da mirada sobre las posibles alternati¬ 
vas, los vehículos experimentales entra¬ 
ron en producción en serie. Los pedidos 
pronto alcanzaron la cifra de i 000 uni¬ 
dades a pesar de que no existían mu¬ 
chas facilidades para la producción a 
gran escala de tales vehículos, pero en 
unos meses comenzaron a dejar las ca¬ 
denas de montaje los primeros ejempla¬ 
res de serie. 

Los sudafricanos produjeron sus vehí¬ 
culos mediante la importanción de auto- 
bastidores de camiones Ford a través 
de Canadá, transmisión a las cuatro rue¬ 
das de la Maimón Herrington estadouni¬ 
dense y el armamento desde Gran Bre¬ 
taña. El ensamblaje y la terminación se 
realizaba en factorías locales de montaje 
de vehículos y en talleres del ferrocarril, 
mientras que el blindaje fue fabricado 
en acerías locales, Los primeros ejem¬ 
plares fueron denominados con la de¬ 
signación de Vehículo de Reconoci¬ 
miento sudafricano Mk L Estos tenían 
una gran distancia entre ejes y una con¬ 
figuración con transmisión 4x2. El 
vehículo de Reconocimiento sudafricano 
Mk 11 tenía una distancia entre ejes más 
corta y una transmisión plena 4x4. 
Después de las primeras experiencias 
de ios Mk 1 contra los italianos en Africa 
Oriental, los sudafricanos relegaron es¬ 
tos vehículos a misiones de entrena- 
miento. Sin embargo, los Mk II harían un 
mejor papel 

El Mk II, conocido por ios británicos 
como Automóvil Blindado Maimón He- 
nington Mk II, era una versión muy sim¬ 
ple pero efectiva del bastidor de camión 
original adaptada para poder alojar ia 
transmisión a las cuatro ruedas, unida a 
la instalación de un casco bien blindado. 
Las primeras versiones de este modelo 
disponían de una torre que montaba en 
su techo una ametralladora Vickers de 
7,7 mm y otra ametralladora ligera colo¬ 
cada en el frontal del casco. Sin embar¬ 
go, posteriormente .se vio que esta com¬ 
binación no era ia más adecuada y se 
cambió por un fusil contracarro fíoys de 
13,97 mm. junto con una ametralladora 
de 7,7 mm, en la torre. El vehículo tenia 
una tripulación de cuatro hombres aloja¬ 
dos en el interior del mismo, mientras 
que el motor era un Ford V-8. 

Cuando los primeros ejemplares fue¬ 
ron terminados y entregados a las unida¬ 
des británicas y sudafricanas en el norte 
de Africa, los Marmon Herrington eran 
los únicos vehículos blindados disponi¬ 
bles en cierta cantidad y formaron la es¬ 
pina dorsal de las unidades de reconoci¬ 
miento durante las primeras campañas 



Un característico vehículo blindado 
Maimón Herrington Mk II con 
camuflaje para el desierto y 
armado de forma típica con su 
ametralladora Vickers , refrigerada 
por agua, una ametralladora Bren y 
un fusil contracarro Boys de 
13,97 mm. La rueda de repuesto y 
las tejas para la arena eran mejoras 
instaladas improvisadamente en 
campaña. 



en el desierto de Libia. Se mostraron, 
sorprendentemente, como vehículos 
muy efectivos, pero su blindaje de 
i2mm era a menudo demasiado débil 
para ser utilizados muy ampliamente. 
Los propios tripulantes, sobre la marcha, 
realizaren algunas modificaciones en ei 
armamento y enorme gama de armas en 
las torres o en los cascos abiertos una 
vez que se había quitado dicha torre. 
Una de las armas más comentes era un 
cañón italiano capturado Breda de 
20 mm, pero también se usaron cañones 
italianos y alemanes de 37 mm y de 
45 mm de carros de combate o contra- 
carro, Un vehículo montó un cañón de 
carro de combate británico de 2 libras y 
éste sería el armamento preferido en las 
siguientes producciones de serie. El Au¬ 
tomóvil Blindado Marmon Herrington 
Mk III era básicamente muy similar al 
Mk II aunque basado en un chasis lige¬ 
ramente más corto y que carecía de las 
dobles compuertas traseras del Mk II. 

Los Mk II tuvieron que afrontar duras 
condiciones durante las campañas del 
desierto, pero se mantuvieron bien y 
fueron vehículos muy robustos y queri¬ 
dos por sus tripulaciones. Las variacio¬ 
nes locales fueron muchas y variadas e 
iban desde vehículos de mando o de re¬ 
paraciones a versiones que disponían 
de hasta cuatro ametralladoras Bren en 
la torre. Gradualmente fueron siendo 
complementados y eventualmente susto ■ 
tuidos por diseños más formales de 
vehículos blindados como el Humber 
Posteriormente versiones del Marmon 
Herrington sirvieron en otros escenarios 


bélicos (algunos incluso cayeron en ma¬ 
nos japonesas en el Extremo Oriente) y 
el número de versiones formales se am¬ 
pliaría posteriormente hasta ocho, in¬ 
cluyendo el Mk IV, inspirado en el auto¬ 
móvil blindado alemán de ocho ruedas, 
pero tras el Mk IV. la mayoría sólo fue¬ 
ron modelos de prototipos. El Automóvil 
Blindado Marmon 1 íemngton Mk IV era 
un vehículo marcadamente diferente. 

Características 

Automóvil Blindado Marmon Herrington 
Mkll 

Tripulación: cuatro hombres 
Peso: (en orden de combate) unas 6 


Esta fotografía oficial muestra un 
vehículo blindado Marmon 
Herrington Mk II en su forma 
original, con una ametralladora 
Vickers de 7,7 mm en la torre y otra 
similar montada lateralmente. Esta 
última anua sería pronto 
descartada y se instalarían otras 
posiciones en tomo a la torre. 

toneladas. 

Dimensiones: no conocidas. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Ford V-8. 

Prestaciones: velocidad máxima 
80,5 km/h; alcance máximo 822 km. 



GRAN BRETAÑA 

Automóviles blindados Humber 


Los vehículos blindados Humber fueron, 
numéricamente, los tipos más importan¬ 
tes fabricados en Gran Bretaña, ya que 
su producción alcanzó eventualmente 
un total de 5 400 ejemplares, El modelo 
tuvo su origen en el vehículo blindado 
de preguerra Cuy, conocido oficialmen¬ 
te como cano de combate Ligero de 
Hiedas Mk I, de los que la compañía Guy 
construyó 101 ejemplares hasta media¬ 
dos de octubre de 1940. En este mismo 
mes toda la capacidad productiva de la 


Guy se hallaba plenamente comprome¬ 
tida en la construcción de carros de 
combate ligeros, de manera que la fa¬ 
bricación del vehículo blindado fue tras¬ 
ladada en concreto al Roetes Group and 
Karrier Motors Limited de Luton, Allí el 
diseño de la Guy fue remoldelado para 
ser instalado sobre el bastidor del trac¬ 
tor de artillería Karrier KT 4, mientras 
que Guy continuó suministrando los cas¬ 
cos blindados y las torres, Aunque el 
nuevo modelo era idéntico ai diseño ori¬ 


ginal de la Guy fue consecuentemente 
redenominado como Automóvil Blinda¬ 
do Humber Mk L 

El Humber Mk I tenía una distancia 
entre ejes relativamente corta, pero 
nunca fue muy maniobrable y usaba un 
casco soldado. La torre montaba dos 
ametralladoras Besa, una pesada de 
15 mm y otra más ligera de 7,92 mn, El 
modelo tenia una tripulación de tres 
hombres: un jefe que actuaba también 
como radiotelegrafista, un tirador y un 


conductor en Ja parte delantera del cas¬ 
co, El primer lote de producción estuvo 
compuesto por 500 vehículos antes de 
que el Automóvil Blindado Humber Mk 
II introdujera algunas mejoras, principal¬ 
mente en la parte frontal del casco que 
tenía un glacis pronunciado. El Automó¬ 
vil Blindado Mk III tenía una torre mucho 
más grande que permitía el acomodo de 
una tripulación de cuatro hombres en su 
interior, mientras que el Automóvil Blin¬ 
dado Humber Mk IV volvió a llevar una 
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tripulación de tres hombres ya que la to¬ 
rre recibió la instalación de un cañón de 
37 mm norteamericano. Una innovación 
superfina de este vehículo era que el 
conductor disponía de una palanca que 
levantaba la escotilla que cubría una 
abertura en el mamparo trasero para 
ver hacia atrás en caso de emergencia. 

Los primeros vehículos blindados 
Humber fueron usados operacionalmen- 
te en el desierto del norte de Africa des¬ 
de finales de 1941 en adelante, mientras 
que el Humber Mk TV no entraría en 
servicio hasta las últimas etapas de las 
campañas de Italia, pero después, los 
cuatro modelos fueron usados allí donde 
combatieran las tropas británicas y alia¬ 
das en Europa. Se produjo una versión 
en Canadá con algunos cambios realiza¬ 
dos para adaptarse a los modos de pro¬ 
ducción canadienses, Este fue denomi¬ 
nado como el Automóvil Blindado Gene¬ 
ra] Motors Mk I, Fox I, y ei cambio prin¬ 
cipal concerniente a la tropa en el cam¬ 
po de batalla fue la instalación de una 
ametralladora pesada Browning de 
12,7 mm además de otra ametralladora 
Browning de calibre medio (7,62 nun) 
También hubo una conversión amplia 
del Humber Mk III como vehículo de 
transmisiones radio que fue conocido 
como el Automóvil Rear Link (cadena 
de retaguardia), Tenía una torre fija con 
un cañón postizo. Otra versión que lleva - 
ba equipos de radio fue usada como 
puesto móvil de observación artillera y 


algunos Fox canadienses también fue¬ 
ron convertidos para que realizaran esta 
misma misión. Una adición posterior a 
muchos modelos del Humber fue e! 
montaje de una ametralladora especial 
antiaérea Vickers «K> que podía ser dis¬ 
parada desde dentro de la torre; este 
montaje podía también ser usado con 
cañones Bren. Lanzadores de botes fu¬ 
mígenos se añadieron posteriormente, 
Algunos sirvieron hasta los sesenta. 


Características 
Automóviles blindados Humber 
Mklairv 

Tripulación: tres hombres (cuatro en ei 
Mk III). 

Peso: (en orden de combate) 6,85 
toneladas (Mk I) o 7,1 toneladas (Mk II 
al IV). 

Dimensiones: longitud 4,572 m¡ anchura 
2,184 m; altura 2,34 m, 

Planta motriz: un motor de gasolina 


Un Vehículo Blindado Humber 
Mk 11 uno de los pocos vehículos 
blindados que usaron 
ametralladoras pesadas Besa de 
15 mm como armamento principal. 


Reates de seis cilindros, refrigerado por 
agua y desarrollando 90 bhp. 
Prestaciones; velocidad máxima 
72 km/h; alcance máximo 402 km. 


■ 




GRAN BRETAÑA 

Automóviles blindados Daimler 

s 


Cuando el Automóvil de Exploración 
BSA se hallaba en el transcurso de sus 
pruebas iniciales, se decidió utilizar el 
diseño básico como base de un nuevo 
vehículo que sería conocido como Carro 
Ligero de ruedas. Al igual que con el 
vehículo de exploración, Daimler se en¬ 
cargó del desarrollo del proyecto y el 
resultado fue un vehículo que exterior- 
mente se parecía al pequeño automóvil 
de exploración, pero que en realidad 
era casi dos veces más pesado y tenía 
una torre que albergaba a dos hombres. 
Los trabajos del proyecto comenzaron 
en agosto de 1939 y los primeros prototi¬ 
pos estuvieron terminados a finales de 
ese mismo año, aunque surgieron ense¬ 
guida varios problemas debido al peso 
extra de la torre y del blindaje, que so^ 
brecargaban la transmisión. Pasó algún 
tiempo antes de que subsanaran estos 
problemas y hasta abril de 1941 no apa= 
recieron los primeros ejemplares de se¬ 
ne. Para entonces, el vehículo era cono¬ 
cido oficialmente como Automóvil Blin¬ 
dado Daimler Mkl. 

El vehículo blindado Daimler era bá¬ 
sicamente un automóvil de exploración 
alargado para acomodar una tone que 
montaba un cañón de dos libras 
(40 mm), La torre era la misma que se 
había diseñado para ei cano de comba¬ 
te ligero Tetrarch, destinado a ser utili¬ 
zado por las fuerzas aerotransportadas, 
pero cuando este carro pasó a Daimler 
se decidió que tal instalación se incor¬ 
porara primeramente a un vehículo blin¬ 
dado británico. La torre también monta¬ 
ba coaxialmente una ametralladora Besa 
de 7,92 mm y muchos vehículos dispo¬ 
nían de lanzadores de botes fumígenos 
montados en los laterales de la torre. La 
transmisión a las cuatro ruedas usaba 
amortiguadores de doble espiral en ca¬ 
da soporte de rueda, aunque la primitiva 
idea de utilizar transmisión a las cuatro 
ruedas fue descartada al ser demasiado 


Arriba, El vehículo blindado 
Daimler fue uno de los mejores 
vehículos británicos y el que se 
convirtió en equipo estándar de la 
mayoría de los regimientos de 
reconocimientoi Armado con un 
cañón de 2 libras (40 mm), y a pesar 
de su limitada capacidad de 
combate, se mostró como tin 
excelente y seguro vehículo, 

Derecha. Un Daimler en el norte de 
África, en noviembre de 1942 , 
mientras llevaba los , habituales en 
aquellas fechas, prisioneros de 
guerra alemanes. Pueden 
distinguirse las improvisaciones de 
campaña como las tejas para la 
arena r montadas en el frontal. 
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compleja sin conllevar un real beneficio 
operacional. Una innovación avanzada 
fiie la utilización de discos de frenado hi¬ 
dráulico Girling, un adelanto importante 
con respecto a cualquier otro vehículo. 
Utilizaba un volante de sincronización 
compensada en lugar de embrague nor¬ 
mal Un volante de dirección duplicado 
y controles simples fueron incorporados 
para ser utilizado por el jefe quien podía 
conducir desde la parte trasera en caso 
de emergencia El jefe :enía también 
que actuar como cargador del cañón 
principal. 

El Daimler, sorprendentemente, ne¬ 
cesitó pucos cambios una vez entró en 
servicio. Posteriormente se introdujo la 
versión denominada Automóvil Blindado 
Daimler II que tenía un nuevo montaje 
para el cañón, una disposición del radia¬ 
dor ligeramente revisada y una nueva 
escotilla de escape a través del compar¬ 
timiento deí motor para el conductor. 
También hubo un experimental Automó¬ 
vil Blindado Daimler Mk IGS que dispo¬ 
nía de un obús de 76,2 mn en lugar del 
cañón de 40 mm para proporcionar co¬ 
bertura directa de fuego con proyectiles 
de alto explosivo y fumígenos (el cañón 
de dos libras/40 mm sólo podía disparar 
proyectiles perforantes) del que real¬ 
mente se produjeron sólo unos cuantos. 
Otra alteración del armamento se reali¬ 
zó en pequeñas cantidades en Mk I ope- 
racionales que fueron dotados con el 


adaptador de boca Liüleiohn, un dispo¬ 
sitivo de subcaíibrado que permitía al 
cañón de dos libras (40 mm) disparar 
pequeños proyectiles que podían perfo¬ 
rar blindajes más gruesos que los 
proyectiles de calibre normal. Guando 
ios primeros vehículos blindados Daim¬ 
ler llegaron al Norte de África durante 
1941 y 1942 fueron capaces de asumir 
muchas operaciones que les vehículos 
Marmon Hernngton realizaban normal¬ 
mente en este escenario. 

Características 

Automóvil Blindado Daimler Mk.I 

Tripulación: tres hombres. 

Peso: (en orden de combate) 7,5 
toneladas. 

Dimensiones: longitud 3,96 m; anchura 
2,44 m; antura 2,235 m. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
Daimler de seis cilindros desarrollando 
95 bhp de potencia. 

Prestaciones: velocidad máxima 
80,5 km/h; alcance máximo 330 km. 

Una unidad de reconocimiento 
británica pasa a través de ¡a aldea 
de Cace, en ef norte de Francia , en 
agosto de 1944 * Los vehículos 
blindados con torre son Dainüery 
el vehículo a la izquierda es un 
explorador Humber. La estreLl a 
¿Janea era Ja señal de 
identificación aliada en esta época . 






GRAN BRETAÑA 

Exploradores Daimler 


A finales de los años treinta, el ejército 
británico estaba convirtiéndose a la 
tracción mecánica y formando sus pri 
meras divisiones acorazadas. Uno de los 
requerimientos para equipar las nuevas 
Formaciones era la necesidad de adqui¬ 
rir un pequeño vehículo de exploración 
4x4 utilizadle para misiones de enlace 
general y de reconocimiento. Tres com¬ 
pañías produjeron prototipos para las 
pruebas comparativas. Estas tres com¬ 
pañías eran BSA Oyeles Lid., Morris 
Commercial Cars Ltd y Alvis Limited. 
De estos tres diseños, el realizado por el 
BSA se convirtió en claro ganador y el 
Ministerio de la Guerra realizó un con¬ 
trato de producción en mayo de 1939. 
En principio se adquirieron 172 ejem¬ 
plares denominados Automóviles de Ex¬ 
ploración Mk I, al que posteriormente 
seguirían más pedidos. 

Por la época en la que se obtuvo el 
pedido, el proyecto BSA había sido ce¬ 
dido a Daimler donde se le aplicó la de¬ 
signación de Automóvil de Exploración 
Daimler Mk.T. Pero por estas fechas el 
pedido original pasado por el Ministerio 
de la Guerra había exigido una mayor 
protección oara el vehículo de explora¬ 
ción ya que en su forma original dispo¬ 
nía de una tripulación de sólo dos hom¬ 
bres con blindaje frontal. Líos cambios 
resultante obligaron a la instalación de 
blindaje adicional y de un techo plega¬ 
ble sobre la cámara principal de la tri¬ 
pulación. añadiendo suficiente peso co¬ 
mo para exigir la mejora de la suspen¬ 
sión y la necesidad de dolarlo de un mo¬ 
tor más potente. Sin embargo, una vez 
que estos cambios se incorporaron en el 
Daimler Mk í. el vehículo de explora¬ 
ción Daimler permaneció virtualmente 
inalterable a través de su orolonqada vi¬ 
da operativa. Era un diseño bastante 
simple con una configuración de trans¬ 
misión a las cuatro ruedas y dirección en 
el eje frontal a partir del Mk íí en ade¬ 
lante. El motor se situaba en la parte tra- 


Arriba, El pequeño vehículo de 
exploración Daimler estaba ya en 
producción cuando estallo la 
segunda guerra mundial y todavía 
se fabricaba cuando ésta acabó l 
Aunque estaba sólo ligeramente 
armado t era silencioso y muy ágil y 
demostró ser uno de los mejores 
vehículos de reconocimiento 
utilizados durante la guerra en 
ambos Jados* 

Derecha. Estos vehículos de 
exploración Daimler se disponen 
en mayo de 1943 para el desfile de 
la Victoria en Túnez : Tras ellos hay 
mi vehículo jbimdado Daimler y un 
Humber Mk II; el avión es un 
Caudron Goeland francés 
capturado a la Luftwaffe. Los 
blindados se usaron en esta 
ocasión como escoltas de algunos 
VTP que llegaron para participar en 
¡a victoriosa parada militar. 
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Automóviles blindados de la II guerra mundial 


sera y los tripulantes se sentaban lado a 
lado en un compartimiento abierto con 
solamente un techo plegable sobre sus 
cabezas. Esta cubierta fue sustituida en 
el Daimler Mk III a medida que la expe¬ 
riencia mostró que raramente se utiliza¬ 
ba operacionalmente, El único arma¬ 
mento que llevaba era una simple ame¬ 
tralladora Bren de 7.7 mm : que dispara¬ 
ba a través de una escotilla en la parte 
ironía! de la superestructura, aunque a 
veces también se instalaron otras armas 
tales como montajes antiaéreos. 


Ei Automóvil Blindado Daimler se 
mostró como un vehículo muy resistente 
y seguro. Tuvo Ja poco corriente distin¬ 
ción de ser uno de los pocos vehículos 
en servicio durante la segunda guerra 
mundial que va lo estaba al imciarse el 
conflicto y que permaneció en pieduc¬ 
ción has:a que concluyó. Fue utilizado 
por todo tipo de unidades, no sólo por 
las de reconoam tentó para las que ori¬ 
ginalmente estaba destinado, ya que 
también le utilizarían las unidades de ar¬ 
tillería como puesto de observación mó¬ 


vil y las unidades de los Ingenieros Rea¬ 
les para localizar campos de minas y 
emplazamientos para el tendido de 
puentes, Muchos estados mayores ios 
utilizaron como vehículos utilitarios de 
enlace y a menudo fueron asignados a 
las unidades de infantería mulumada en 
misiones de reconocimiento y enlace. 
En todas estas misiones los Daimler re¬ 
corrieron enormes distancias sin exigir 
los beneficios del mantenimiento o del 
cuidado y aún así se mantenían en fun¬ 
cionamiento cuando era necesario, 


Características 

Automóvil de Exploración Daimler Mk I 
Tripulación: dos hombres, 

Peso: (en orden de combate) 3 
toneladas. 

Dimensiones: longitud. 226 m: anchura 
1,715 m; altura 1,50 nx 
Planta motriz: un motor de gasolina 
Daimler de seis cilindros desarrollando 
55 bhp de potencia. 

Prestaciones: velocidad máxima 
88.5 km/h; alcance máximo en carretera 
322 km con depósitos internos, 



GRAN BRETAÑA 

Vehículos 


blindados AEC 


El primer vehículo blindado de la AEC 
(Associated Engmeermg Company Ltd 
de Southall, Londres, compañía que nor¬ 
malmente construye los autobuses de 
Londres) fue fabricado como iniciativa 
privada basándose en una filtración de 
información sobre los combates del nor¬ 
te de /inca. Lo que AEC fabricó era vír~ 
tualmente un carro de combate con rue¬ 
das ya que el vehículo resultante era ca¬ 
si igual de largo que los carrcs normali¬ 
zados contemporáneos y estaba equipa¬ 
do con un blindaje casi idéntico en es¬ 
pesor que los empleados en los canos 
de combate de crucero normales. El 
bastidor básico utilizado para los vehícu¬ 
los blindados AEC fue el tractor de arti¬ 
llería Matador que cor estas fechas ha¬ 
bía sido destinado al papel de vehículo 
blindado con la introducción de nume¬ 
rosos cambios, incluyendo un conjunto 
automotriz menos inclinado hacia atrás 
para permitir que ia altura general del 
vehículo pudiera disminuir. 

El primer ejemplar fue mostrado a co¬ 
mienzos de 1941 y en junio de ese mis¬ 
mo año recibió un pedido para su pro¬ 
ducción en serie. El Vehículo Blindado 
AEC Mk T montaba un cañón de dos li¬ 
bras (40 rara) y una ametralladora coa¬ 
xial Besa de 7,92 mm en la misma torra 
idéntica a la del carro de combate de 
infantería Valentma pero sólo se fabri¬ 
caron 130 vehículos antes de que se pro- 
duieran nuevas especificaciones en solí 
citud de un vehículo más potente que 
pudiera ser utilizado en el More de Afri¬ 
ca, El resultado fue una revisión que in¬ 
troducía una nueva torre de tres hom¬ 
bres que montaba un cañón de seis li¬ 
bras con un calibre de 57 mm, pero in¬ 
cluso este no era lo suficientemente po¬ 
tente para ia tropa en ei campo de bata¬ 
lla y el Vehículo Blindado AEG Mk II fue 
remplazado en las cadenas de montaje 
por el Vehículo Blindado AEC Mk til 
con la misma torre, pero montando la 
versión desarrollada en Gran Bretaña 
del cañón de carro M3 de 75 mm nortea¬ 
mericano, Esto hizo que el AEC Mk III 
fuera un poderoso vehículo blindado uti¬ 
lizado para el apoyo por el fuego en los 
regimientos de automóviles blindados 
hasta el final de la guerra, principalmen¬ 
te en Italia, 

Los vehículos AEC tenían una apa¬ 
riencia convencional con el motor en la 
parte trasera. Aunque tenían una confi¬ 
guración de transmisión total a las cuatro 
ruedas, era posible alterarla al modo 
4x2 con la transmisión y la dirección 
en la rueda trasera, aunque esta configu¬ 
ración era usada solamente cuando se 
rodaba por carretera, El grado de pro¬ 
tección para los tripulantes había sido 
llevado a tal punto q_ie el conductor no 
tenía visión directa y cuando se sentaba 
abajo, solo podía ver a través de peris¬ 
copios. Con la escotilla abierta el asien¬ 
to del conductor podía ser elevado para 



fino de los primeros vehículos 
blindados^AEC Mk I llegados al 
norte de África. Reconocible por su 
torre de carro de infantería 
Valentina y su cañón de 2 libras, el 
volumen y altura de estos vehículos 
puede notarse fácilmente en esta 
fotografía, aunque carece de los 
«extras» añadidos en campaña , 

permitirle que pudiera alzar su cabeza 
por fuera de la escotilla. Eli vehículo te¬ 
nía una apariencia lateral bastante maci¬ 
za como resultado de ia provisión de 
grandes cajones entre los guardabarros 
delanteros y traseros y en el modelo Mk 
II se tuvieron que hacer revisiones en el 
inclinado frontal del casco para mejorar 
la capacidad de cruzar obstáculos y la 
protección del blindaje, La pesada torre 
de los Mk II y Mk III estaba dotada con 
mecanismo eléctrico para su giro. 

La producción de todos los vehículos 
blindados AEC cesó después de que se 
produjeran 629 ejemplares. Los automó¬ 
viles fueron usados en el Norte de .Afri¬ 
ca, Tunicia e Italia, Algunos Mk III fue¬ 
ron utilizados en el frente noroccidental 
europeo hasta ei final de la guerra, la 
mayoría de elfos en los grupos pesados 
de los regimientos de vehículos blinda 
dos. Unos cuantos fueron empleados pa¬ 
ra experimentos heterodoxos como ac¬ 
cionado res de rodillos de barrido de mi¬ 
nas y al menos un ejemplar fue equipa¬ 
do con una torre antiaérea especial que 
montaba dos cañones de 20 mm. 

Características 
Vehículo blindado AEC Mk I 
Tripulación: tres hombres. 

Peso: (en orden de combate) 11 


toneladas. 

Dimensiones: longitud total 5.18 m; altura 
2,70 m¡ altura 2.55 m. 

Planta motriz: un motor diesel AEC de 
seis cilindros desarrollando 105 bhp de 
potencia. 

Prestaciones: velocidad máxima 
88 km/h; alcance máximo 402 km, 

Características 

Vehículo Blindado Mk II y Mk IH 

Tripulación: cuatro hombres. 

Peso: (en orden de combate) 12,7 
toneladas. 

Dimensiones: longitud total (Mk Ií 


5,182 m) y (MklII) 5,613 m: anchura 
2 r 7Q m: altura 2,69 m. 

Planta motriz: un motor diesel AEG de 
seis cilindros desarrollando 155 bhp de 
potencia, 

Prestaciones: velocidad máxima 
66 km/h: alcance máximo 402 km. 

Un vehículo blindado AEC Mk I 
encabeza una columna que 
atraviesa AJeppo. en Siria t en abril 
de 1943 L Este vehículo dispone de 
una ametralladora antiaérea Bren 
montada sobre la torre . Detrás de 
él marcha un Marmon Herrington 
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En 1940, la Wehrmacht se adueñó de los campos de batalla pero en 1944 los Aliados 
ya habían aprendido la lección de la guerra móvil. Desde sus cabezas de playa en 
Normandía, las tropas aliadas avanzaron rápidamente a través del norte de Francia 
hacia el Rin y el corazón de ia potencia industrial de Alemania, el Ruhr; en 
vanguardia de este avance marchaban las unidades de reconocimiento, jugando sus 
papeles en la campaña que terminaría con la guerra en Europa. 


En junio de 1944 ia organización de los regimien¬ 
tos de vehículos blindados británicos se había 
establecido de forma que encuadraba un cuartel 
general del regimiento y cuatro escuadrones de 
combate «Sabré». El equipo de estas unidades 
varió con el tiempo e incluso entre los reg.mien- 
tos. pero el número básico de hombres siempre 
fue de unos 650. La plana mayor del regimiento 
tenía doce o trece automóviles de exploración 
Daimlero Humber, un vehículo blindado Daimler, 
tres Staghound, cuatro vehículos blindados an¬ 
tiaéreos Humber (posteriormente retirados) y al¬ 
gún que otro automóvil blindado de mando. Los 
cuatro escuadrones Sabré tenían cada uno su 
propia plana mayor del escuadrón con ur vehí¬ 
culo de exploración Daimler y un automóvil blin¬ 
dado Daimler, además de tres Staghound. Había 
cinco grupos de reconocimiento dentro de cada 
escuadrón, cada uno con dos vehículos de ex¬ 
ploración Daimler y dos blindados Daimler. Asi¬ 
mismo cada escuadrón disponía de un grupo de 
apoyo equipado con otro vehículo de explora¬ 
ción Daimler y tres automóviles de exploración 
White utilizados como transportes acorazados de 
personal. Para respaldar estas unidades, la úni¬ 
ca sección de apoyo por el juego contaba con 
dos cañones autoprooulsados de 75 mm. 

Pérdidas en Normandía 

Tras los desembarcos del día D, el automóvil 
de exploración Daimler y e! blindado Daimler fue¬ 


ron los equipos preferidos para las misiones de 
reconocimiento, a pesar de la opinión general de 
que el blindado Daimler tenía escasa potencia 
motriz. Para las misiones de exploración se pre¬ 
ferían los vehículos pequeños ya que eran fáciles 
de ocultar, relativamente silenciosos y lo suficien¬ 
temente maniobrables y ágiles como para esca¬ 
par rápidamente al menor problema. Sin embar¬ 
go en los primeros días de la campaña de Nor¬ 
mandía, el terreno era demasiado cerrado y esta¬ 
ba muy bien defendido como para que los pe¬ 
queños exploradores operaran sin estorbos y las 
tácticas de defensa alemanas produjeran un alto 
porcentaje de bajas entre las tropas de reconoci¬ 
miento, un regimiento, por ejemplo, perdió 25 
vehículos de exploración durante el primer mes 
de combates en Normandía. Durante los deses¬ 
perados combates que marcaron el camino ha¬ 
cia Caen, ios regimientos de reconocimiento 
apenas si pudieron realizar alguna que otra mi¬ 
sión sobre el campo de batalla, pero una vez to¬ 
mado Caen y tras avanzar las divisiones británi¬ 
cas y la Commonwealth, los regimientos de reco¬ 
nocimiento comenzaron a operar de nuevo. 

El final del verano de 1944 estuvo marcado por 
una serie de rápidos avances a través de los res¬ 
tos de las Fuerzas Armadas alemanas en Fran¬ 
cia. Durante este tiempo, los vehículos blindados 
y de exploración se movieron a lo largo y ancho 
obteniendo información y pasándola a la reta¬ 
guardia, alertando sobre posiciones defensivas y 


en general Intentando mantener el avance en el 
momento crucial. Como en Normandía, la mayo¬ 
ría de la información se obtuvo mediante el uso 
de los silenslosos vehículos de exploración y pa¬ 
ra ampliar su número, los blindados Daimler fue¬ 
ron desprovistos de su torre para reducir el peso. 
Estos vehículos fueron conocidos entre la tropa 
como los SOD (Sawn Off Daimlers, Daimler ase¬ 
rrado) y la pérdida de sus cañones de 40 mm no 
significó mayor problema, ya que en 1944 tal pie¬ 
za era de un valor muy limitado, incluso con la 
adición del adaptador Littlejohn para mejorar sus 
prestaciones como perforante de blindaje. Si los 
vehículos de exploración encontraban oposición, 
los blindados Daimler que todavía dispusieran 
de cañones acudían para intentar flanquear y 
destruir la oposición de forma que se mantuviera 
el ritmo de avance. Si esto no era posible la sec¬ 
ción o grupo de apoyo podía Intentar con sus 
cañones de 75 mm acabar con el enemigo. Si se 
topaban con blindados enemigos, ios vehículos 
ce observación e incluso los blindados no tenían 
otra opción que informar del hecho. 

A medida que los regimientos de reconoci¬ 
miento avanzaban hacia el nordeste de Francia 
se encontraron con las intrincadas carreteras de 
Bélgica y fueron capaces de hacer un rápido 
progreso hacia Bruselas. La entrada de los pri¬ 
meros blindados en la capital belga fue un día 
que nadie pudo olvidar. Él 3 de setiembre de 
1944, unidades de guardia de caballería serían 
los primeros en llegar a la capital y fueron recibi¬ 
dos por ¡a clamorosa bienvenida de la enaltecida 
muchedumbre. Tal acojida creó un estado de eu¬ 
foria que disipó pronto e! fracaso de la operación 
«Market Garden», cuando las mismas unidades 
que entraron en Bruselas no pudieron llegar al 
puente de Arnhem. El avance hacia las tropas 
aerotransportadas que retenían el puente de 
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Uno de los golpes más 
espectacular es realizados por los 
regimientos de reconocimiento 
aliados fue el hundimiento de un 
remolcador alemán en el río Waal. 
Tal distinción recayó en los 
vehículos blindados Daimler del 
2. a Regimiento de Caballería déla 
Guardia a comienzos de 1945al 
actuar como avanzadilla del 
21. ° Grupo de Ejército de 
Montgomery a través de Bélgica y 
Países Bajos hacia el Rin. Ningún 
otro vehículo blindado realizó una 
acción «naval» semejante. 



Arnhem tuvo que realizarse a campo abierto 
doñee el único método de progresión era seguir 
las estrechas cafeteras en las que pequeñas 
posiciones defensivas alemanas eran capaces 
de provocar retraso tras retraso. 

Las unidades de blindados no fueron capaces 
de tomar parle importante en ¡os combates para 
liberar el puerto de Amberes, y a finales de 1944 
las aproximaciones a los rios Rin y Saar estuvie¬ 
ron marcadas por una serie de batallas de posi¬ 
ciones. La ofensiva de ¡as Ardenas desencade¬ 
nada por los alemanes se realizó demasiado al 


sur como para efectuar directamente a las fuer¬ 
zas británicas, pero a comienzos de 1945 las ba¬ 
tallas sobre el Rin se llevaron a cabo principal¬ 
mente en terreno muy boscoso, donde a pesar 
del limitado grado de reconocimiento, los vehícu¬ 
los de exploración obtuvieron grandes éxitos. En 
marzo de 1945 los Aliados llegaban al Rin y tras 
cruzar el rio, los vehículos blindados volvieron a 
internarse a través de las llanuras del norte de 
Alemania hacia el Báltico. A comienzos de abril 
una unidad de reconocimiento tuvo la dudosa 
distinción do ser la primera on entrar en el terror! 


tico campo de concentración de Bergen-Belsen. 
Por estas fechas, la resistencia alemana había 
coiapsado y a finales de abril las fuerzas británi¬ 
cas y de la Commonweaíth se aproximaban al 
Elba. A comienzos de mayo, unidades blindadas 
de reconocimiento vislumbraron el Báltico y eí 2 
de mayo unidades de reconocimiento británicas 
y soviéticas se encontraron en Wismar. 

El resto ocurrió muy deprisa. Los alemanes fir¬ 
maron la rendición en Lüneberg Heath y los regi¬ 
mientos de reconocimiento nunca alcanzaron 
Berlín durante la guerra. 



Arriba. El primer ministro Winston Churchill 
utiliza un vehículo blindado Humber Mk U como 
plataforma móvil para observar el cruce del Rin 
el 25 de marzo de 1945. Ese año ¡os Humber 
debían haber sido relegados a tareas de 
segunda línea, pero éste dispone del armamento 
adicional dos ametralladoras Vickers Kpara 
defensa antiaérea. 


Derecha. Un vehículo blindado ligero M8 
norteamericano en la carretera de 
Geüenkirchen en noviembre de 1944. En la 
cuneta puede verse un cañón de asalto StuG 111 
destruido, aunque evidentemente el M8 no ha 
feu/do parre en ello. 
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ITALIA 

Autoblinda 40 y 41 


Los vehículos blindados Autoblinda 40 y 
Autoblinda 41 tienen sus orígenes en un 
requerimiento en demanda de un vehí¬ 
culo de altas prestaciones que pudiera 
ser utilizado por la policía colonial ^italia¬ 
na en las nuevas posesiones de Africa, 
La caballería italiana emitió separada¬ 
mente un requerimiento en solicitud de 
un vehículo blindado aproximadamente 
por la misma fecha, de manera que ios 
dos proyectos convergieron para produ¬ 
cir el diseño de un nuevo automóvil que 
apareció en 1939, Este nuevo diseño te¬ 
nía el motor en la parte trasera y una to¬ 
rre, montando una ametralladora, hacia 
el frente. Había otra ametralladora en la 
parte trasera del casco y el vehículo po¬ 
día ser conducido desde la posición de¬ 
lantera normal o desde una posición en 
la parte trasera del casco, A partir de 
este diseño evolucionó el Autoblinda 40, 
cuya producción comenzó a mediados 
de 1940. 

Cuando se realizó el pedido de pro¬ 
ducción original se especificó que una 
pequeña cantidad de Autoblinda 40 fue¬ 
ran producidos con un cañón de 20 mm 
en lugar de las dos ametralladoras de 
8 mm de la tone. Esto se consiguió me¬ 
diante la utilización de la torre del cairo 
de combate ligero M6/4Q en lugar de la 
original y con esta apariencia la versión 
sería denominada oficialmente Auto- 
blinda 41. Se puede decir que esta com¬ 
binación vehículo/armamento fue con 
mucho más efectiva que la versión de 
ametralladoras y después la producción 
se ceruró en el Autoblinda 41, ya que se 
produjeron relativamente pocos Auto- 
blinda 40. 

Para su época, el Autoblinda 41 era un 


diseño avanzado y poseía buenas pres¬ 
taciones restringidas solo por intermi¬ 
tentes problemas de dirección que nun¬ 
ca fueron del todo eliminados. El arma¬ 
mento principal era un cañón antiaéreo 
convertido Breda modelo 35 de 20 mm y 
junto a este arma iba montada coaxial- 
mente una ametralladora, refrigerada 
por aire, Breda modelo 38 de 8 mm, es¬ 
pecialmente diseñada para su uso en 
vehículos blindados. Otra de estas ame¬ 
tralladoras iba montada en la parte tra¬ 
sera del casco. Un vehículo de cada 
cuatro tenía provisión para una ametra¬ 
lladora antiaérea montada encima de la 
tone. Podía disponer de neumáticos es¬ 
peciales para la arena o normales para 
carretera y existió un equipo disponible 
para modificar al vehículo para ser usa¬ 
do sobre la vía férrea. Este equipo in¬ 
cluía ruedas de ferrocarril y señales y 
luces adicionales junto con un faro que 


se montaba en la tone. Los Autoblinda 
41, dotados con estos equipos, fueron 
usados extensivamente en los Balcanes, 
Los Autoblinda 40 y Autoblinda 41 fue¬ 
ron empleados ampliamente por las uni¬ 
dades de reconocimiento italianas en el 
desierto de Libia y en Tunicia, A finales 
de setiembre de 1942 había 298 Auto- 
blinda 41 en servicio y algunos más fue¬ 
ron utilizados por ia policía colonial Se 
realizaron algunos trabajos de desarro¬ 
llo sobre el diseño básico, que poste¬ 
riormente incluirían el montaje de un ca¬ 
ñón de 47 mm en la torre (AB 43), mien¬ 
tras que una variante con ei casco abier¬ 
to llevó un cañón de carro alemán de 
50 mm, pero ninguno de estos vehículos 
entraría en producción. 


Características 
Autoblinda 41 

Tripulación: cuatro hombres. 


El Autoblinda 41, uno de los más 
numerosos vehículos blindados 
italíanos r tenía una torre armada 
con un cañón de 20 mm y una 
ametralladora en la parte trasera 
del casco. 


Peso: (en orden de combate) 7,5 
toneladas. 

Dimensiones: longitud total 6,20 m; 
anchura l r 92 m; altura 2,48 m. 

Planta motriz: un motor de gasolina 
lineal SAP Abm 1 de seis cilindros, 
refrigerado por agua, y desarrollando 
80 bhp de potencia. 

Prestaciones: velocidad máxima en 
carretera 78 km/h; velocidad máxima en 
campo a través 38 km/h; alcance 
máximo en carretera 400 km; vadeo 
0,7 m; pendiente 40 por ciento; 
obstáculo vertical 0,3 ni 


m 



URSS 

BA-10 


El primer vehículo blindado de seis rue¬ 
das BA-10 apareció en 1932. Estaba 
construido en la factoría automovilística 
Gorki y era el lógico desarrollo de una 
serie de vehículos blindados'de seis 
ruedas que provenían de la primera 
guerra mundial, incluso aunque la confi¬ 
guración ya estaba en desuso desde ha¬ 
cía algunos años. El BA-10 estaba fabri¬ 
cado con el bastidor del camión comer¬ 
cial de seis ruedads GAZ-AAA aunque 
la suspensión había sido modificada pa¬ 
ra asumir las nuevas cargas y se habían 
realizado algunos refuerzos en los com¬ 
ponentes del mismo. La. apariencia del 
BA-10 era ortodoxa, con ei motor ba}o 
una cobertura blindada en el frente y 
con la torre montada en la parte poste¬ 
rior sobre los dos ejes gemelos traseros, 
Hubo diversas variaciones con respecto 
al armamento, pero el principal fue tanto 
un cañón de carro de combate de 
37 mm como una ametralladora pesada 
DShK de 12,7 mm. Posteriores versiones 
utilizaron un arma principal de 45 mm. 

Cómo otros vehículos blindados de 
combate soviéticos, el BA-10 era de 
equipo funcional y de pocos detalles de 
acabado. Disponía de varias innovacio¬ 
nes de diseño típicamente soviéticas ta¬ 
les como la capacidad de llevar orugas 
o cadenas en los ejes traseros para asis¬ 
tir a la tracción en el barro y la nieve. 
Las ruedas de repuesto estaban instala¬ 
das de manera que pudieran girar cuan¬ 
do se encontraran obstáculos bajo el 
chasis y de esta forma ayudar a superar¬ 
los. Tenía una tripulación de cuatro hom¬ 
bres, uno de los cuales manejaba una 
ametralladora de 7,62 mm montada en la 
superestructura frontal, a la derecha del 
conductor. 



El automóvil blindado soviético 
BA-10 tenía una apariencia algo 
anticuada, pero a pesar de su peso 
y volumen demostró ser m uy 
apropiado para las distancias y el 
terreno de la Unión Soviética. La 
torre, montaba un cañón de 37mm 
o uno de 45 mm. 


Posteriores versiones del BA-10 son 
denominadas a veces como BA-32 y pa¬ 
ra confundir más las cosas, una de estas 
versiones ulteriores es a veces llamada 
BA'lOM. La primera apareció en 1937 y 
usaba la torre de un carro de combate 
ligero T-26B con su cañón de 45 mm. Es¬ 
ta no fue la única torre de carro de com¬ 
bate que fue utilizada pues se sabe que 
otros fueron dotados con la del carro de 
combate experimental T-30 (ligero) y 
también la del carro BT-3. Una variación 
del BA-10 que apareció en 1932 fue ei 
vehículo anfibio BAZ, que usaba el casco 
básico del BA-10 junto a un cuerpo de 
flotación derivado de los vehículos ex^ 
perimentales alemanes contemporá¬ 
neos. Sólo se produjeron unos pocos 


Cuando los alemanes invadieron la 
Unión Soviética en 1941, los BA-10 y sus 
derivados posteriores estaban en servi¬ 
cio en ciertas cantidades con el Ejército 
Rojo, (se suele citar el número de 1 200 
unidades). Sin embargo, los sucesos de 
1941 y 1942 diezmaron a las unidades de 
BA-10 y un número considerable de 
ellos cayeron en manos alemanas, quie¬ 
nes encontraron muy prácticos, aunque 
los consideraban no demasiado moder¬ 
nos y móviles como para ser usados con 
sus unidades panzer de manera que los 
destinaron a unidades contraguerrille¬ 
ras tanto en la Unión Soviética como en 
los Balcanes, denominándolos Panzers- 
páhwagen BAF 203 (r). 

Después de 1942 los soviéticos deci¬ 


dieron no utilizar vehículos pesados co¬ 
mo los BA-1Ü y aquellos que permane¬ 
cían en servicio fueron frecuentemente 
relegados al papel de transporte blinda¬ 
do de persona), desmontando las torres 
y eliminando de su interior todos los 
equipos menos el asiento del conductor. 

Características 

BA-10 

Tripulación: cuatro hombres. 
Dimensiones: longitud 4,70 m; anchura 
2,09 m; altura 2,42 m, 

Planta motriz: un motor de gasolina GAZ- 
M-l de cuatro cilindros, refrigerado por 
agua y desarrollando 33 hp de potencia. 
Prestaciones: velocidad máxima 
87 km/h; alcance máximo 320 km, 
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Pistolas de la segunda 





v t 


guerra mundial 


Las armas cortas ocupan un lugar destacado en el arsenal 
del soldado, y durante la segunda guerra mundial uno de los 
más preciados trofeos de los combatientes aliados era una 
pistola alemana o italiana. Si se acepfa que el arma corta 
cuenta con un escaso potencial de combate, ¿cómo se 
explica que se haya mantenido como dotación habitual en 
los ejércitos del siglo xx? 


Diciembre de 1944, en pJena batalla 
de las Ardenos. Hombres de las SS 
posan delante de un vehículo 
blindado norteamericano 
capturado, al tiempo que fuman 
cigarrillos de la misma 
procedencia, la pistola es una 
Browning, fabricada en Bélgica 
para ¡os invasores alemanes. 



La pistola, tanto st es un revólver como una automática (más correcta 
mente, una semiautomática). ha tenido siempre cierta atracción para los 
soldados Lejos del posible atractivo intrínseco de la propia arma, a me 
nudo ésta es considerada como una posesión personal muy apreciada y 
normalmente es un motivo de prestigio personal incluso después de un 
corto período de servicio del soldado aprende a apreciar su valor como 
herramienta capaz de preservar su bienestar y supervivencia. 

Esta atracción es difícil de entender para el profano, ya que incluso 
limitadas pruebas de uro con cualquier pistola en servicio revela su poca 
precisión, la dificultad de empleo efectivo y el muy limitado alcance. Es 
bastante difícil reconciliar ambas posturas, completamente seguras de 
sus propias conclusiones, pero el hecho cierto es que la pistola fue utiliza 
da a gran escala durante la segunda guerra mundial e incluso ensombre¬ 
ció su empleo en conflictos anteriores. 

A pesar de los muchos avances en el diseño de pistolas y del desenro¬ 


llo logrado en este siglo, debe hacerse notar el hecho de que el revolver 
continuó en uso todavía entre 1939 y 1945 y que permanece en servicio 
todavía en la actualidad ya que la pistola automática no ha sido capaz de 
sustituirle totalmente, gracias a su robustez y segundad Sin embargo, la 
pistola automática tuvo asimismo una amplia utilización, incluso a pesar 
de que el cartucho de 9 nim Parabellum se convirtió en claro líder de 
todos los demás. Aparte de otros factores, el estudio de la pistola es 
interesante porque revela el alto grado de ingeniosidad que los diseña¬ 
dores fueron capaces de aplicar en el diseño del arma corta La segunda 
guerra mundial trajo con ella innovaciones y sus heteiodoxias, pero mu¬ 
chas armas que habrían debido figurar en los museos como antigueda 
des entraron también en combate 


El arma corta en su clasico papel, en las manos de un ¡efe: en este caso, un 
oficial al mando de una unidad de infantería durante una de las batallas de 
El Alamem, en ¡942. Se trata de un Enfield n.° 2 Mk 1. el revolver 
normalizado en las fuerzas británicas y de ¡a Commonwealth durante ¡a 
segunda guerra mundial. 
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gran BRE1 ana 

Enfield n.° 2 Mk 1 y W ebley Mk 4 


Durante la primera mena mundial el 
revólver de ordenanza en el servicie 
británico fue una van ate u oirá del We- 
bley de 11,56 mm, : tas eran unas ar¬ 
mas cortas muy efec /as, pero su peso y 
volumen excesivos Els hacían muy difíci¬ 
les de manejar cu rectamente sin un 
gran grado de entr riamiento y de cons¬ 
tante practica, dos <lomodidades que re¬ 
sultaban rnuy escasas por esias fechas 
Después de 1919. el Ejército británico 
decidió que un revólver mas pequeño 
que disparara una pesada bala de 
9,65 rara podría ser exactamente tan 
efectivo como un arma de calibre 
mayor, pero además sena mucho más 
fácil de manejar y por lo tanto requeriría 
un entrenamiento menor. De manera 
que Webiey y Scoit tomaron su revólver 
de 11,56 mm, lo redujeron de tamaño y 
ofrecieron el producto resultante a los 
militares. 

Para disgusto de Webiey y Scott, las 
autoridades militares aceptaron simple- 
memo eí diseño, introduciéndose una 
ser-e de alteraciones menores y ponien¬ 
do * I resultado en producción como un 
diseño «oficial» de! propio gobierno, 
cuya fabricación correría a cargo de la 
Royai Small Arras Factory (factoría real 
de ¿timas cortas] de En fie id Lock, en 
Middlesex. Todo este proceso llevó su 
tiempo, ya que Webiey y Scott ofrecie¬ 
ron su diseño en 1923 y la Enfield Lock 
lo retomó en el año 1926. Webiey y Scott 
quedaron bastante perplejos por el cui 
so que llevaron los hechos, pero proce¬ 
dieron a fabricar su propio revólver de 
9,65 ram, conocido como Webiey Mk4. 

El producto de la Enfield Lock se con¬ 
virtió oficialmente en la Pistola Revol 
ver n 2 Mk I y fue entregado a su debi¬ 
do i lempo al servicio militar Una vez en 
ordenanza, éste se mostró fiable y lo su¬ 
ficiente efectivo, pero la expansión de 
las fuerzas acorazadas supuso que gran 
des cantidades de estos revólveres fue 
ran entregadas a las tripulaciones de? ca¬ 
rros de combate y otro personal mecani¬ 
zado. quienes hicieron d desafortunado 
descubrimiento de que el largo espolón 
del martillo íerúa la tendencia de engan¬ 
charse en los múltiples salientes del in¬ 
terior del carro y de otros vehículos, lo 
que podía desembocar en resultados al¬ 
go peligrosos Esto provocó un rediseño 
en la que el Enfield vio sustituido el lar¬ 
go espolón del martillo y modificado el 
mecanismo del disparador que ahora 
era más ligero para permitir que el arma 
fuera disparada únicamente mediante 
doble acción Este arma fue denomina¬ 
da Revólver n 2 Mk 1, mientras que las 
existencias del Mk I fueron modificadas 
al nuevo tipo estándar d, 

Webiey y Scott volvieron a escena du¬ 
rante la segunda guerra mundial, cuan 
do la producción de los revólveres En¬ 
field era demasiado lenta para cumplir 
con la creciente demanda De este mo 
do. se ordeno la producción de Webiey 
Mk 4 para suplir las deficiencias de pío 
duccióa Webiey y Scott fabricaron cen¬ 
tenares de ejemplares que, por tin, fue¬ 
ron entregados al Ejército británico De¬ 
safortunadamente aunque esos dos re 
volveres eran virtualmenle idénticos en 
apariencia, había detalles menores que 

£7 revolver Webiey Mk 4 fue 
utilizado como diseño básico para 
el Enfield a" 2 Mk l aunque fue 
rechazado en favor del diseño 
patrocinado por el gobierno. Pero 
la guerra demandaba tantas armas 
cortas que el Mk 4 entro en 
producción para ¡as fuerzas 
■ británicas junto al Enfield. 



tos diferenciaban uno de otro hasta el 
punto que resultaba imposible el ínter 
cambio de sus componentes. 

Ambas armas fueron ampliamente uts 
fizadas entre 1939 y 1945, y aunque ios 
revólveres Enfield ¡hubo un n. 2 Mk 1 * 4 
que se incorporo a la producción ya en 
plena guerra) fueron las armas cortas de 
ordenanza, el Webiey Mk 4 fue también 
utilizado ampliamente por las fuerzas 
británicas y de la Commonwealth 

Características 
Revólver n. Q 2 Mk 1 4 
Cartucho: 9,65 mm 
Longitud total: 260 mm. 

Longitud del canon: 127 mm 
Peso: 767 gramos 

Velocidad inicial: 183 m [ >■ -r Sí ■■ fUtuL 1 
Capacidad del tambor: seis cüttuch >:s 

Características 
Webiey Mk 4 
Cartucho: 9,65 rnm 
Longitud total: 267 mm 
Longitud del canon: 127 mm. 

Peso: 767 gramos 

Velocidad inicial: 183 m por segundo, 
Capacidad del tambor: seis cartuchos. 


Arriba. El revólver Enfield nó 2 
Mk 1 * fue el arma corta mas 
utilizada por las fuerzas británicas y 
de la Commonwealth. Disparaba un 
carrucho de calibre 9,6S mm y era 
una eficaz arma de combate que 
carecía de detalles, por lo que era 
capaz de aguantar las más duras 
condiciones de utilización. 


Abajo. Un soldado paracaidista 
hace guardia en la ventana de una 
casa en Holanda, durante ¡a 
operación «Market Carden». Su 
arma es un Enfield n. 2 Mk, i", con 
el espolón del martillo eliminado 
para evitar que se enganchase en fa 
ropa dentro de los ¡imitados 
confines de un vehículo o avión. 
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Tokarev TT-33 

primera pistola automática Tokarev 
puesta en servicio de forma extensiva 
fue la TT 30, pero no se habían produci¬ 
do muchos ejemplares de este modelo 
antes de que fuera introducido un dise¬ 
ño modificado, conocido como TT 33, en 
1333. La pistola fue entonces adoptada 
como e! arma corta de ordenanza del 
Ejército Rejo para reemplazar los revóL 
veres Nagaiu que también habían serví 
do durante muchos años De hecho, la 
TT 33 nunca reemplazó del todo al Na 
gant hasta bien pasado 1945, La TT 33 
era básicamente una versión soviética 
de Las pistolas Cbll Browmng y usaba ■ -I 
mismo sistema de operación empleado 
por la M 193.1 norteamericana Sin em¬ 
bargo, ios diseñadores soviéticos, toda¬ 
vía más prácticos, realizaron alai mas pe 
quenas alteraciones que hacían el me¬ 
canismo más fácil de producir y mas 
sencillo de mantener baio condiciones 
adversa s. Una de esas modificaciones 
consistió en la introducción de unas pes¬ 
tañas mecanizadas en la parte inferior 
de la e nedera con las que se conse¬ 
guía mejorar sustancialmente la alimen¬ 
tación ■ ie cartuchos. El resultado fue una 
arma práctica y robusta, capaz de so¬ 
portar gran cantidad de trabajo. 

Bn 1945, la TT-13 habla remplazado 
vmuñamente al revolver Nagant en el 
servid : y a medida que avanzaba la in¬ 
fluencia soviética sobre Europa ) en 
oirás partes* se fue incrementando la 
producción de la IT 33 De esta forma, 
ía TT >3 aparece en La urrualkDd bato 
una gran variedad de formes básica¬ 
mente similares, una de las cuales 
tipo 51 chino. Los polacos también pro 
dujeron la TT-33 para su propio uso y 
para exportarla a la República Déme 
ciática Alemana y a Checoslovaquia 
Los yugoslavos todavía tienen a Ja TT 33 
en producción y venden en grandes 
cantidades el modelo bajo la designa 
ción M65 Corea del Norte posee su pro¬ 
pia versión con la M68 El fabricante 
mas drástico de la TT 33 es Hungría, 
que ha remodificado el diseño en varios 
■ispeaos y lo ha recahbrado para utilizar 
cartuchos de 9 mtn Parabellum. El resul¬ 
tado es conocido como la Tikagypt y ha 

La Tokarev TT-33 fue un arma 
robusta y practica, que se utilizo 
durante toda ¡a segunda guerra 
mundial pero que nunca remplazo 
totalmente al revólver Nagant. 




Arriba, La Tokarev TT-33 en acción 
en una famosa fotografía 
propagandística. Él oficial manda 
una sección de infantería de 
choque y ¡a pistola esta unida al 
cinto por una correa. Los tiradores 
de elite sentían «debilidad» por 
estos pistoleros. 

sido exportada a Egipto, donde todavía 
es utilizada por las fuerzas policiales lo¬ 
cales. La TT-33 no se halla en servicio 
actualmente con las fuerzas armadas so¬ 
viéticas, que utilizan la pistola m tornan 
ca Makarov, pero la TT 33 todavía esta 
rá presente durante un largo tiempo A 
pesai de la introducción de la Makarov, 
muchas unidades de segunda línea y de 
la milicia integradas en el Pacto de Var 
so vía todavía están equipadas con la 
Tokarek TT-33 


Derecha. Un policía militar del 
Ejercito Rojo, para el que la 
Tokarev TT-33 era su arma 
primaría. Policías militares de 
diversas naciones todavía llevan 
pistola cuando la naturaleza desús 
misiones imposibilita el uso de un 
arma de mayor envergadura, 


Robftfl Hunf l itífary 



Características 
TT-33 

Cartucho: 7,62 m Tipo P (M30). 

Longitud total: 196 mm 
Longitud del canon: 116 mm 
Peso: 830 gramos 

Velocidad inicial: 430 m J segundo 
Cargador: petaca de ocho cartuchos 
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¡Ocupación! 

Dunkerque no supuso el final de la 
guerra en Europa, pues inmediatamente 
comenzó otra guerra, secreta, brutal e 
inolvidable en la que se combatió 
principalmente de noche. Por un lado, los 
movimientos de resistencia y las 
misiones de espionaje y sabotaje aliadas; 
por el otro, la lucha antiguerrillera 
alemana, personificada por los servicios 
secretos de la Wehrmacht, la policía y, 
sobre todo, las SS. 

A través de la Europa ocupada y desde 1940 a 
1945 se libró una pequeña guerra que fue poco 
conocida en su época pero que no obstante se 
llevó a cabo con despiadada ferocidad por am¬ 
bos bandos allí donde se presentaba la oportuni¬ 
dad. Esta guerra tuvo lugar entre los distintos 
movimientos de Resistencia y los agentes de se¬ 
guridad alemanes que todavía suelen ser nom¬ 
brados colectiva, pero erróneamente, como la 
Gestapo. 

Uno de los «bandos» es relativamente fácil de 
reconocer, ya que está representado por el 
agente de la Resistencia, que puede ser tanto un 
organizador especializado enviado a la Europa 
ocupada para realizar todo tipo de atentados 
contra los alemanes, o un personaje local deter¬ 
minado a expulsar a los ocupantes de su país 
mediante el empleo de drásticas medidas En el 
lado alemán, el personal estaba organizado de 
forma más compleja y, aunque el término Gesta¬ 
po es frecuentemente utilizado para designar a 
todas aquellas personas que se alinearon para 
combatir contra los distintos grupos de resisten¬ 
cia, hubo de hecho varias agencias de seguri¬ 
dad alemanas involucradas. 

Esta impresionante serie de grupos unidos 
frente a una amenaza común fue muy típico de la 
política interna alemana y de su estructura social 
entre 1933 y 1945. En todos los niveles y formas 
de organización a lo largo del Tercer Rich hubo 
al menos dos organizaciones que desempeña¬ 
ron la misma función y que compitieron una con¬ 
tra la otra: una de ellas era miembro del partido 
Nazi y la otra formaba parte del propio estado. 
Hay muchos ejemplos de esta divergente organi¬ 
zación en la vida alemana, pero en el plano de la 
lucha antiguerrilla militar o interna hubo básica¬ 
mente dos grupos que realizaron ías mismas fun¬ 
ciones: por un lado el propio Ejército alemán y 
por otro, bastante diferenciado, el partido Nazi, el 
NSDAP Ambos operaron contra la resistencia 
sin que llegasen a colaborar abiertamente a nin¬ 
gún nivel, y frecuentemente actuaron en direc¬ 
ciones opuestas, lo que dio pie a continuos alter¬ 
cados y disputas internas que sólo podían ayu¬ 
dar a su enemigo común, ia Resistencia. 

En ei ejército alemán existía ef Abwehr, esta¬ 
blecido como una organización de contraespio¬ 
naje pero igualmente efectiva contra la insurgen- 
cia interna. El Abwehr tenía dos ramas: la Feld- 
gendarmerie, que era una policía militar de uni¬ 
forme, equipada y armada como cualquier otra 
homologa, y distinguible por sus gorgueras de 
latón; y una rama de agentes con trajes de paisa¬ 
no conocidos como la Geheime Feldpolizei 
(GFP, o policía secreta de campaña), que fre¬ 
cuentemente eran confundidos con sus contra¬ 
partidas políticas bajo control dei partido. 

La estructura del partido en io concerniente a 
la seguridad interna era de un alto grado de 
complejidad, con una gran esfera de responsabi- 




Arriba.Una sección del maquis avanzando hacia 
la zona de combate durante la batalla de 
Normandía, en julio de 1944. El gendarme lleva 
una pistola P 08 (Luger), mientras el civil de su 
derecha porta una M1911OM1911A1 
norteamericana. El resto de la sección ¡leva una 
selección de fusiles franceses o alemanes y los 
usuales subfusiles Sten. 

lidades superpuestas. Controladas desde la cús¬ 
pide por Heinrich Himmler estaban las SS, que a 
su vez controlaban la Ordnungspolizei (Orpo) 
dentro de la misma Alemania y la Sicherheitspolí- 
zei (Sipo) que operaba allí donde los alemanes 
hubieran puesto sus botas en su ocupación de 
Europa. La Sipo tenía a su vez dos ramas bási¬ 
cas, la Kriminalpoiizei, que se suponía que tenía 
que actuar como una policía civil y criminal con¬ 
vencional pero que frecuentemente se veía invo¬ 
lucrada en operaciones de confrainsurgencia, y 
la famosa Geheime Staatspoiizei (Gestapo), que 
tenía la responsabilidad primaria de arrestar a los 
agentes del enemigo pero cuyo espectro de ac¬ 
ción se amplió contra los grupos de resistencia 
Sin embargo, el papel de la Gestapo se confun¬ 
dió con el de otra famosa organización, conocida 
como Sircherheitdienst o SD, que actuaba como 
órgano de seguridad interna del partido. 

Para los combatientes de la resistencia, todas 
estas organizaciones que se habían unido contra 
ellos eran solamente un enemigo común. Todas 
ellas estaban dedicadas exclusivamente a neu¬ 
tralizarlos a ellos y a sus actividades, y si cual¬ 
quier maquisard caía en sus manos el resultado 
era casi siempre la muerte, tanto de forma rápida 
frente a un pelotón de fusilamiento (poco fre¬ 
cuente) o de manera lenta y dolorosa ante un pe¬ 
lotón de torturadores (demasiado frecuente), que 
podían intentar obtener toda la información posi¬ 
ble antes de que el prisionero muriera. Si no, éste 
era enviado a uno de los muchos campos de tra¬ 
bajos forzados existentes en ei Reich, donde la 
muerte también era muy frecuente. 

No todos los hombres (y mujeres) de la Resis¬ 
tencia podían llevar armas durante todo el tiem¬ 
po, ya que si caían en cualquier redada policial 


Abajo. Un miembro de la Gestapo armado con 
una Waither PPK. Originalmente la policía 
secreta del estado prusiano, la Gestapo 
(Geheime Staatspoiizei) quedó bajo el control de 
Himmler y ¡as SS antes de la guerra, y se 
convirtió en la principal responsable 
de la lucha antiguerrilla. 
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sin armas no tenían otra opción que evitar ¡a de¬ 
tención por los métodos usuales (por ejempio, la 
huida confiando en la suerte). Sin embargo, si 
eran capturados llevando armas el resultado era 
el fusilamiento. Aunque los distintos grupos de 
policía a menudo actuaban de acuerdo con uni¬ 
dades del Ejército en las operaciones de mayor 
envergadura, muchas de las acciones de la SD, 
la Gestapo y la GFD fueron realizadas por pe¬ 
queños grupos o pelotones que eran formados 
para detener sospechosos. En esta tarea esta¬ 
ban asistidos y ayudados a menudo por colabo¬ 
racionistas, que siempre hay en lodos los países 
y comunidades, pero que en algunos casos era 
tal et número de ellos que fueron organizados en 
sus propias escuadras antirresistencia. 

El arsenal empleado en esta guerra clandesti¬ 
na, que frecuentemente quedó silenciada para la 
opinión pública, estaba Integrado por armas cor¬ 
las (normalmente pistolas), No había necesidad 
de armas mayores, aunque ambos bandos usa¬ 
ron en ocasiones subfuslles. y las unidades de 
apoyo del Ejército, fusiles y ametralladoras. Los 
combatientes de la Resistencia que tenían que 
mantenerse y luchar en una misma zona según 
les dictara su experiencia y entrenamiento, usa- 
banjioímaicaente subfusiles Sten, pero por lo ge¬ 
neral sólo dlsponíarró^pis tolas, como los revól¬ 
veres británicos Enfield y Webley o las automáti¬ 
cas norteamericanas MI 911 
Las más características oe las pistolas de la 
policía alemana eran, inevitablemente, las Wal- 
ther PP y PPK. Diseñadas y destinadas a tareas 
policiales, estas excelentes pistolas eran ideales 
para los agentes vestidos de paisano de la Ges¬ 
tapo y sus demás contrapartidas, pues podían 
ser fácilmente disimuladas bajo ropas civiles. Sin 
embargo, como siempre ocurría en el sistema de 
suministros alemán, la demanda superó a la ofer¬ 
ta, de manera que las fuerzas policiales tuvieron 
que usar todo tipo de pistolas, ya fueran modelos 
comerciales alemanes o capturadas francesas, 
checoslovacas o italianas, además de muchas 
otras. Los calibres más utilizados fueron el 9 mm 
corto, el 7,65 mm e incluso el pequeño 6,35 mm; 
en cualquier caso, su capacidad de ocultación 
solía ser el factor de mayor peso, 

Otro aspecto de la guerra de la resistencia 


contra la policía fue la utilización del asesinato 
como medio de eliminación de efectivos policia¬ 
les particularmente eficientes o problemáticos. 
Para este propósito e! Special Operations Execu- 
tive (SOE, o Ejeculivo de Operaciones Especia¬ 
les) británico y la Oficina de Servicios Estratégi¬ 
cos (OSS) norteamericana desarrollaron pistolas 
específicamente de asesinato para permitir a ios 
resistentes la aproximación a su victima, disparar 
sin atraer la atención y retirarse tan silenciosa¬ 
mente como les fuera posible. La más simple de 
las armas de la OSS fue la Liberator, una pistola 
rudimentaria diseñada para su uso en masa pero 
que aparentemente fue poco empleada en Euro¬ 
pa {la mayoría de ellas fueron utilizadas en Extre¬ 
mo Oriente y China), La OSS suministró una ver¬ 
sión de la pistola automática «High Standard» de 
5,56 mm con un largo silenciador para que pu¬ 
diera ser utilizada por agentes especializados. 
La combinación de un silenciador y un cartucho 
de baja potencia no producían virtualmente ruido 
en el disparo. El SOE desarrolló una pistola total¬ 
mente si endosa. Ésta fue la poco conocida Wel- 
rod, un arma diseñada a propósito para un solo 
disparo, que utilizaba el cartucho de 7,65 mm, Al 
ser disparado, los gases exhalados por el cartu ■ 
cho eran absorbidos por pantallas situadas a lo 
largo del cañón. Una vez disparada, esta pistola 
podía ser recargada utilizando un mecanismo de 
cerrojo manual, y llevaba siete cartuchos en la 
empuñadura. La longitud de esta pistola era de 
22,9 cm, La Welrod era terriblemente eficiente en 
acción y las pocas que cayeron en manos ale¬ 
manas fueron examinadas con gran detalle. 

De esta forma, la guerra clandestina se libró a 
¡o largo y ancho de Europa a cargo de fuerzas 
resueltas de policía y combatientes de ia resis¬ 
tencia igualmente determinados. Fue una peque¬ 
ña guerra sucia, cuyo desarrollo no tuvo un 
gran efecto en el curso de la guerra. 


Un Obersturmführer de la SD (Sicherheitsdienst) 
con su Walthei P 38 desenfundada. La SD, 
nominalmente un servicio de seguridad interna 
del partido, fue responsable de gran parte de la 
represión que sufrió la Europa ocupada y, bajo 
el mando de Reinhard Heydrich, se convirtió 
asimismo en el terror del pueblo alemán. 


Arriba. A veces, la resistencia a ¡a ocupación 
alemana se convirtió en guerra abierta. Un 
superviviente del levantamiento judio de 
Varsovia de 1943 se rinde a las SS. Muchos de 
los insurrectos morirían en los campos de 
exterminio mientras los alemanes, en represalia, 
arrasaban el guetto. 
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ALEMANIA 

Pistóle P 08 (Luger) 




La pistola que actualmente se conoce de 
foima genérica, pero en cualquier caso 
erróneamente como Luger, tiene sus 
primeros oxigenes en una pistola que 
fue producida en '893 por un tal Hugo 
Borchardt. George Luger desarrolló 
posteriormente este diseño y produjo el 
arma que lleva su nombre, alterado, has¬ 
ta hoy dia. Tras esto, el diseño básico 
ftie asumido por numerosas naciones, y 
este modelo puede encontrarse en ser¬ 
vicio todavía, ya que se han producido 
alrededor de dos millones de eiampia¬ 
res a cargo de varios fabricantes, se sa¬ 
be que existen por lo menos 35 versio¬ 
nes principales, además de una intimi¬ 
dad de subvanantes. 

La pistola P 08 fue una de estas versio¬ 
nes principales. Fue adquirida para el 
servicio con el Ejército alemán en 1908 
(de aqui el numeral 08) y permaneció 
como la pistola normalizada de ordenan¬ 
za en Alemania hasta que se introdujo en 
1938 la Walther P 38 El calibre principal 
con que se fabricó la P 08 es el 9 mm, y 
también se desarrolló para esta pistola 
ei cartucho de 9mm parabeüum Sin 
embargo, también se produjeron versio¬ 
nes con calibres 7,65 mm. La P 08 es, y 
probablemente será siempre, una de las 
pistolas «clásicas», va que se halla ro 
deada de un aura por cuestiones princi¬ 
palmente estéticas Se maneja trien y es 
fácil de apuntar, además de que en lj 
neas generales está muy bien fabricada 
Tenia que estar bien fabricada porque 
su sistema de disparo y alimentación era 
bastante complicado, basada en un me¬ 
canismo de leva y biela que discurre 
por el interior del armazón, que sólo fun¬ 
cionaba correctamente si en el mecani¬ 
zado de esas piezas se habían respetado 
escrupulosamente las tolerancias De 
hecho, resulta harto discutible que este 
tipo de acción sea deseable en una pis¬ 
tola de ordenanza por cuanto esta cméti 
ca permite la ingestión de polvo y sucie¬ 
dad que pueden llegar a atascar el me¬ 
canismo. En la práctica, este caso no fue 
frecuente, ya que la pistola se mostró 
notablemente robusta. Fue únicamente 
reemplazada en el servicio y la produc 
ción por el simple hecho de que no po¬ 
día satisfacer las demandas cuantitati¬ 
vas, era demasiado lenta de fabricar y 
requería excesiva disponibilidad de pie¬ 
zas de respeto. Fue a finales de 1942 
cuando los últimos ejemplares «alema 
nes» salieron de las lineas de produc¬ 
ción. aunque no ¡legó a ser totalmente 
remplazada por la P 38 como arma corta 
de ordenanza alemana 

La P 08 estándar tenía una longitud de 
cañón de 103 mm, y las primeras vanan¬ 
tes, como e! modelo P 17 Artillerie con 
un cañón de 203 mm o incluso mayores, 
y un cargador en forma de caracol que 
albergaba 32 cartuchos, fueron armas 


Arriba. La Pistóle P 08, 
comunmente conocida como 
Luger, es uno de los diseños mas 
clásicos de todos los tiempos. 
Todavía hoy ejerce cierto atractivo 
esférico por la forma de su 
empuñadura y su aspecto en 
general. 

Derecha. La P 08 en servicio con 
una sección de infantería, 
empeñada en la limpieza de casas 
durante la primera fase del avance 
sóbrela URSS, en 1941. £1 soldado 
de la pistola Ueva al cinto granadas 
Stielgranate 35 y cintas de munición 
para la MG 34 de la sección. 

relativamente poco utilizadas entre 1939 
y 1945 Las Luger se hallaban entre los 
trofeos más preciados de la primera y 
segunda guerras mundiales, y muchas 
de ellas todavía sobreviven como piezas 
de coleccionistas 

Características 
Pistola P 08 

Cartucho: 9 mm Paiabellum 

Longitud total: 222 mm. 

Longitud del cañón: 103 mm 
Peso: 877 aramos. 

Velocidad inicial: 381 m por segundo. 
Cargador: petaca de ocho cartuchos. 

Abajo. Un Stug 111 con canon corto 
de 75 mm apoya el avance de la 
infantería durante un ataque en el 
frente de Voronez, en enero de 
1943. Aunque no se aprecia muy 
bien, la pistola que ¡leva el soldado 
de la derecha parece una P 08. 



Museum -khoof il infartlry, Warmifteter 






















































































































La pistola ha sido un factor importante en la guerra casi desde 
N la invención de las armas de fuego. En sus comienzos, su uso 
estaba confinado a los oficiales y a la caballería, pero al 
aumentar las distancias de combate se hizo evidente que su 
corto aícance iba a significar su práctica desaparición de los 
arsenales mihtares. Sin embargo, y paradójicamente, un 
) número cada vez mayor de soldados volvieron a utilizar la 
k pistola como arma personal. Parece ser, en consecuencia, que 
ii el arma corta es todavía un eficaz medio de combate. 


Una respuesta fácil a la frecuente pregunda de ¿Uue uso iiene una pistola en 
combate?, es «no mucha». La pistola, tanto si es un revólver como una automática, 
tiene un alcance muy limitado y en las condiciones más propicias (y sólo en las 
manos de un tirador entrenado) apenas si tiene un valor poco mas que marginal 
hasta una distancia de 40 a 50 m. Es asimismo un arma que es muy propensa a ser 
apuntada en direcciones equivocadas, pues si bien es bastante más fácil encaño¬ 
nar con una pistola hacia un amigo en el fragor del combate. Para ser un arma 
pequeña, la pistóla exige un considerable potencial industrial y técnico, hasta el 
punto de que un ejemplar muy simple es mas caro con otros tipos Oe armas mucho 
más letales, como por ejemplo una granada de mano. Otro factor importante en 
combate es que el tipo de proyectil utilizado por la gran mayoría de pistolas tiene 
sóio una letalidad limitada y, aunque éste pueda tener un impacto terrorífico a 
cortas distancias, no resulta tan mortífero como un proyectil de alta velocidad. 

A pesar de lodo, la pistola sigue siendo utilizada corno arma de comoate e inclu¬ 
so hoy día hay soldados que se aventuran al fragor del combate llevando sólamen 
te armas corlas en sus manos. Hay dos razones principales para esto, que pueden 
ser simplificadas en dos posibles categorías, una de «conveniencia» y otra de 
«moral». 

t! factor de conveniencia viene dado por el simple hecho de que para muchos 
hombres en servicio active no nay oirá alternativa. Hay numerosos cometidos de 
combate realizables por toda clase de soldados, aviadores y marineros en lus que 
es casi imposible llevar cualquier otro tipo de arma mas grande que una pistola 
Categorías que vienen rápidamente a ¡a mente pueden ser tripulaciones de canos 
de combate, aviadores, buceadores de combate y hombres que transportan equi¬ 
pos pesados como aparatos de radio Todos estos no tienen ¡as manos libres para 
llevar un arma y disponen de poco espacio en su persona o lugar donde operan 
para alojar cualquier cosa mas granee que una pistola. En vehículos grandes co¬ 
mo carros de combate o camiones es posible llevar un sublusii o una carabina, 
pero en tos vehículos mas pequeños esto es casi imposible Incluso asi. en algu¬ 


nas fases o en otras operaciones dei combate puede hacerse necesario aoando- 
nar los protectores confines del vehículo y entonces se requiere alguna ciase de 
armamento para la autodefensa y la propia supervivencia. 

El factor moral puede ser subdividido a su vez en dos aspectos. Uno es que 
llevar o blandir una pistola suele conferir cierto aire de autoridad. El segunco as¬ 
pecto se relaciona sólo con la moral: el llevar un arma como una pistola imparte 
cierto grado de confianza en sí mismo al que la lleva. El aire oe autoridad es fácil 
de comprender porque cualquiera, tanto en el caso de un militar o de un policía, 
apuntando o sosteniendo una pisóla es inmediatamente clasificado como un hom¬ 
bre de autoridad al que tienen que obedecer la mayoría de las personas De esta 
forma, la pistola se convierte en un símbolo muy Importante cuando se trata de un 
enemigo desarmado o desmoralizado, como prisionero de guerra El tactor de con¬ 
fianza en si mismo es menos fácil de explicar, pero resulta fácilmente comprensi¬ 
ble para quien se halle operando o atravesando por un medio desconocido o ene¬ 
migo. Este hecho fue bien aprendido por las fuerzas alemanas que tuvieron que 
vivir y trabajar en territorios ocupados durante la segunoa guerra mundial; cada 
hombre de servicio tenía que estar armado vlrtualmente durante todo e¡ tiempo que 
pasara en territorio ocupado. Las pistolas eran un camino fácil para interpretar el 
estatus armado y, consecuentemente, los hombres en servicio podían acrecentar 
su confianza en la seguridad de que disponían de un arma por si fuera necesario 
usarla. 

Hay una razón más para llevar la pistola todavía en combate, y esta es quizás 
una derivación de los dos factores ya descritos, Se trata del llevar una pistoia como 
símbolo de estatus, y quizás esta es la razón por la que muchos oficiales de estado 
mayor, lejos del área de combate, llevan sus armas cortas al cinto. 

Hay un factor que ha limitado, a veces, el uso de la pistola en combate y es que 
los factores mencionados anteriormente son tan reconocibles por el enemigo como 
por el propio usuario Esto fue cierto, en concreto, durante la primera guerra mun¬ 
dial. donde los tiradores de élite en ¡as trincheras de primera línea aprendieron que 
disparar sobre soldados que llevaban pistola era eliminar a los oficiales o a subofi¬ 
ciales y. por lo tanto, a jefes de ¡a unidad. Neutralizándoles en primer lugar se 
tendía a reducir la eficacia combativa de la unidad respectiva, no paso mucho 
i lempo ames de que incluso los más rígidos oficiales aprendieran a llevar fusiles 
que los hacían indistinguibles de sus propios hombres. El problema era que una 
vez en el interior de la trinchera enemiga, el fusil era demasiado molesto para la 
peligrosa tarea de limpiarla. Las misiones con combate cuerpo a cuerpo, tales 
corno la limpieza de trincheras, eran en esta época un aspecto de la guerra donde 
la pistola todavía tenia un importante papel que jugar. El combate casa por casa 
en una guerra urbana es una situación muy similar. Aquí, el corto y manejable 
cañón de una pistola puede dirigirse rápidamente en cualquier dirección y las 
pequeñas y pesadas balas son especialmente efectivas a corta distancia Es ver¬ 
dad que un subfusil resulta todavía más eficaz en tales circunstancias, pero no 
siempre esta disponible. 



Hay muy poco espacio en el 
interior de luí carro de combate 
para que sus tripulantes puedan 
llevar un arma mayor que una 
pistola, de modo que cuando i/ega 
el momento de abandonarlo, es 
preferible tener una pistola que 
nada. En la ilustración, un teniente 
carrista utiliza su P 38 contra la 
infantería cazacarros enemiga al 
tiempo que abandona su vehículo. 













ALEMANIA 

Walther PP y PPK 


La Walther PP fue fabricada por prime¬ 
ra vez en 1929 y comercializada como un 
arma para la policía (las iniciales PP co¬ 
rresponden a Poltzei Pistóle], y durante 
los anos treinta fue adoptada por nume¬ 
rosas fuerzas de policía uniformada de 
Europa y del resto del mundo. Era un 
diseño ligero y manejable, con pocos 
adornos y una linea limpia, aunque esta¬ 
ba destinada para llevarla en pistolera. 
Los agentes de policía vestidos de pai¬ 
sano fueron provistos con otro modelo, la 
Walther PPK (K de Kurz, o coito). Esta 
era básicamente una PP de dimensiones 
generales reducidas para permitir que 
pudiera ser llevada convenientemente 
oculta en un bolsillo o bajo la chaqueta. 

Aunque habian sido concebidas como 
armas para las policías civiles, tanto la 
PP como la PPK fueron adoptadas como 
armas de ordenanza para la policía mili¬ 
tar y, a partir de ¡939. ambas se mantu¬ 
vieron en producción pata los servicios 
militares. Cada uno de esos modelos fue 
ampliamente usado por las tripulaciones 
de la Lultwaífe y a menudo formaron 
pari( - del equipo oe las numerosas orga¬ 
nizaciones policiales alemanas Asimis¬ 
mo. ambas fueron también ampliamente 
empleadas por oficiales de estado 
mayor corno armas personales Los dos 
modelos estuvieron generalmente dis¬ 
ponibles en diversos tipos de calibres, 
de los que los más importantes fueron el 
9 mra corto y el 7,65 mrn. pero también 
se fabricaron versiones en calibres 
5,56 mm y 6.35 mm Todas estas varian¬ 
tes usaban fi i principio del cierre blo¬ 
queado. además de incorporar dispositi¬ 
vos de segundad bastante interesantes. 
Uno de estos seguios experimentó pos¬ 
teriormente una amplia difusión y con- 
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sistía en un mecanismo de bloqueo que 
se interponía en la trayectoria dei per¬ 
cutor cuando el martillo estaba armado 
Otra innovación era la presencia de un 
indicador que sobresalía per encima del 
cierre cuando una bala se hallaba aloja¬ 
da en la recamara, proporcionando de 
esta forma una indicación positiva de 
«cargado» cuando era necesario, Esta 
característica fue eliminada en las senes 
fabricadas durante la guerra, en las que 
los niveles generales de acabado era 
mas bajo. La producción se reasumió 
poco después de 1945 en países como 
Francia o Turquía, 

Un detalle de interés, aunque margi¬ 
nal, referente a la PP es el hecho de que 
actualmente es una de las pistolas utili 
zadas por las fuerzas armadas británi¬ 


cas, bajo la denominación de XL47E1. 
Esta arma es usada en operaciones es¬ 
peciales secretas, en las que es necesa¬ 
rio utilizar ropas de paisano, y a menudo 
es suministrada a los soldados del Regi¬ 
miento de Defensa de) Ulster como me 
dio de ploteecion personal cuando es¬ 
tán francos de servicio. 

Características 
Walther PP 

Cartucho: 9 rnm coito (0.38 ACP), 

7.65 rnm (0,32 ACP), 6,35 rnm (0.25 ACP) 
y 0,22 LR. 

Longitud total: 173 mm. 

Longitud del canon: 99 rnm. 

Peso: 682 gramos. 

Velocidad inicial: 29Ü m por segundo. 
Cargador: petaca de ocho cartuchos 


La pistola WaMer PPK era, y sigue 
siendo, uno de ¡os mejores 
diseños jamas producidos. Err el 
servicio aleman fue usada por 
varias organizaciones policiales y 
por ¡os aviadores de la Luftwaffe. 


Características 
Walther PPK 

Cartucho: 9 mrn corto (0,38 ACP), 

7 65 mm (0.32 ACP), 6,35 mm(0,25 ACP) 
y 0,22 LR. 

Longitud totaJ: 155 mrn 
Longitud del canon: 86 mm 
Peso: 566 gramos 

Velocidad inicial: 280 m pe i reyuna 
Cargador: petaca de siete cartuchos. 



ALEMANIA 

Walther P 38 


La Walther P 38 fue desarrollada pri¬ 
mo rdlalmente para remplazar a la P 08, 
que era un arma excelente pero dema¬ 
siado cara y difícil de fabricar Después 
de que los nacionalsocialistas llegaran al 
poder en Alemania en 1933, decidieron 
llevar a la práctica un deliberado pro¬ 
grama de expansión militar en el que la 
p 08 no tenia lugar, Lo que se quería era 
una pistola que pudiera ser producida 
fácil y rápidamente, pero que a la vez 
incorporara todas las innovaciones de 
diseño que se habian producido entre 
tanto asi corno también los mecanismos 
de seguridad mejorados que por enton 
ces se estaban coimihéndo en muy co¬ 
munes. Walther eventualmente recibió 
el contrato de producción de esta nueva 
pistola en 1938. pero solo después de un 
extenso programa de desarrollo, 
Walther Waífenfabrik produjo su pri¬ 
mer diseño original de una pistola auto 
manea ya en 1908 y a este siguieron toda 
una cadena de nuevos productos que 
culminaron en 1929 en la PP Esta incor 
poraba diversas innovaciones, pero es¬ 
taba destinada a ser una pistola para 
usos policiales y no un arma corta de or 
denanza militar. Walther consecuente¬ 
mente, desarrollo una nueva arma cono¬ 
cida como Arm.ee Pistóle (o AP) y que 
estaba desprovista del sobresaliente 
martillo de la PP. pero que era de cali¬ 
bre 9 rnm Parabellum De ésta se desa¬ 
rrollaría la Heeres Pistóle (o HF), que 
presentaba el mismo aspecto que la pis¬ 
tola que luego se con venir ia en la P 38. 
Pero el Ejército alemán sugirió algunos 
cambios menores para facilitar una fa¬ 
bricación más rápida, Walther se vio fi¬ 
nalmente obligada a realizarlos y la P 38 



fue adoptada como arma corta de orde¬ 
nanza por el Ejercito alemán, mante¬ 
niéndose también en producción en su 
forma original destinada a ventas co 
merciales. 

La P 38 era una excelente pistola le 
ordenanza robusta, precisa y de eficaz 
empleo. Las versiones de producción 
de Walther, que fueron posteriormente 
suplementadas por las P 38 fabricadas 
por Mauser y Spreewerke. siempre pre¬ 
sentaban excelentes niveles ae acuba¬ 
dos. con relucientes cachas de plástico 
negro y pavonadas totalmente en negro 
mate Este arma podía ser fácilmente 


desmontada y estaba bien provista de 
mecanismos de seguridad Fue una pis¬ 
tola muy apreciada y se convirtió en un 
preciado trofeo de guerra, aunque rio 
tanto como la Luger P 08. 

En 1957, la P 38 fue puesta de nuevo 
en producción para el BunÜeswehr, esta 
vez bajo la designación de Pistóle 1 (o 
P t) con una corredera de duial en lugar 
del original componente de acero. To 
davía se halla en producción. 

Características 

Walther P 38 

Cartucho: 9 mm Paiabellum 


Todavía hoy es una de las mejores 
pistolas existentes* La Walther P 38 
fue desarrollada para remplazara 
¡a P 08 Luger, pero en 1945 solo 
habia llegado a complementarla. 
Tema diversos detalles 
innovadores, entre ellos un 
disparador de doble acción. 


Longitud total: 219 mm 
Longitud del canon: 124 mm 
Peso: 360 gramos. 

Velocidad inicial: 350 m por segundo 
Cargador: petaca de ocho cariuchos. 
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La Walther P38 en acción 


Diseñada en respuesta a los 
requerimientos de la Wehrmacht de una 
sustituía moderna para la P 08, la famosa 
Luger, la Walther P 38 entró por primera 
vez en servicio en 1938. De forma 
modificada, esta pistola se halla todavía 
en producción en la República Federal 
de Alemania, casi cincuenta años 
después de su aparición. 

Cuando la primera Walther P 38 fue entregada a 
sus receptores a finales de 1938, era todo un 
cambio con respecto a la anticuada pera apre¬ 
ciada P 08. Aunque una de las principales razo¬ 
nes por la que la P 38 había sido aceptada para 
el servicio era el hecho de que había sido dise¬ 
ñada para una más fácil producción, el arma pre¬ 
sentaba además toda una sene de modernas in¬ 
novaciones que ¡nmediatamenle atrajeron la 
atención de los soldados entrenados para dispa¬ 
rar la pistola. Una de las principales atracciones 
era la combinación de un martillo externo y de 
vanos mecanismos de seguridad, El uso de un 
martillo externo significaba que el arma podía ser 
recargada, el seguro aplicado y el martillo podía 
entonces bajarse a la posición de bloqueo que 
prevenía que se disparara el percutor sobre el 
cartucho que se hallaba alojado en la recámara 
La única forma de desplazar el bloqueo era me¬ 
diante una pulsación deliberada sobre el gatillo. 
De esta forma, una pistola totalmente cargada 
podía ser llevada con completa seguridad y 
cuando se requería, el arma estaba dispuesta 
para su empleo sin necesidad de accionar la co¬ 
rredera de cierre o desmontar los molestos segu¬ 
ros. El indicador de «cargado» sobre el martillo 
era también muy apreciado ya que si se queda¬ 
ba una bala lista para disparar, el usuario podía 
rápidamente confirmar el hecho al apreciar el in¬ 
dicador de cariucho en la recámara saliente so¬ 
bre el percutor. Esto significaba que la pistola no 
tenía que ser descargada para comprobar si el 
arma estaba vacía. Desafortunadamente, esta in¬ 
novación fue relegada como una señal de lujo y 
fue posteriormente suprimida cuando la produc¬ 
ción de guerra tuvo que ser Incrementada para 
cumplir las demandas de la creciente populari¬ 
dad de la P 38 

Entrada en servicio 

Las primeras pistolas lueron entregadas prin¬ 
cipalmente a la nueva arma panzer. En 1938 es¬ 
tos hombres eran los favoritos de Hitler que es¬ 
peraba grandes cosas de ellos. Ya se habían vis¬ 
to involucrados de alguna forma en las ocupacio¬ 
nes de Austria y los Súdeles, pero no participa¬ 
ron en combates reales havta setiembre de 
1939, cuando diezmaron a las fuerzas polacas 
en unas cuantas semanas. Por estas fechas, la 
P38 ya fue entregada a otros servicios de 
ias tuerzas armadas alemanas. El problema prin¬ 
cipal entonces fue que escaseaban las existen¬ 
cias, ya que el ritmo de producción era muy bajo. 
En breve tiempo, las líneas de producción para 

Un oficial de la Luftwaffe visita el escenario 
donde se ha estrellado su 80. ‘ victima (un Short 
Stirling), mostrándonos la diferencia en la forma 
de llevarlas pistolas entre ios oficiales alemanes 
y aliados. Los oficiales alemanes üevajban las 
pistoleras en la parte izquierda de la cintura, 
extrayendo la pistola a través del cuerpo, 
mientras que los correajes aliados llevaban ¡a 
funda en la parte derecha, con ¡a empuñadura 
del arma hacia atrás. 


la esencialmente similar Walther HP tueron adap¬ 
tadas para el servicio militar alemán. La HP había 
sido el desarrollo final de modelo P 38, pero ésta 
había perdido algunos de los detalles de cons¬ 
trucción de la HP para facilitar la producción. 
(Walther tema planes para vender comercial¬ 
mente la HP y de hecho consiguió vender un lote 
de 2 000 unidades a Suecia en 1939. Estas pisto¬ 
las estuvieron en servicio con el ejército sueco 
durante mucho tiempo con la designación P/39). 
Pero esta medida a corto plazo fue ampliamente 
superada por los hechos, En lugar de satisfacer¬ 
se, las demandas de más y más pistolas se in¬ 
crementaron La linea de producción de la HP 
continuó en funcionamiento junto a la línea de 
producción de la P 38 hasta bien entrado 1944. 
Para entonces se habían instalado nuevas líneas 
de fabricación por Mauser en Obendorí y por 
Spreewerke en Grottau. 

Aumento de la producción 

A medida que las cantidades de producción 
crecían, disminuía la calidad estándar del pro¬ 
ducto cuando se introdujeron simplificaciones en 
la producción paia apresurar la cadencia de la 
misma Se abandonaron detalles corno el indica¬ 
dor de cartucho en la recámara y se limitaron las 
marcas solamente a las del código del fabricante 
(480 y AC eran las usadas para la producción oe 
Walther, byt y svw para la de Mauser y cyq para 
los ejemplares de Spreewerke). Incluso con es- 



Arriba. La P 38 fue introducida en el servicio 
para remplazar a la P 08 que, aunque era una 
excelente pistola fácil de disparar y apuntar 
(como vemos en esta fotografía de un oficial de 
¡a Luftwaffe haciendo practicas), era demasiado 
cara y lenta de fabricar, al contrario que la P 38. 
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La Walther P 38 en acción 




i 


Izquierda. Mayo de 194S: los soldados del 
Ejército Rojo celebran la caida del Reichstag, 
donde ondea la bandera roja. Su armamento es 
variado: (de izquierda a derecha) un subfusil 
PPS1943, una P 38, una pistola Mauser C/96 y 
algunos subfusiles PPSh. La utilización personal 
de pistolas capturadas era poco comente en el 
Ejército Rojo. 



Arriba. Un policía militar del Afrika.Korps, 
armado con una pistola P 38, lleva la gorgnera 
que le identifica como miembro de la 
Feldgendarmerie. 

Derecha.Una Walther P 38 en su pistolera de 
cuero, que llevaba un cargador de repuesto y 
algunas veces una baqueta de limpieza. Esta 
funda colgaba del cinturón con la culata hacia 
adelante, al contrario que en el caso aliado. 


tas limitaciones, la P 38 es considerada como 
una excelente pistola de servicio hasta el punto 
que la acostumbrada lucha política, interna en¬ 
démica de la máquina de guerra nazi, permitió a 
las Waffen SS intentar controlar toda la produc¬ 
ción para sus propias necesidades. Afortunada¬ 
mente para el Ejército, nunca pudo conseguirlo 
del todo, pero a veces lotes enteros asignados al 
Ejército o la Armada fueron a parar a manos de 
las Waffen SS. 

La P 38 no fue capaz de remplazar a la P 08 
en servicio antes de que la guerra terminara; las 
líneas de producción simplemente no podían 
cumplir las continuas demandas de este modelo. 
Una razón para este estado de cosas era que las 
tropas estacionadas en todos los territorios ocu¬ 
pados solo estaban armadas dentro de ¡os esta¬ 
blecimientos o bases militares. A medida que el 
volumen de tropas involucradas en viajes a y 
desde sus alojamientos o tenían que realizar di¬ 
versas misiones fuera de la seguridad de una ba¬ 
se, estaban obligados a llevar algún tipo de ar¬ 
ma. En muchos casos, estas eran pistolas pero 
en cantidades que los planificadores militares 
habían sido incapaces de prever. La única forma 
de subsanar este problema era utilizar las exis¬ 
tencias de pistolas capturadas o poner en servi¬ 
cio grandes cantidades de pistolas civiles requi¬ 
sadas. El resultado fue ¡a pesadilla de un furriel. 
Todo el mundo quería una P 38 o una P 08 pero 
tenían que conformarse con lo que hubiera y lo 
que había era pistolas muy singulares. 



Estimadas por la tropa 

Aquellos soldados que consiguieron obtener 
una P 38 las apreciaron extraordinariamente. En 
combate demostraron ser muy seguras, cómo¬ 
das de sostener y apuntar y cuando se necesita¬ 
ba que fueron precisas, lo eran. Dos razones pa¬ 
ra esta precisión eran que la P 38 era un arma 
equilibrada que tendía a asentarse bien en la 
mano y el peso del arma ayudaba a que la pisto¬ 
la permaneciera firme bastante mejor que una 
pistola más ligera. La acción del gatillo era seca 
y limpia, de manera que no había excesiva resis¬ 
tencia entre la presión del dedo sobre el gatillo y 
el disparo del proyectil. En combate mostró asi¬ 
mismo ser insensible a la entrada de polvo sucie¬ 
dad aunque cuando fue utilizada en el Frente 
Oriental apareció un problema con el que no se 
había contado. Era parcialmente el resultado del 
completo entrenamiento de mantenimiento ale¬ 
mán dado a todos sus reclutas Se les enseña¬ 
ban a desmontar y limpiar sus armas personales 
cada día. Antes de volver a montar las partes 
móviles, estas eran lubricadas con un poco de 
aceite. Sin embargo, durante los meses de invier¬ 
no. las temperaturas frecuentemente eran tan 
bajas que el aceite se solidificaba, incluso cuan¬ 
do la pistola estaba guardada en su funda 

Todavía en producción 

En 1945 numerosas P 38 se convirtieron en tro¬ 
feos de guerra y grandes cantidades de ellas 
fueron a menudo capturadas por los ejércitos 
victoriosos para su propio uso. De esta forma, el 
Ejército francés y las unidades de !a Legión Ex¬ 
tranjera que combatieron en Indochina utilizaron 
frecuentemente las P 38 capturadas, pero este 
estado de cosas llegaría solamente hasta media¬ 
dos de los años cincuenta. Para entonces, ia 
P 38 estaba siendo preparada para su pro¬ 
ducción y en 1957 entró de nuevo en fabrica¬ 
ción bajo los auspicios de Walther, pero esta 
vez ligeramente modernizada con la adopción 
de una corredera en dura! y la nueva designa¬ 
ción de Pistola 1 o P 1. 

La P 38 y la P1 son ambas excelentes pistolas 
en servicio y han sido catalogadas por muchos 
expertos como uno de los mejores diseños de 
pistolas de ordenanza producidas en los últimos 
años y ciertamente una de las mejores de la se¬ 
gunda guerra mundial. 
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cola del disparador y efe 


aguja percutor a y muelle 


Pistolas de la II guerra mundial 


aviso de recamara vacia 


reten del seguro (en posición de luego) 


reten de despiece 


bloque de cíe* re y muelle de acerrojado 



bloqueo de la a guia 
be rectora y muelle 

telen elevador 
'del bloqueado* 

i'iuez del marrillo y muelle 

diente de escude 
martillo 


plataforma y muelle dei cargador 


pistón □& accionamiento 
bloque de acerrojado 


disputador y muelle en estíreme des &\e 
tope de a corredera 


tornillo sujeción de cachas 


muelle del martillo 


segur. ; del disparador 
accionado por ¡a platal arma 
oei cargador una vez 
disparado el utiimo cattueno 


Abajo, Una evocadora fotografía de ia ofensiva 
de ¡as Ardenos, en diciembre de 1944; un 
jovencisimo soldado a lemán escolta tina 
columna de prisioneros de guerra 
norteamericanos, armado con una P 38 y una 
granada Stielgranate 35. E¡ alemán mira 
recelosamente al cielo, temiendo que se 
descuelguen los cazas aliados, al igual que 
algunos de ¡os componentes de la columna. 


pasador décima poítapistoía 


c df. - ri ¿i 


reí en dei cargador 
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BELGICA 

Pistóle Automatique Browning modéle 1910 



La Pistóle Automatique Brownmg modé- 
le 1310 es casi una rareza dentro de los 
diseños de pistolas automáticas, porque 
si bien ha permanecía j en producción 
virtualmente sin mu- mipción desde 
1910., nunca ha sido oh íalmente adopta¬ 
da como arma de ordenanza militar A 
pesar de esto, ha sido utilizada amplia¬ 
mente por diversas fuerzas armadas y 
una y otra vez el diseño básico de este 
amia na sido ampliamente reproducido 
y/o plagiado por otros fabricantes 
Como su propio nombre indica, esta 
pistola automática es otro producto de la 
fértil inventiva de John Moses Browning 
Casi todos los modelos 1910 fueron pro- 
dundos por la Fabrique Nationale d Ai- 
mes de Guerre (conocida comúnmente 
por las siglas FN) de Deja, Bélgica. El 
modelo se halla todavía hoy en produc¬ 
ción en Bélgica por meros motivos co¬ 
merciales. La razón de porqué esta par ¬ 
ticular pistola ha conseguido tan extraor¬ 
dinaria longevidad se comprende fácil¬ 
mente, ya que, en principio, su diseño 
general es muy limpio de lineas, con la 
sección delantera de la corredera ro¬ 
deando totalmente el cañón, consiguien¬ 
do asi una apariencia tubular. Esto era 
resultado del hecho de que el muelle re¬ 
cuperador está situado en ionio al cañón 
mismo, en lugar de estar emplazado 
ba|Q o sobre el canon como sucede en la 
mayoría de los demás diseños de auto¬ 
máticas. El muelle es mantenido en posi¬ 
ción por una pieza en bayoneta alrede¬ 
dor de la boca, proporcionando al mo¬ 
delo 1910 otro rasgo distintivo más. Lle¬ 


va habitualrnente seguros aplicables 1 y 
de empuñadura, 

El modelo 1910 puede encontrarse en 
dos calibres, en el 7.65 mm y en el 3 rrmn 
corto. Externamente, estas dos variantes 
son idénticas y ambas tienen La muni¬ 
ción alojada en un cargador extraíble de 
siete cartuchos. Gomo todos los oíros 
productos de la compañía FN.. los nive¬ 
les de fabricación y acabados son exce 
lentes, pero copias realizadas en otros 
países carecen de tales características 
Esos excelentes acabados se mantuvie¬ 
ron también en e! que fue uno de los es¬ 


casos lotes dej modéle 1910 producidos 
en gian escala. Ello ocurrió tras la de 
rrota de 1940. cuando las tuerzas de ocu¬ 
pación alemanas en Bélgica exigieron 
grandes cantidades de esta automática. 
E) modelo 3 9 LO íue puesto en produc- 
ción para cumplir estas demandas, sien¬ 
do suministrado el principal porcentaje 
del lote a ia Luftwaffe, que designó al ti¬ 
po corno Pistóle P 621 (b). 

Características 
Browmng modele L91G 
Carrucho: 7,64 mm (0,32 AGP) 


La Browning modele 1910 no fue 
adoptada oficialmente como pistola 
de ordenanza, pero a pesar de ello 
se utilizo ampliamente y muchas de 
sus innovaciones conceptuales 
fueron mas tarde incorporadas a 
otros diseños de armas cortas . 

o 9 mm cono (0,380 AGP), 

Longitud total: 152 mm 
Longitud del canon: 89 mm 
Peso: 562 gramos. 

Velocidad inicial: 299 m por segundo 
Cargador: petaca de siete carruchos 


H BELGICA ^ ^ # 

Pistóle automatique Browning modéle á Grande Puissance (Browning HP) 



La Brownmg HP debe ser considerada 
como uno de los diseños de pistolas.au 
tomátioas de mayor éxito construidas 
hasta ahora No solamente se halla toda 
via hoy en amplio servicio en cantida¬ 
des que seguramente deben exceder 
las de todos los demás modelos juntos, 
sino que también ha sido fabricada en 
numerosas localidades y países. Fue uno 
de los últimos diseños concebidos por 
John Brownmg antes de su muerte en 
1925. aunque no íue hasta 1935 que la HP 
fue puesta en producción por la FN en 
Lieja. De esa factoría deriva el nombre 
que generalmente se asigna a la HP 
(Htgh Power, alta potencia) o Pistóle Au- 
tomatique Browning GP 36 (Grand Puis- 
sance modéle 1935} Pueden hallarse 
numerosas versiones, pero todas ellas 
disparan los cartuchos estándar de 
9 mm Parabellum Existen vanantes con 
alzas fijas y ajustabas, y algunos mode¬ 
los fueron fabricados con una ranura en 
la empuñadura para que se pueda celo 
caí una culata (normalmente la pistolera 
de madera), permitiendo que esta pisto¬ 
la pueda utilizarse corno una carabina 
Existen algunas versiones con corredera 
de aleación ligera para reducir el peso. 

Un tactor que es común a todas las nu¬ 
merosas versiones de la Bowniny HP es 
su potencia y segundad.Otia afortunada 
incorporación, que ha menudo se ha 
mostrado de un inestimable valor, es su 
cargador, de gran capacidad, situado en 
la empuñadura, que puede alojar hasta 
13 cartuchos. A pesar de la anchura de 
las cachas, este arma es aceptablemen¬ 
te manejable, aunque se necesitan un 
entrenamiento adecuado y una lamí lian- 
zacion general con el arma para permi¬ 
tir que pueda ser usada con mayor efi¬ 
cacia La HP utiliza un mecanismo ope 
rado por retroceso mediante las fuerzas 
de retioescape producidas por el dispa¬ 


ro y presenta martillo exterior. En mu¬ 
chos aspectos, su mecanismo de disparo 
puede considerarse idéntico al del Colt 
M1911 (también un diseño de Brow¬ 
nmg), pero fue adaptado para acomo¬ 
darse a los sistemas de producción y 
aprovechar las aportaciones introduci¬ 
das a] diseño 

A los pocos años de aparecer la pri¬ 
mera de las Brownmg HP. este modelo 
fue adoptado corno pistola de ordenanza 
militar por vanas naciones entre ellas 
Bélgica, Dinamarca, Lítuama y Rumania. 
Después de 1940 la producción conti¬ 
nuó pero esta vez para los alemanes, 
que adoptaron el tipo como pistola nor¬ 
malizada de las Waffen SS. aunque otros 
cuerpos de las ftierzas armadas alema¬ 
nas también llegaran a usar el arma. Pa 


Pistóle P 62Q(b). Sin embargo, éstas no 
utilizaron en exclusiva la Browning HP 
ya que se abrió una nueva línea de pro 
ducción en Canadá y desde aUt estas 
eficaces armas fueron distribuidas a casi 
todas las naciones aliadas bajo la desig¬ 
nación cíe Ptstol, Browning, FN, de 9 mm 
HPrv I Grandes cantidades fueron en¬ 
viadas a China para equipar a las fuerzas 
nacionalistas, Después de 1945 el mode¬ 
lo fue puesto de nuevo en producción en 
Lieja y actualmente muchas naciones 
usan esta arma como pistola normaliza¬ 
da, Se han desarrollado vanos modelos 
comerciales y el tipo ha sido incluso 
adoptado para producir un modelo de 
tiro al blanco El Ejercito botánico utiliza 
todavia la Browning Hiyh Power corno 


La Browning GP 35 ha sido 
adoptada por tamas naciones 
desde que hizo su aparición en 
1935 que se puede decir que es la 
pistola mas utilizada de todas, Es un 
arma notablemente robusta, eficaz , 
segura y de gran capacidad. 

arma de ordenanza, bajo i a designación 
de Pistol, Automatic L9A1 

Características 
Brownmg GP35 
Carrucho: 9 mm Parabellum 
Longitud total: 196 mm 
Longitud del canon: 112 rnrn 
Peso: 1 010 gramos 

Velocidad inicial: 554 mm por segundo 
Cargador: peta-: i i-^ trece car menos 
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EE UU 

Liberator MI 942 


Pistolas de la II guerra mundial 


Esia rara y menuda pistola tiene su ori¬ 
gen en los salones de reuniones del Co¬ 
miré Psicológico Conjunto del Ejército 
de EE UU, que vendió a la Oficina del 
Servicio Estratégico la idea de un arma 
simple de asesinato que pudiera ser 
usada per cualquiera que se hallara en 
un territorio ocupado, sin la necesidad 
de entrenamiento o farmlrarización. A su 
vez, la Oficina del Servicio Estratégico 
retomó la idea y el Departamento de Ai 
mámenlo del Ejército de EE UU realizó 
posteriormente los primeros esbozos 
técnicos para producirla, La división 
Cuide Lamp de la General Motors Cor¬ 
poration se encargó de fabricar el arma 
y dicha división recibió un crédito para 
la producción de un millón de ejempla¬ 
res entre jumo y agosto de 1942 
Estearina de 1143 rnrn iue designada 
con el nombre secreto de Liare Fistol 
M1942 (pistola de señales modelo 1942), 
pero también sena conocida como Libe¬ 
rato! o Pistola OSS, Era muy simple, in¬ 
cluso esquemática» hasta el punto que 
sólo podía efectuar un disparo, Estaba 
construida casi totalmnete a base de 
metal estampado y el cañón era de ani¬ 
ma Usa Su sistema de accionamiento 
tanm.en era muy simple al igual que el 
resto del diseño el bloque percuten se 
jalaba hacia atrás, al tiempo que con 
un giro quedaba en posición y alojaba 
un solo cartucho de la automática M1911; 
el bloque percutor quedaba listo para 
ser liberado y efectuar el disparo cuan 
do se accionaba el gatillo. Para extraer 
el casquillo vacio se tema que tirar de 
nuevo hacia atrás el bloque percutor y 


el casquillo era empujado fuera desde la 
recámara mediante cualquier objeto m 
Traducido por la boca del cañón. 

Cada pistola iba empaquetada en una 
bolsa de plástico transparente junto con 
diez cartuchos y un juego de instruccio¬ 
nes ilustradas en una tira como Jas de 
una historieta sin palabras, lo bastante 
explícitas para que cualquier persona 
que encontrara el paquete pudiera utili¬ 
zar el arma Había espacio en su empu¬ 
ñadura para alojar cinco cartuchos, pero 
la pistola era virtualrnente un urina de un 
solo disparo y tenía que ser usada a dis 
tañeras mínimas pata que pudiera ser 
efectiva, Resulta difícil saber, empero, si 
fueron alguna vez armas eficaces, ya 
que parece no haber constancia en ios 
archivos de como fueron empleadas es 
tas prí>1 líicos pistolas y donde l'ut ron dis¬ 
tribuidas Este concepto fue juzgado co 
mo lo bastante aceptable como para ser 
revivido en 1964, cuando se produjo un 
equivalente mucho mas modernizado, 
conocido como «Deer Gun», construido 
para su posible empleo en Vietnam, Ca¬ 
da pistola Liberator costó al gobierno 
norteamericano unos 2,40 dolares. 


Características 
Liberator MI942 
Cartucho: 45 M1911, 

Longitud total: 140 rnrn 
Longitud del canon: 102 mm 
Peso: 464 gramos. 

Velocidad inicial: 336 m por segundo 
Cargador: ninguno, ;ii.inQu+- pedí i alojar 
anco cartuchos en la empuñadura. 



La pequeña Liberator MI942 era pura y simplemente un arma de asesinato 
y su producción era lo mas fácil y barata posible. Era de azuma Usa ¡„ no 
tema eyector de casquillos y su mecanismo era bastante simple. Sin 
embargo t se fabiico por mÚlares y fue usada, ademas de en Europa f sobre 
todo en China y Extremo Oriente. 
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EEUU 

Colt M1911 y M1911A1 



La Colt M1911 compite con la Bícwmng 
HP en ser uno de tos diseños do pistolas 
automáticas ae todas las producidas 
hasta el momento de mayor éxito, ya 
que se han fabricado millones de ellas y 
se halla todavía en servicio en multitud 
de naciones, cerca de setenta años des¬ 
pués de haber sido aceptada por ponie¬ 
ra vez para el servicio militar en 1911 
Sin embargo, el diseño proviene de mu 
cito diñes, ya que tiene su origen en una 
arma designada corno Colt Browmng 
Modelo 1900. Ésta fue tornada como ba¬ 
se de una nueva pistola automática re 
querida para el Servicio por el Ejéicilo 
de EE UU, a la que se exigía que pudie¬ 
ra disparar el nuevo cartucho ce 
11,43 mm, ya que el cariucho normaliza¬ 
do ae calibre 9,65 mm era considerado 
demás .ado ligero por muchos, para de¬ 
tener sin paliativas a cualquier enemigo 
El resultado lúe una sene de pruebas en 
1907, y en 1911 fue aceptada la Pistola 
Automática, Calibre 46, MISIL La pro¬ 
ducción fue ai principio lenta, pero a 
mediados de 1917 era suficiente como 
para equipar al creciente ejército nor¬ 
teamericano que se api estaba para 
comhatu en Francia, 

Gomo resultado de la experiencia en 
combate, se decidió realizar algunos 
cambios ae producción en el diseño bá¬ 
sico, y de estos surgió la M191 JAI Los 
cambios no eran muy profundos y se li- 
mitaion a detalles, como una configura¬ 
ción más segura de las cabinas, la retar 
ma del perfil del espolón del mar filio y 
el alojamiento del muelle recuperador 
Tamo el diseño como el modo de acción 
cambiaron puco El sistema básico de 
disparo se mantuvo inalterado y este 
mecanismo es uno de ios mas fuertes ja¬ 
más producido. Considerando que la 
mayoría de las diseños de las pistolas 


contemporáneas empleaban una pesta 
ña para detener élpi ¡reso hacia airás 
de la corredera el MÍ91J disponía de 
un sistema de cierre que también pro 
duda un bloqueo mucho más positivo. El 
cañón presenta salientes mecanizados 
en su superficie externa que se alojan -*n 
sus correspondientes entalles en la co 
rredera Cuando la pistola es disparada, 
el cañón y la corredera se desplazan ha 
cía atrás un corto trecho con ios salien¬ 
tes todavía engranadas AJ final del re 
trócese, e! avance es detenido a través 
de un manguito que libera los resultes 
del cañón de los entalles de Ja correde¬ 


ra. que quedaba entonces libre para 
desplazarse mas hacia atrás y de esta 
forma eyectai e! casquiUo y recomenzar 
el ciclo ae introducción de un nuevo 
cariucho en la recámara Este robusto 
sistema aliado a un seguro de aleta y a 
otro de empuñadura, hicieron a las 
M1911 y M1511 Al armas muy seguras 
en condiciones normales de uso. Sin em¬ 
baí uo esta pistola es poco manejable y 
difícil de apuntar correctamente 

Características 
Colt M1911 Al 

Carrucho: 45 M1911 


Esta pistola es la M1911 (la 
M1911A1 presentaba varios 
cambios de detalle) y todavía hoy 
es el arma corta de ordenanza del 
Ejercito de EE UU t con mas de 70 
años de servicio. Dispara un 
cartucho de calibre 0 f 45 y es un 
arma bastante potente , 


Longitud total: 2 ] 9 mm 
Longitud del canon: 128 mm 
Peso: 1 360 gramos. 

Velocidad inicial: 252 m por segura k 
Cargador: petaca de siete cartuchos 
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Desarrollada a partir de un diseño 
Browningde 1900, la pistola Colt M1911 
es una de las armas más famosas de la 
historia. Increíblemente robusta, con una 
potencia de impacto no igualada por 
ninguna otra, la Colt ha armado a las 
fuerzas norteamericanas durante más de 
setenta años. 


A finales del pasado siglo, el Ejército de EE UU 
estaba equipado con un revólver que disparaba 
un cartucho de 9,65 mm que parecía lo bastante 
efectivo en sus cometidos hasta que los nortea¬ 
mericanos se vieron envueltos en operaciones 
de la guerra en Filipinas Durante estas acciones 
en el poblado archipiélago se combatió contra 
un grupo guerrillero conocido como los Moros 
quienes consiguieron algunos éxitos en sus limi¬ 
tadas acciones gracias al empleo de ataques en 
masa a corta distancia Contra tales enemigos, 
los norteamericanos encontraron que las balas 
de sus pistolas eran poco efectivas, ya que un 
moro, incluso con dos o Ires balas alojadas en el 
cuerpo, todavía podía continuar su fanática car¬ 
ga y acabar con su sorprendido oponente. 

Por una vez, las exigencias de los soldados 
fueron tenidas en cuenta por el alto mando En 
1903 se comenzó una serie de pruebas para 
descubrir cual era el calibre de servicio más ade¬ 
cuado Eli resultado fue un nuevo cartucho que 
disparaba una bala de 230 gramos con un cali¬ 
bre de 11,43 mm. Durante 1905 se utilizó una 
pistola Savage para realizar nuevas pruebas y en 
1907 apareció una nueva pistola Colt, A su debi¬ 
do tiempo esta pistola Colt fue adaptada para el 
servicio (junto al nuevo cartucho), apareciendo 
en escena como M1911. 

La M1911 tuvo su bautismo de fuego en la 
frontera mexicana poco antes de que estallara la 
primera guerra mundial en 1914 y se mostró co¬ 
mo un arma excelente. Como la MI 911 era una 
pistola automática tardó algún tiempo en ser 
aceptada por los oficiales más conservadores, 
pero una vez que estos apreciaron el potencial 


de detención de la bala más pesada, la adopta¬ 
ron de tal manera que incluso muchos soldados 
norteamericanos de hoy día todavía creen que 
es la mejor pistola en servicio del mundo y no 
aceptan ninguna otra en su lugar, En 1917, cuan¬ 
do los EE UU entraron en la primera guerra mun¬ 
dial, la MI 911 era el modelo preferido, pero entre 
el personal más veterano o los mejor entrenados. 
Los nuevos reclutas encontraron su peso y volu¬ 
men excesivos, y tardaron algún tiempo en acos¬ 
tumbrarse a! vivaz retroceso de la Mi 911 y aún 
tardaban más tiempo en utilizarlas adecuada¬ 
mente. Los siguientes modelos de producción 
estuvieron basados en el Mi911 Al, pero la ante¬ 
rior M1911 continuó en servicio y todavía hoy 
puede encontrársele en activo. 

Entre guerras 

Tras la primera guerra mundial no hubo más 
asignaciones para desarrollar nuevas pistoias y 
tampoco argumentos para nuevos estudios, no 
llegándose a emitir ningún requerimiento para 
reemplazar el arma, por lo que en 1941 el 
Mi911 Al era todavía el arma corta estándar en 
las fuerzas armadas de EE UU. Sin embargo, co¬ 
mo había sucedido en 1917. no había suficientes 
ejemplares en existencias para cubrir la espera¬ 
da demanda. Una vez mas, como en 1917, hu¬ 
bieron de entrar en servicio grandes cantidades 
de revólveres convertidos con adaptores espe¬ 
ciales para utilizar los cartuchos sin pestaña de 
11,43 mm y se realizaron diversas evaluaciones 
tendentes a mejorar el entrenamiento de los re¬ 
clutas más inexpertos en el manejo del arma. 
Una vez más, muchos reclutas encontraron al 
M1911 Al difícil de manejar y se intentaron toda 
clase de metooos de entrenamiento en un intento 
por subsanar el problema. Al final se tuvo que 
aceptar que el grueso de los reclutas del período 
bélico nunca serian capaces de utilizar la pistola 
a distancias mayores de 18 rn, y que éste era un 
alcance demasiado corto como para conservar a 
la Mi911 Al como arma de ordenanza. Este he¬ 
cho causó directamente el desarrollo de la cara¬ 
bina Mi de 7,62 mm, que fue ampliamente sumi¬ 
nistrada en lugar de la M1911 Al a la mayoría del 



Lipón 


personal de primera y seguncía linea Se pro¬ 
dujeron aproximadamente seis millones Je cara¬ 
binas MI y esto podría haber causado, en cir¬ 
cunstancias normales, una cancelación total del 
servicio en general de la pistola y de la M1911 Al 
en particular. 

Para las fuerzas aéreas del Ejército de EE UU 
(USAAF) se desarrolló uno de los caruchos más 
inusuales de los que ha disparado la M1911 Al 
Los cartuchos normales de estas pistolas eran el 
0,45 Ball M191 1, el M9 de fogueo, el de instruc¬ 
ción M 1921 y el M26 trazador A estos hay que 
añadir el 0,45 M261, bala de gran densidad 
(High Density Shot) que fue originalmente desa¬ 
rrollado para permitir que el MI911 Al pudiera 
ser utilizado como un arma de supervivencia pa¬ 
ra los aviadores. 

Otros desarrollos que se realizaron sobre la 
M1911 Al incluyeron toda una gama de cañones 
largos que estaban destinados a mejorar la pre¬ 
cisión de la pistola y a incrementar su alcance 
Estos nunca fueron adoptados para el servicio 
pero si intervinieron en un miento bastante hete- 

Infantes de marina norteamericanos, con las 
armas dispuestas, inspeccionan un lanchón de 
desembarco japonés semisumergido tras un 
combate en Pelelrn. En 1944, los soldados 
estadounidenses ya habían aprendido a ser muy 
cautelosos cuando se aproximaban a lo que 
aparentemente eran posiciones vencidas. 
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un requerimiento para una nueva pistola de servi¬ 
cio que será conocida como la XM9. Esta pistola 
incorporará todas las múltiples innovaciones que 
se han producido desde que se fabricó la MI 911 
y al final se ha impuesto el calibre de 9 mm. Entre 
1977 y 1980 se han usado loda una gama de 
diseños en una serie de prolongadas pruebas 
para determinar cual era la mejor pistola y a prin¬ 
cipios de 1985 se decidió la adopción de la pis¬ 
tola italiana Beretta 92S Algunos observadores 
han señalado que el largo período de indecisión 
puede haberse debido al hecho de que muchas 
de las pistolas involucradas en estas pruebas no 
eran de origen norteamericano. Una consecuen¬ 
cia concreta de estas pruebas ha sido que las 
M1911A1 todavía en servicio pudieran ser sub¬ 
calibradas como pistolas de 9 mm, aunque esta 
propuesta parece que no ha tenido mucho éxito 
A pesar de todo, al menos en un futuro previsi¬ 
ble, la apreciada u odiada MI 911 Al permanece¬ 
rá todavía en servicio en EEUU, beneficiando 
con ello a la gran cantidad de compañías que 
actualmente encuentran provechoso producir re¬ 
puestos y componentes para la serie MI911 que 
podrán continuar sus prósperos negocios. La 
MI911 Al continuará sin duda asustando a los 
novatos con un pesado retroceso y alarmando a 
quien sea apuntado con ella ya que la potencia 
de su proyectil de 11,43 mm es tan formidable 
hoy como cuando fue desarrollado para detener 
las cargas de los Moros. 


rodoxo de convertir la MI911 Al en un subfusil. 
Este proyecto utilizaba un cañón de 240 mm de 
longitud y un cargador alargado que alojaba 20 
proyectiles. 

En ia dédaca de los ochenta 

Después de la segunda guerra mundial, 
MI911 Al continuó en servicio a pesar de todas 
las limitaciones que ya se habían demostrado: 
Dichas limitaciones fueron ignoradas durante 
mucho tiempo ya que las fuerzas armadas de 
EE UU querían una pistola y la M1911 Al estaba 
ai alcance de la mano. Los soldados continuaron 
quejándose y durante mucho tiempo se ignora¬ 
ron las prestaciones de las pistolas de calibre 
9 mm Parabellum de ordenanza en otros lugares. 
De hecho, la M1911 Al es todavía hoy un arma 
plenamente establecida en Norteamérica y en 
muchos otros lugares ya que en el transcurso de 
los años ha sido adoptada por muchos países, 

Las últimas MI911 Al fueron producidas en 
1945, de manera que las existencias todavía en 
uso por el ejército de EE UU están hoy día algo 
anticuadas. Una información reciente ha revela¬ 
do que de las 418 000 Colt MI911 Al todavía en 
almacén, cada una de ellas ha sido revisada am¬ 
pliamente o reconstruidas al menos tres veces. A 
pesar de la predilección otorgada a la MI911 Al 
por los militares norteamericanos, es una situa¬ 
ción que no puede ser alargada indefinidamente 
de manera que el ejército de EE UU ha realizado 


Entregada como arma de ordenanza a ¡os pilotos 
de 1a Armada de EE UU en e¡ Pacífico en 1944, ¡a 
Colt 45 era ¡a única arma de fuego de que 
disponían ¡os aviadores derribados que caían en 
territorio hostil. 
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GRAN BRETANA/Et tJU 

Revólver Smith & Wesson 0.38/200 


En 1940 e! Ejércilo británico se hallaba 
en una situación desesperada, con po 
eos hombres entrenados y todavía me¬ 
nos medios con los que armarlos. Afortu¬ 
nadamente, Estados Unidos, aunque to¬ 
davía no habían entrado en la contienda, 
era al menos solidario hasta el pumo de 
que la nación podía producir armas para 
los británicos y ba]o diseños británicos, 
Gran Bretaña estaba obligada a incre¬ 
mentar en gran escala los niveles de 
hombres armados; para ello tenía que 
conseguir grandes cantidades de arma¬ 
mento, entre el cual se encontraba la 
pistola. Smith and Wesson se puso a fa¬ 
bricar revolveres bajo las especificacio¬ 
nes británicas y el resultado fue la pisto¬ 
la conocida tanto como el Revólver 
0,38/200 como el Revólver n." 2 Cal.380. 

Cualquiera que fuera su designación, 
este revólver respondía a un diseño es¬ 
trictamente ortodoxo, convencional en 
todos sus aspectos. Era sencillo de con¬ 
cepción y de acción, y ejemplificaba no 
sólo el saber hacer de Smith & Wesson 
sino también las características de los 
requerimientos británicos, con lo que la 
pistola resultante fue un arma robusta en 
extremo. Esto fue vital, ya que las lineas 
de producción de pistolas británicas no 
fueron nunca capaces de aplacar la de¬ 
manda y el diseño anglonorteamericano 

Abajo , Un oficial neozelandés 
armado con un revólver Smith & 
Wesson 0,38/200 durante tina de las 
campañas del desierto * La cinta del 
revólver ha sido ilustrada en ¡a 
posición «correcta», alrededor del 
cuello ., aunque muchos hombres 
preferían llevarla alrededor de la 
cintura para prevenir que pudieran 
ser estrangulados durante ¡os 
combates cuerpo a cuerpo. 


pudo llenar los huecos de producción. 
Las pistolas fueron entregadas tanto a 
las fuerzas armadas británicas como 
a las de los países de la Commonwealth 
e incluso a algunos movimientos de re¬ 
sistencia de la Europa ocupada. Entre 
1940 y la fecha en la que se terminó su 
producción, en 1946, se hablan fabrica¬ 
do y distribuido cerca de 890 000 ejem¬ 
plares. 

El revólver 0,38/200 disparaba una ba¬ 
la de 200 gramos y usaba al clásico tam¬ 
bor Smith & Wesson desplazable a la iz¬ 
quierda. Una vez que el arma abierta, 
tos casqutllos vacíos eran expulsados 
mediante un extractor de baqueta con 
muelle, El acabado de estas pistolas era 
muy sencillo y a veces su inferior cali¬ 
dad era debido a las inmensas cantida¬ 
des requeridas y a su rápida produc¬ 
ción. Sin embargo, el estándar de la fa¬ 
bricación nunca flaqueo; éste era siem¬ 
pre bueno, ya que sólo se empleaban 
los materiales más finos. Normalmente, 
este revólver se llevaba en una pistolera 
cerrada de cuero o de tela, que en cual¬ 
quier caso ocultaba el martillo, de mane¬ 
ra que los problemas de trabamientos 
indeseados con esta pistola no fueron 
demasiado peligrosos. Un detalle típica¬ 
mente británico era que el revólver era 
normalmente dotado con una correa de 
cintura o de cuello para prevenir que el 
enemigo pudiera coger la pistola en los 
combates cuerpo a cuerpo. 

Características 
Revólver 0,38/200 
Cartucho: 9,66 mm (0,38Q SAA). 

Longitud total; 257 mm 
Longitud del cañón: 127 mm 
Peso: 880 gramos, 

Velocidad inicial: 198 m por segundo. 
Capacidad de tambor: seis cartuchos 




Arriba, Un sargento canadiense 
carga un revolver Smith & Wesson 
0,38/200. Los casquiEos vacíos eran 
expulsados haciendo desplazar el 
tambor hacia la izquierda. Los seis 
casquinas eran expulsados a un 
tiempo para permitir que las 
recamaras se recargasen mas 
fácilmente, como podemos ver en 
la fotografía. 


Abajo. El revólver Smith & Wesson 
0,38/200 era el resultado de la unión 
de fas técnicas de fabricación 
norteamericanas y la experiencia 
en combate británica, 
obteruendose un arma robusta y 
segura. Fabricada con los mejores 
materiales, el acabado a veces era 
algo inferior debido a la velocidad 
de producción. 
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Revólver versus automática 


Las armas cortas son importantes para los soldados que tienen 
que desenvolverse en espacios limitados y para los oficiales de 
policía, que requieren un arma fácilmente disimulable. Pero a la 
hora de decidirse por una de ellas, ¿influye más la seguridad o 
la cadencia de tiro?, ¿se prefiere su capacidad de ocultación o 
el empleo de un proyectil potente?, ¿cuántos disparos podrán 
efectuar antes de tener que volver a cargarla?. Todos estos 
factores y muchos más habrán de tenerse en cuenta al optar por 
una u otra arma corta. 

Actualmente, y desde hace ya bastantes años, el diseño de fas pistolas se halla dividi¬ 
do en dos categorías principales: revólveres y automáticas. Si bien la pistola de un 
sólo disparo se halla todavía en servicio, se encuentra hoy en día confinada a las 
pruebas de tiro al blanco y a algunas otras tareas muy especializadas, y no suele 
figurar en los arsenales militares, Sin embargo, las diferencias entre el revólver y la 
pistola automática todavía hoy día siguen atrayendo numerosos argumentos entre los 
partidarios de cada una de ellas, cosa que viene sucediendo desde hace casi un 
siglo. 

Un revólver es un pistola en la que la munición se aloja en unas recámaras que se 
hallan Integradas en un bloque giratorio. Estas recámaras se colocan mecánicamente 
en linea con el cañón y el martillo de percusión accionado por el mecanismo del gatillo 
para disparar. En el arma conocida popularmente como automática (término erróneo, 
ya que propiamente hablando son pistolas sem¡automáticas o de autoalimentación), 
las i ¡erzas producidas por el disparo son empleadas para eyecctar el casquillo vacío 
e introducir otro carrocho en la recámara, listo para ser disparado. En la automática, 
esta operación está, por regla general, acompañada por el empleo de una variante 
del principio del retroescape para empular ¡a corredera del cierre hacia atrás para que 
se puedan llevar a cabo todas estas operaciones. 

¿Cuánto tiempo se lleva argumentando sobre cuál es el mejor sistema, si la pistola 
automática o el revólver? Ambos sistemas tienen sus devotos y ambas armas poseen 
ventajas y desventajas, pero en rasgos generales la pregunta se ha solucionado de la 
manera más pragmática posible: los militares suelen usar pistolas automáticas, en 
tanto que las fuerzas de la policía tienden más a usar el revólver. 

Las primeras armas cortas capaces de efectuar varios disparos fueron los revólve¬ 
res. Cuando aparecieron por primera vez, durante la segunda mitad del siglo xix, 
éstos pudieron aprovecharse de las mejoras en la fabricación de utillajes que estaban 
empezando a aparecer por entonces, pero ia razón principal de su introducción fue la 
aparición del cartucho de metal. Los tambores giratorios podían llevar cualquier canti¬ 
dad de cartuchos, pero la mayoría de los fabricantes adoptaron ia fórmula de seis, y 
este número ha permanecico casi constante hasta nuestros días. Con el paso de los 
años, el revólver se asentó en su forma clásica, y la mayoría de los fabricantes dispu¬ 
sieron que ios tambores oscilaban lateralmente para su recarga o bien mediante la 
apertura del armazón (normalmente hacia abajo, pero en algunos casos hada arriba) 
para recargar. Los casquillos vacíos son extraídos tanto por un sistema automático 
como por la presión manual sobre un émbolo de expulsión. Los diseños básicos 
también se consolidaron, para convertirse en muy robustos y, hablando en términos 
generales, muy simples. Aquí descansa el principal atractivo del revólver, ya que esta 
suma de factores permite que el arma pueda ser utilizada por personal con un mínimo 
de entrenamiento básico. Pero en esto reside sólo su manejo, ya que sostener y apun¬ 
tar el revólver con precisión es otra cosa muy distinta, en la que no existe diferencia 
virtual entre el revólver y la automática, ya que ambas necesitan de adiestramiento y 
aplicación a su uso para que sean más eficaces. En concreto, esto es muy cierto 
cuando se utiliza un revólver con un mecanismo de disparo de doble acción, que es 
aquel que cuenta con la única acción del disparador para levantar el martillo (percu¬ 
tor) y hacer que golpee el fulminante del cartucho. El esfuerzo de esta acción es tal 
que sostener firmemente la pistola se hace muy difícil cuando se lira del disparador, 
Los revólveres en los que el martillo puede ser armado con el pulgar y que necesitan 
sólo una ligera presión sobre el disparador son potencialmente más precisas. Donde 
el revólver, al menos en teoría, puede superar a la pistola automática es en su seguri¬ 
dad Hay muchas menos partes móviles y el tirador puede estar casi al 100 por cien 


Aunque parezca poco ortodoxo, 
llevarla pistola en la caña de la 
bofa era una costumbre muy común 
éntrelos aviadores. En la fotografía, 
un viejo revólver Smith & Wesson 
de 0,45 «enfundado» en la bota de 
un piloto de reconocimiento 
metereológico. 




Un sargento de infantería 
mecanizada alemana al frente 
de una patrulla. La distribución de 
pistolas entre los alemanes era 
mucho más amplia que en los 
ejércitos aliados, ya que al ser 
soldados de ocupación requerían 
defensa personal 



En las misiones antipartisanos y de captura de prisioneros de guerra, la 
pistola era un arma manejable. Al soldado alemán de ia fotografía, armado 
con una P 08, un lanzagranadas contracairo Panzerfaust y varías granadas 
de mango, todavía le queda una mano Ubre para cachear a ios prisioneros, 
a los que su compañero vigila con una ametralladora MG 34, durante una 
operación de limpieza de resistentes en la URSS, en 1944. 

seguro de que cuando presione el gatillo el arma disparará. Un factor importante 
en combate es que es muy fácil ver cuantas balas quedan por ser disparadas 
mediante un rápido vistazo a los cartuchos de las recámaras. 

La pistola automática, actualmente, ha llegado a un punto de desarrollo en el que se 
puede considerar que es tan segura como el revólver, pero también hay que admitir 
inmediatamente que posee muchas más partes móviles y algunas áreas donde el 
problema más insignificante puede producir una obstrucción. Un ejemplo clásico y 
muchas veces polémico son los labios de admisión del cargador, donde incluso las 
más ligera distorsión pueda causar problemas en el sistema de alimentación de la 
munición (algunos fabricantes han solucionado este problema integrando esos perfi¬ 
les en el cierre). La automática también posee características que el revólver no nece¬ 
sita. tales como un mecanismo de bloqueo de sistema de disparo que es activado 
cuando la corredera del cierre se mueve hacia atrás al disparar, por !o que hay más 
partes que pueden estropearse o romperse. Los componentes móviles de la correde¬ 
ra tienen que estar mecanizados con tolerancias bastante estrictas y estas tolerancias 
pueden verse afectadas por ¡a admisión de polvo o suciedad. Aunque en la práctica 
esto sólo sucede bajo condiciones extremas (el revólver normalmente es menos sen¬ 
sible al efecto de las partículas). En términos de la capacidad de llevar munición, la 
automática cuenta sin duda con la máxima ventaja, Los cargadores independientes 
pueden llevar normalmente por lo menos siete cartuchos y a menudo más (la Brow- 
ning HP puede alojar hasta 13) pero no se puede ver cuántos quedan en su interior 
después de uno cuantos disparos, lo que requiere sacar el cargador para su examt- 
nación. Hablando en términos generales, puede decirse que la cadencia de tiro de 
una automática es mucho más alta que la de un revólver. 

Los factores por último deciden a quien quiere adquirir una pistola son la facilidad 
de mantenimiento y ia seguridad; la automática exige mayor cuidado y atención que 
un revólver y. en teoría, el revólver es más seguro. Pero quizás el argumento que más 
consuela es que incluso hoy día los usuarios de pistolas de todo el mundo todavía 
están dudando entre la pistola automática y el revólver, con alguna ventaja para la 
automática, aunque esté muy lejos de ser una clara ganadora.' 



Entre las inmensas cantidades de 
material ¡legadas a Gran Bretaña 
durante 1942 ejti virtud de la Ley de 
Préstamos y Arriendos estaba este 
lote de revólveres Smith & Wesson 
0,38/200. Las armas son 
inspeccionadas y contadas por 
miembros de ¡a A TS. 



El sueño del soldado 
norteamericano. De regreso a su 
base en EE UU, un infante muestra 
orgulloso su más preciado trofeo 
de guerra, una P 08 Luger de 9 rain, 
Incluso en 1944 y 1945podían 
obtenerse importantes sumas de 
dinero por una Luger. 
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EEUU 

Smith & Wesson 

Durante la primera guerra mundial, 
Gran Bretaña realizó cuantiosos pedidos 
a EE UU de armas de todos los tipos, y 
entre estos se firmó un contrato con la 
Smith and Wesson de Spnngfield, Illi¬ 
nois, para que le suministrara revólveres 
con un calibre de 11.56 mm, por enton¬ 
ces el cartucho normalizado de las pisto¬ 
las británicas. Se adquirieron grandes 
cantidades de esta arma, pero después 
de que EE UU entrara en la guerra en 
1917 se llegó a la conclusión de que se 
necesitarían grandes cantidades de pis¬ 
tolas para armar el creciente ejército 
norteamericano y que la línea de pro- 
ducción de pistolas semiautomáticas 
Colt M1911 seria insuficiente para cum¬ 
plir todos los requerimientos y deman¬ 
das. Gomo resultado directa de esto, el 
contrato de la Srmth and Wesson fue 
reasumido para las fuerzas armadas ñor 
teamericanas, sólo para encontrarse con 
el problemas de que la pistola debía de 
adaptarse al calibre estándard nortea- 
mericano, el 1143 mm. 

Casi toda la munición de pistola fabri¬ 
cada en 1917 fue para la pistola automá¬ 
tica M1911 y por lo tanto era sin pestaña. 
Utilizar munición sin pestaña en un re¬ 
vólver puede causar algunos problemas, 
ya que el cartucho utilizado por este si 
que b lleva De aquí que se adoptara 
una solución de compromiso, en la que 
tres cartuchos M19Í1 eran sostenidos 
por un adaptador de «media luna* para 
prevenir que el cartucho resbalara de¬ 
masiado lejos dentro de la recámara del 
revólver cuando se cargaba Después 
del disparo, los easquillos usados podían 
ser eyectados de la forma normal, junto 
con su adoptador, que en caso necesa¬ 
rio podían ser reutüizados, Esta solución 
fue aprobada para el Ejército de EE UU 
y posteriormente este revólver prestó su 



M1917 



servicio en Francia y en todo el mundo. 

El Revólver, Calibre 45, Smith & Wes¬ 
son Hand Ejerctor M1917, como fue de¬ 
signada en consecuencia este arma, era 
una pistola grande y muy robusta, cuyo 
diseño completamente ortodoxo, así co¬ 
mo su accionamiento y fabricación, si 
exceptuamos la utilización de los adap 
(adores de tres balas. Es tambor de re¬ 
cámaras oscilaba hacia la izquierda para 
cargarse y expulsar los casquillos, y el 
modo de acción podía ser simple o do¬ 
ble Como muchas otras pistolas de su 
tipo, el M1917 era extremadamente ro¬ 


busto y ya había sido aceptado por el 
Ejército bniánico antes de que lo hiciera 
el de EE UU. 

Colt Firearms produjo también una 
versión muy similar al revólver Smith & 
Wesson, designándolo Revólver, Cali 
bre 45, Golf New Service M1917. La pro¬ 
ducción total de ambas rondó los 300 000 
ejemplares y Brasil adquirió otros 25 000 
en 1938. 

Características 
Smitt & Wesson M1917 
Cartucho: 45 M191! 


Cuando EE UU entro en guerra en 
1917 no hubo armas cortas 
suficientes para equipar a rodos Jos 
inexpertos reclutas ; La Smith & 
Wesson M1917 fue rápidamente 
puesta en producción tras ser 
adaptada para disparar el cartucho 
estándar de calibre OAS . 

Longitud total: 274 mm. 

Longitud del cañón: i40 mm 
Peso: 1 020 gramos. 

Velocidad inicial: 253 m por segundo 
Capacidad del tambor: seis cartuchos. 


POLONIA 

Pistolet Radom wz.35 


A comienzos de los años treinta, el Ejér¬ 
cito polaco tenían un gran número de ti¬ 
pos de pistolas en servicio, y se planteó 
el problema de estandarizarlos en uno 
sólo. Consecuentemente, surgió un dise¬ 
ño totalmente polaco que fue puesto en 
producción en la Fabryka Radom. Este 
armase convertiría en la pistola normali¬ 
zada de ordenanza polaca, con la desig¬ 
nación de Pistolet Radom wz.35 fwz siq 
niñea wzoi, o modelo). 

La Radom wz.35 era una combinación 
de las características de diseño de las 
semiautomáticas Rrowmng y Colt, con 
algunos toques locales polacos. Tanto su 
empleo como accionamiento eran com¬ 
pletamente convencionales, pero care¬ 
cía de un seguro integrado y usaba sola 
mente el de empuñadura por lo que pa¬ 
rece que el seguro de aleta en el costa 
do izquierdo de la corredera se utilizaba 
solamente cuando se desmontaba la pis¬ 
tola. La munición empleada era la 9 mm 
Parabe llura, pero la utilización de estos 
potentes cartuchos no era un gran pro¬ 
blema ya que el peso y el volumen de la 
pistola eran tales que las fuerzas del dis¬ 
paro eran absorbidas en un grado bas¬ 
tante notable. Esos pesos y volumen ha¬ 
dan de la Radom una pistola excelente 
como arma de ordenanza militar, ya que 
era capaz de hacer frente a toda clase 
de malas condiciones de uso. a ello con¬ 
tribuían los materiales, niveles de fabri¬ 
cación y buenos acabados utilizados 
hasta 1939. 

Ese año los alemanes invaden Polonia 
y capturan todo el arsenal de Radom al 
completo, con la línea de producción de 


la pistola Al constatar que la Radom 
wz.35 era un arma eficaz y útil, los ale¬ 
manes adoptaron el diseño corno pistola 
de ordenanza y mantuvieron su produc¬ 
ción para su propio uso baio la designa 
ción de Pistóle P 35 (p) Sm embargo, las 
necesidades alemanas en materia de 
pistolas eran tan grandes que para ace¬ 
lerar la producción eliminaron algunos 
detalles menores y redujeron sustancial- 
mente los niveles de acabados, por lo 
que las Radom fabricadas para los ale- 
manes son fácilmente identifica bles de 
los primeros modelos polacos. 

Cuando et nuevo Ejército polaco fue 
restablecido en 1945, adoptó la TT-33 
soviética como nueva pistola de orde¬ 
nanza y la Radom pasó a la historia, Mu 
chas de ellas son hoy día piezas muy 
apreciadas por los coleccionistas, ya 
que el grueso de la producción alemana 
fue a parar a las Waffen SS y fueron mar¬ 
cadas apropiadamente. De este modo, 
estas pistolas tienen un gran valor para 
coleccionistas, Aparte de todo lo ex 
puesto anteriormente, la Radom wz,35 
fue una de las mejores pistolas de orde¬ 
nanza de los años bélicos y seguiría 
siendo una excelente arma corta en la 
actualidad. 

Características 

Radom wz.35 

Cartucho: 9 mm Parabellum 
Longitud total; 197 mm 
Longitud del cañón: 121 mm 
Peso: ] 022 gramos. 

Velocidad inicial: 35 í m por segundo 
Cargador: petaca de ocho cartuchos, 



La Radom wz.35 fue una robusta y segura pistola de diseño completamente 
convencional, producida a partir de 1935 en Polonia. Después de J939 fue 
fabricada en ciertas cantidades para las fuerzas armadas alemanas y, por 
lo tanto, ¡levó marcas alemanas . incorporaba las mejores características de 
las armas Colt y Browning. junto con algunos toques polacos. La Radom fue 
una excelente pistola de ordenanza. 
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CHtCOSLOVA- jü \A 

Automaticky Pistóle vz.38(CZ 38) 


Por las fechas en que ei Ejercito alemán 
avanzaba sobre Checoslovaquia, en 
1938 y 1939, las nactoiv s checas se esta¬ 
ban con virtiendo en ur o de los fabrican¬ 
tes de armamento rruu industriosos e m 
novadores de toda Europa Las pistolas 
eran uno de los muchos tipos de armas 
producidos, principalmente por la Ces- 
ka Zbrojovka (CZ) en Praga y de allí sur¬ 
gieron toda una sene de excelentes di¬ 
seños que incluían las vz.22> 24 . 27 y 30 
(vz corresponde a vzor, modelo). Todas 
estas pistolas utilizaban el cartucho de 
9 mm corto y tenían muchas innovacio¬ 
nes en común con las pistolas Walthéi 
de este periodo, pero en 1938 apareció 
una pistola que no tenia relación alguna 
con lo que hasta ese momento se habían 
producido. 

La nueva pistola era la CZ 38 (origina¬ 
riamente denominada Automaticky Pis¬ 
tóle vz.38) y todo el mundo está de 
acuerdo en admitir que no fue una de las 
mejores pistolas de ordenanza de su 
época Era una gran voluminosa pistola 
semiaii temática que utilizaba un meca¬ 
nismo de retroacción simple, que utiliza 
ba i.;, cartucho del 9 mm coito incluso a 
pesar de que su tamaño y peso podía 
haber permitido el empleo de un cartu 
chü bastante más potente Un detalle 
que resultaba poco comente y en cual¬ 
quier caso desfasado era que el meca 


msmo deí disparador era sólo de doble 
acción (al presionar el gatillo se armaba 
y hada percutir el martillo) mientras que 
la mayoría de los otros mecanismos de 
la época usaban un martillo exterior que 
podía ser armado a mano. Esta doble ac¬ 
ción requería una presión larga y fuerte 
sobre el gatillo, de modo que resultaba 
muy difícil disparar este arma con preci¬ 
sión. Una buena incorporación del dise¬ 
ño era que la pistola podía ser desmon 
tada fácilmente, mediante el simple des¬ 
plazamiento de un pestillo que permitía 
que el canon pudiera ser limpiado una 
vez que desmontada la corredera 
No se habían producido muchas de 
estas pistolas para el Ejercito checoslo¬ 
vaco antes de la invasión alemana, pero 
el modelo se mantuvo en producción 
durante algún tiempo. Los alemanes la 
denominaron Pistóle P 39{t) de 9 rnm, 
pero la mayoría de las CZ 38 fabricadas 
fueron a parar a unidades de segunda 
línea y fuerzas policiales. 

Caxacfensficas 

CZ38 

Cartucho; 9 mm corto (0,380 ACP). 

Longitud total; 198 mm. 

Longitud del cañón: J19 mm. 

Peso: 909 gramos. 

Velocidad inicial: 396 m por segundo. 
Cargador: petaca de ocho cartuchos. 



Generalmente considerada como un arma de diseño poco acertado , la CZ 
38 checa era una enorme e incomoda pistola de 9 mm. Podía ser 
desmontada muy fácilmente, pero era bastante imprecisa , 



JAPON 

94 Shiki Kenju 


En ios años treinta, las Fuerzas Armadas 
japonesas tenían en servicio un afamado 
diseño de pistola automática conocida 
por la mayoría de los occidentales como 
la *Nabu* (Pistola Tipo ]4 de 8 mm) pe •• 
ro, tras las incursiones japonesas a gran 
escala sobre China a mediados de los 
treinta, la demanda de mas cantidad de 
pistolas para el creciente Ejército japo¬ 
nés no pudo ser cumplida. Una fácil so¬ 
lución apareció en escena en la forma 
de una pistola serruautomática de 8 mm 
que se había producido comerdairnente 
en 1934, pero cuyas ventas habían sido 
muy escasas, como resultado principal¬ 
mente de la apariencia extraña y des¬ 
garbada del arma Las fuerzas armadas 
pudieron entonces adquirir las existen¬ 
cias de estas pistolas y encargaron que 
se fabricaran más, 

Pot todos los informes que poseemos, 
esta pistola, denominada 94 Shiki Kenju 
(Pistola Tipo 94), fue una de las peores 
armas cortas de ordenanza militar jamás 
producidas. Para empezar, el diseño ba 
sico era defectuoso en vanos aspectos, y 
también su aspecto era desalmado y el 
arma se manejaba bastante mal, pero 
ademas de esto podia recriminársele 
qm solia ser poco segura Una razón 
que explicaría este último factor es que 
paite del diente de disparo som «salla 
por la cara izquierda de la armadura y si 
se presionaba cuando había una bala en 
la recámara la pistola podia dispararse 
Otro detalle poco apreciado era la uña 
de retención que asegura que sólo se 
disparara un único cartucho cada vez 
que se presiona el gatillo su funciona¬ 
miento era tal que se podía disparar un 

La 94 Shiki Kenju es una de ¡as 
peores pistolas jamas producidas, 
por su incomodidad, manejo difícil 
y, en suma f por su inseguridad, ya 
que el diente de disparo sobresalía 
por ¡a cara izquierda y podían 
producirse disparos sin necesidad 
de tirar del gatillo, con 
consecuencias funestas. 



cartucho antes de que estuviera del todo 
en la recámara. Cuando estos fallos se 
aliaban a una fabricación pobre y a unos 
materiales de escasa calidad, e! resulta¬ 
do era un arma insegura en unos niveles 
realmente alarmantes. El problema para 
los soldados japoneses que tenían que 
utilizarla era que la producción era a 
menudo tan apresurada que el resultado 
era de pésima calidad, Sa tropa tenia 
que usar simplemente el Tipo 34 porque 
la industria japonesa no podía producir 
algo mejor en esos momentos. 

Características 
Pistola Tipo 94 
Cartucho: 8 mm Taisho 14 
Longitud total: 183 rnm. 

Longitud del cañón: 96 mm 
Peso; 688 gramos. 

Velocidad inicial: 305 m por segundo. 
Cargador: petaca de sets cartuchos, 


A pesar de que este capitán 
japonés es un oficial de carros f 
lleva, además de ¡a pistola Tipo 94, 
uno de los tradicionales sables. Un 
arma blanca de semejante tamaño 
debía resultar bastante incomoda. 
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b —ITALIA 

8 n 1 Pistola Automática G lisenti modello 1910 



La pistola que actualmente se conoce 
como la Fistola Automática disentí mo¬ 
dello 1.910 .fue originalmente conocida 
como la Brizia, pero su producción y 
otras patentes fueron adquiridas por ia 
Someta Siderúrgica disentí durante el 
primer decenio del siglo xx En 1910 es¬ 
ta pistola fue adoptada por el Ejército 
italiano como su pistola, normalizada de 
ordenanza, pero durante muchos años 
sólo logró suplemental ai revólver mo- 
deüo 1889 de 10,35 mm que lo había sido 
hasta entonces (de hecho, esta anticua¬ 
da pistola permaneció en producción 
hasta los años treinta). 

Los disentí tenia diversas caiacteris 
ticas poco comentes y su mecanismo 
era de un tipo que se prodigo muy poco 
en otros diseños. Utilizaba un sistema de 
disparo llamado de cierre de apertura 
retardada, en el que el cañón y el cierre 
retroceden hacia atrás al dispararse. AI 
moverse provocan que una leva rotativa 
comience a giran y esta rotación conti¬ 
nua una vez que el cañón se detenga en 
su retroceso tías un recorrido de unos 
7 nm El cañón se mantiene atrasado 
por medio de un obturador, que des¬ 
ciende, movido por la leva, cuando el 
cierre se desplaza de nuevo hacia la re¬ 
cámara empujando un nuevo cariucho. 
Todo este movimiento tiene dos efectos: 
uno es que mientras todo se está mo¬ 
viendo los mecanismos quedan al des¬ 
cubierto y por lo tanto expuestos al in¬ 
greso de partículas tales como arena 
(cosa frecuente en los desiertos del ñor 
te de Africa), y el otro que la presión so 
bre el gatillo ha de ser larga y constante, 
lo que va en lógico detrimento de la pre¬ 


cisión del disparo. Los propios mecanis¬ 
mos no eran muy seguros al estar cons¬ 
truidos de tal forma que todo el costado 
izquierdo no tenia armazón de apoyo y 
era mantenido en su sitio por una lámina 
de cobertura atornillada Con el uso pro 
tongada, esta lámina podia desprender 
se de la pistola, causándole sertas obs¬ 
trucciones. 

Para subsanar los defectos de esos 
mecanismos, los italianos introdujeron 
un cartucho especial para esta pistola, 
conocido como el 9 rnm disentí Tarto 


en apariencia como en dimensiones, se 
asemeja al normal de 9 mm Parabellürii, 
pero la carga de proyección es menor a 
fin de que produzca menos retroceso y 
de esta forma menos presión interna Es- 
te cartucho se empleó exclusivamente 
en la disentí y si inadvertidamente se 
cargaba la pistola, los resultados podían 
set desastrosos para la pistola. 

Características 
Glisenti modello 1910 
Cartucho: 9 mm disentí. 


La disentí modelo 1910 era una 
lamentable combinación de 
interesantes innovaciones de 
diseño en un armazón de 
fabricación poco solida 


Longitud total: 310 rom. 

Longitud del cañón: 102 mm 
Peso: 909 gramos. 

Velocidad inicial: 320 m por segunde. 
Cargador: petaca de siete cartuchos. 



ITALIA 

Pistola Automática Beretta modello 1934 


La menuda pistola automática Beretta 
modelo 1934 es una de las piezas predi¬ 
lectas de los coleccionistas de pistolas 
de todo el mundo, ya que es una de esas 
armas de gran atractivo estético e histó¬ 
rico, Fue adoptada como pistola norma¬ 
lizada de ordenanza del Ejército italiano 
en 1934, pero en ese momento suponía 
el último eslabón de una larga cadena 
de pistolas automáticas que tenía sus raí¬ 
ces en 1915. En ese ano se produjeron 
cantidades imporiantes de un nuevo di¬ 
seño de pistola para satisfacer tos re 
querimientos del creciente Ejercito ita¬ 
liano, y aunque la Pistola Automática Be 
retta modello 1915 fue ampliamente utili¬ 
zada no llegó a ser aceptada oñcialmen 
te como un modelo de ordenanza. Esta 
Beretta original era de calibre 7,65 mm, 
si bien se fabricaron algunos ejemplares 
del 9 corto, cartucho que más farde se 
convertiría en el utilizado por la Baretta 
modello 1934. 

A partir de 1919 aparecieron nuevas 
pistolas Beretta, (odas ellas siguiendo el 
diseño básico de la firma. Por las fechas 
en que apareció e! modello 1934, ya es¬ 
taba bien establecido el clásico aspecto 
de los productos de la compañía con el 
perfil chato y la sección frontal de la co¬ 
rredera del cierre envolviendo la parte 
delantera del cañón para soportar el 
punto de mira. La corta empuñadura de 

Las automáticas Beretta (derecha) 
eran uno de los mas preciados 
botines de guerra. Aunque de 
excelente diseño, eran realmente 
demasiado ligeras para ser 
efectivas pistolas de ordenanza, 
pero como armas personales de los 
oficiales, como este coronel de la 
izquierda, eran excelentes. 


esta pistola alojaba sólo siete cartuchos 
y a fin de obtener una mejor sujección 
se introdujo el característico espolón 
que ya había aparecido en uno de los 
modelos de 1919. La operación seguida 
por los mecanismos es una convencional 
retroacción simple sin grandes com¬ 
plejidades. Aunque el cierre queda 
abierto una vez que el cargador está va¬ 
do. éste se desplaza de nuevo hacia de¬ 
lame tan pronto como el cargador es ex 
traído para ser remplazado El modello 
1934 presenta un martillo expuesto que 
no queda bloqueado por el seguro una 
vez aplicado, de manera que aunque el 
gatillo esté trabado por el seguro, el 
martillo puede hacerse incidir en el per¬ 
cutor bien golpeándolo o bien acciden¬ 
talmente, un detalle dees fortunado, en 
un diseño bastante aceptable. 

El modello 1934 gozó de forma casi m 


variable ae un excelente nivel de fabri¬ 
cación y de buenos acabados, y se con¬ 
virtió en un preciado botín de guerra 
Virtualmente toda la producción de esta 
pistoia íue adquirida por el Ejercite ita¬ 
liano, pero existió también un modello 
1935 de calibre 7 65 mm que fue destina¬ 
do a las fuerzas aéreas y navales italia¬ 
nas. Aparte de su calibre esta variante 
era idéntica al modello 1934 Los alema¬ 
nes utilizaron este arma bajo Ja designa 
ción de Pistóle P671(i), 

Características 
Serena modello 1934 
Cartucho: 9 mm cono (0,380 AGP). 
Longitud total: 152 mm 
Longitud del canon: 90 rnm 
Peso: 568 gramos. 

Velocidad inicial: 290 m por segundo. 
Cargador: petaca de siete cartuchos 
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Misiles 

aire-aíre 

El moderno misil aire-aire ha sustituido casi por completo al 
cañón en las misiones de interceptación y en los combates 
aéreos evolucionantes. Incluso las más pequeñas naciones 
equipan actualmente a sus cazas con misiles simples de 
corto alcance, a menudo de la primera generación, sin la 
capacidad todo-aspecto de los de tecnología avanzada. 



La historia de los modernos misiles a iré-aire (AAM) con equipos de auto¬ 
guiado a bordo comenzó en Occidente a finales de los años cuarenta con 
sistemas que fueron desarrollados específicamente para destruir blancos 
de gran tamaño, como bombarderos. A finales de los cincuenta y comien¬ 
zos de los sesenta ios misiles habían evolucionado hacia dos clases distin¬ 
tas: modelos pequeños de corto alcance y con dirección por infrarrojo 
(IR) empleados en combates aéreos de alcance cercano y modelos 
mayores con radares de autoguiado semiactivos (SARH, semi-active ra¬ 
dar homing) para combates a gran distancia, La guerra de Vieínam evi¬ 
denció una probabilidad de derribo de 0,09 con un sólo disparo para el 
misil SARH Sparrow y de 0,18 para el IR Sidewmder. Esto mostró a los 
norteamericanos que la teoría que habían desarrollado junto con los misi¬ 
les de combate aire-aire había sobrestimado ampliamente la efectividad 
de los misiles, especialmente en el contexto de combates a baja cota 
contra pequeños y ágiles blancos como los cazas. 

Entretanto Israel decidió avanzar por su propio camino y había conse¬ 
guido grandes proporciones de derribos contra sus adversarios árabes 
en los frecuentes combates aéreos de sus no menos frecuentes conflictos, 
aplicando progresivamente las lecciones aprendidas para comenzar a 
desarrollar su propio misil de combate evolucionante guiado por IR, el 
Shafrir, al tiempo que relegaba los misiles guiados por radar para accio¬ 
nes especiales. En 1982, durante la guerra de las Malvinas, Gran Bretaña 
pareció que al menos había asimilado las lecciones previas de otras gue¬ 
rras aéreas y, con gran previsión y brillante inspiración, el Ministerio de 
Defensa decidió el envió, como parte del equipo de los BAe Sea Harrier 


tina fotografía poco corriente desde el «punto de vista del piloto», que ve a 
un A1M-7 Sparrow alejándose de su McDonneü Douglas F-15 Eagle. El 
potente motor cohete del Sparrow acelera al misil hasta cuatro veces la 
velocidad del sonido. 

de la Royal Mavy (que ya navegaban hada el sur), de misiles termo guia¬ 
dos AIM-9L Sidewinder norteamericanos, Estos proyectiles, junto con el 
excelente entrenamiento en combate de los pilotos del Arma Aérea de la 
Flota, consiguieron una muy alta proporción de derribos mediante dispa¬ 
ro único contra los aviones argentinos. La cuenta total de aviones derriba¬ 
dos con misiles AAM ascendería ai parecer a más del centenar en 1982, 
cuando la Fuerza Aérea israelí diezmó a la Fuerza Aérea siria en los 
combates aéreos sobre Líbano durante la invasión de la zona meridio¬ 
nal de este país por Israel. 

Sin embargo, como los sistemas estadounidenses actuales han llegado 
al límite de su desarrollo, ya están desarrollando nuevos sistemas de 
cono y medio alcance, bajo las denominaciones respectivas de ASRAAM 
y AMRAAM. 

Entretanto, los soviéticos siguen con su inimitable forma desarrollando 
su propia manera, siguiendo un programa de desarrollo lógico para cada 
tipo de misil AAM desplegado y armonizando cada variante a un modelo 
de avión en concreto. 

El casi inevitable resultado del impacto directo de un misil moderno aire¬ 
ate. Un blanco no tripulado QF-4 Phantom se convierte en una bola de 
fuego tras ser alcanzado durante las pruebas de un misil. 
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Dassault-Breguet 







El Matra RS30 es un misil todotiempo disponible tanto con cabeza de 
autoguiado por radar semiactivo como buscadora por infrarrojos f pero no 
se ha mostrado satisfactorio en combate y ya no se fabrica. 


El desarrollo del Matra R530 comenzó 
en 1957 y el misil se hala todavía hoy en 
servicio tras haber sido fabricado en 
versiones tanto de infrarrojos como de 
radar autod¡rector semiactivo (SARH). 
El RS30 es normalmente llevado por los 
interoeptadores Dassault-Breguet Mira- 
ge III y F.l, aunque la Armada francesa 
utiliza también este modelo con sus 
Vought F-8E(FN) Crusader, Se han pro¬ 
ducido aproximadamente unos 4 400 y el 
modelo ha sido vendido a 14 países. Ha 
entrado en combate con las Fuerzas Aé¬ 
reas argentinas, iraquíes, israelitas y pa~ 
kistaníes, pero su grado de éxito se cree 
que no ha sido muy alto. En el tipo de 
guía infrarroja la cabeza contiene el bus¬ 
cador SAT Tipo AD35DI todo aspecto 
(incluido el frontal), mientras que la ver¬ 
sión alternativa con SARH utiliza un bus¬ 
cador EMD Tipo AD26 guiado por rada¬ 
res de ia serie Cyrano instalados en casi 
toda la familia del Mirage, Normalmente 
se lleva un misil de cada tipo para mejo¬ 
rar 1a probabilidad de impacto, aunque 
es posible cambiar la cabeza en el esca¬ 
lón técnico del escuadrón para cumplir 
ios requerimientos operacionales. La 
propulsión puede ser por motor cohete 


Hoichkiss Brandt/SNPE Antoínette o 
bien mediante un motor cohete de pro¬ 
pergol sólido y mayores prestaciones de 
empuje doble SNPE Madelain, al tiempo 
que utiliza alas cruciformes en delta y 
derivas de cola para el control de vuelo. 
El R530 es normalmente usado por Ar¬ 
gentina, Australia, Brasil, Colombia, 
Egipto, Francia (fuerza aérea y marina), 
Iraq, Jordania, Pakistán, Sudáfrica, Espa¬ 
ña, Venezuela y algún otro Israel y Líba¬ 
no ya no utilizan el R53Q, 


Características 
R530 (SARH) 

Dimensiones: longitud 3,284 m; 
envergadura 1,103 m; diámetro del 
cuerpo 0,263 m. 

Peso de lanzamiento: 192 kg. 
Prestaciones: velocidad Mach 2,7; 
alcance 18 km. 

Cabeza de combate: 27 kg de Alto 
Explosivo (HE) prefragmentado o de 
barra sólida con espoletas de impacto, 
retardada y de proximidad. 


Características 
R530 (IR) 

Dimensiones: longitud 3,198 m; 
envergadura 1,103 m; diámetro del 
cuerpo 0,263 m. 

Peso de lanzamiento: 193,5 kg, 
Prestaciones: velocidad Mach 2,7; 
alcance 18 km. 

Cabeza de combate: 27 kg de Alto 
Explosivo (HE) en barra sólida o 
prefragmentada con espoletas de 
impacto, retardada y de proximidad. 


Ir 



FRANCIA 

Matra Super R530 

Básicamente un desarrollo del Matra 
RG30, el Matra Super R530 comenzó su 
vida en 1971 para cumplir los requeri¬ 
mientos de mayor velocidad y presta¬ 
ciones de altitud de la nueva generación 
de interceptores franceses, El Super 
R530F entró en servicio en 1980 y utiliza 
una cabeza con un radar autod ¡rector 
semiactivo EMD Super AD26, con un pi¬ 
loto automático Matra y un sistema de 
navegación proporcional ligado al radar 
Cyrano IV del Dassault-Breguet F.L 
Puede ser usado para destruir blancos 
situados tanto arriba como debajo de la 
plataforma de lanzamiento por separa¬ 
ciones verticales de hasta 7 000 m o in¬ 
cluso 9 000 m en la última versión, Esta 
última es un modelo mejorado, el Super 
R530D, con una cabeza buscadora modi¬ 
ficada asociada a los radares RDI/RDM 
instalados en los Dassault-Breguet Mira- 
ge 2000. La fecha de entrada en servicio 
operativo del Super R530D se espera 
■que sea en 1986, Para impulsar a los mi¬ 
siles, Thomson-Brandt desarrolló el mo¬ 
tor cohete Angele con propergol sólido 




El Matra Super RS30 es una versión desarrollada del RS30. Tiene mayor alcance f velocidad y 
maniobrabüidad superior si se le compara con el arma an tenor El Super RS30 está ya en servicio con los 
Mirage F J de la Fuerza Aérea francesa y ha recibido numerosos pedidos para ser exportado, 


de doble composición que le confiere 
una capacidad de impulso específico 
más alta que la de los moiores anterior- 
mente desarrollados por la compañía. El 
control del vuelo se ejerce mediante 
cuatro derivas de colas cruciformes y 
cuatro alas de escaso alargamiento ins¬ 
taladas en mitad de la longitud del misil. 
El cuerpo del misil está construido en 
acero y en panales de acero lo que, jun¬ 
to con el uso de un radomo cerámico, 
permiie al Super R530 alcanzar veloci¬ 
dades superiores a Mach 4,6 y manio¬ 


brar hasta 6g y a una altitud de 
25 000 m. A 17 000 m puede ¡legar hasta 
20 g durante una interceptación. Al me- 

Un Matra Super R530 es disparado 
desde un Mirage F 1 de la Fuerza 
Aérea francesa. Esta combinación 
parece que será muy familiar , ya 
que la mayoría de los usuarios de 
F,1 han adquirido el Super RS30 y el 
misil ha entrado ya en acción en la 
guerra del Golfo a bordo de los 
Mirage iraquíes , 


nos diez países han realizado pedidos 
hasta ahora para el Super R53QF, de los 
que se conocen cinco de ellos (Francia, 

El Dassault Mirage 2000 será el 
principal avión de combate de la 
Fuerza Aérea francesa a partir de la 
mitad de los ochenta. Este aparato 
de desarrollo lleva dos misiles 
Super R530 en los soportes 
interiores y otros dos Matra R5S0 
Magic en los exteriores r una 
mortífera combinación. 
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Kuwait, Libia, Marruecos e Iraq),, y los 
otros cinco aún no especificados. 

Características 

R530F 

Dimensiones; longitud 3,54 m; 
envergadura 0 r 9 m; diámetro del cuerpo 
0,263 m. 

Peso de lanzamiento; 250 kg. 
Prestaciones; velocidad Mach 4,6; 
alcance R530F 34 km y R53QD 
entre 50 y 60 km. 


Un misil Matra SuperRSSO bajo el 
ala de un Mirage F.l de ¡a Fuerza 
Aérea francesa t que también lleva 
un Matra R550 Magic en el borde 
margina/, sobre el raíl de 
lanzamiento. El SuperR530 ha sido 
adquirido por más de diez países 
de todo el mundo . 

Cabeza de combate: Alto Explosivo (HE) 
de fragmentación con espoleta radar de 
proximidad 




FRANCIA 

Matra R550 Magic 



Desarrollado por Matra como competí’ 
dcr directo del. norteamericano AIM-9 
Sidewmder. el Matra R550 Magic co¬ 
menzó en 1968, su desarrollo como un 
proyecto de la compañía recibiendo la 
sanción oficial a través de un contrato 
del Ministerio dei Aire francés, al año si¬ 
guiente. El primer misil plenamente 
guiado fue lanzado el 11 de enero de 
1972 desde un Gloster Meteor durante 
un ejercicio de pruebas contra un blan¬ 
co sin piloto CT-20. Posteriormente, se 
realizaron más pruebas contra blancos 
en movimiento hasta que el misil fue 
aceptado para el servicio en 1975. Des¬ 
de entonces tanto la Fuerza Aérea como 
la Armada francesa lo han aceptado en 

El Magic soporta maniobras de 
hasta 50 g y puede ser lanzado 
desde un avión en un viraje de 6 g. 
Aunque el Magic Mk I carece de 
capacidad de tiro frontal es un 
arma muy efectiva y ampliamente 
utilizada . 


sus arsenales y han adquirido más de 
7 000 misiles para ellos y para otros 18 
países. El Magic ha sido adaptado para 
ser utilizado a bordo del IAI Dagger, el 


Arriba, Un Dassault Mirage 2000 con una impresionante carga de bombas y 
tanques de combustible auxiliares, asi como dos misiles aire-aire Matra 
R550 Magic con cabeza buscadora IR. El Mirage 2000 será el principal 
avión de combate de la Fuerza Aérea francesa. 



Britísh Aerospace Dassapli-Bragüet Matra 
































El Matra RS50 Magic fue diseñado 
para misiones de combate cercano 
y ha sido probado en combate en la 
guerra del Golfo a bordo de los 
Mirage F.l y MiG-21 iraquíes. El 
misil fue también empleado por los 
argentinos durante el conflicto de 
las Malvinas. 

Dassault-Breguet Mirage III, 5 y F, 1, el 
Vought F-8 Crusader, el SEPECAT Ja¬ 
guar, el BAe Sea Harrier, el Mikoyan- 
Gurevich MiG-21, el Dassault-Breguet 
Super Etendard, el Machi M.B.326K y el 
Dassault-Breguet/Domlei Alpha jet. 

A mediados de 1983 se reveló que se 
estaba desarrollando el Magic Mk 2 y en 
1S84 esta variante entró en producción 
en serie. El Magic Mk 2 emplea un nue¬ 
vo motor cohete de propergol sólido, 
una nueva cabeza con buscador de in¬ 
frarrojos mejorado y una nueva espoleta 
electromagnética de proximidad. 

El Magic Mk 1 básico puede ser lan¬ 
zado desde casi cualquier orientación 
(excepto la frontal) dentro de una en¬ 
vuelta de tratamiento de 140' a cualquier 
altitud hasta tos 18 000 m. Por encima de 
esta altitud existen ciertas limitaciones 
para su lanzamiento. El misil puede des¬ 
truir blancos en combate cercano hasta 
distancias de 300 m y puede ser dispa¬ 
rado desde un avión que vuele a más de 
1300 km/h y soporte 6 g de maniobra. 
La dirección por infrarrojos utilizada es 
la cabeza buscadora SAT Tipo AD36Ü1 
con un elemento buscador por conduc¬ 
tor de sulfuro y refrigeración por nitró¬ 
geno líquido. La propulsión se realiza 
mediante un motor cohete de doble ba¬ 
se y monofase mixto SNPE Romeo y se 
utilizan derivas delanteras cruciformes 
para el control del vuelo. El Magic Mk 1 
fue utilizado por las Fuerzas Aéreas ar¬ 
gentinas durante la guerra de las Malvi¬ 
nas con sus Mirage I1IEA de intercepta¬ 
ción sin ningún éxito, pero sin embargo 
Iraq ha conseguido algunos derribos 
con sus cazas Mirage F, 1E y MiG-21 en 
la guerra del Golfo contra Irán. El Magic 
es normalmente utilizado por Abu Dha- 
bi. Argentina, Chile, Ecuador, España, 
Egipto, Francia (Fuerza Aérea y Arma¬ 
da), Grecia, india, Iraq, Jordania, Kuwait, 
Libia, Marruecos, Omán, Pakistán, Perú, 
Arabia Saudí y Sudáfnca 

Características 
Magic Mk 1 

Dimensiones: longitud 2,75 m: 
envergadura 0,66 m; diámetro del 
cuerpo 0,157 m. 

Peso de lanzamiento: 89,8 kg. 
Prestaciones: velocidad Mach 3,0; 
alcance 0,32 a 10 km. 

Cabeza de combate: 12,5 kg del tipo 
convencional barra/fragmentación de 
los que 6 kg son de Alto Explosivo (HE) 
con espoletas de efecto retardado, 
activa y pasiva infrarroja y de 
proximidad. 

Un Matra RSSO Magic ; lanzado 
desde el extradós de un aparato de 
desarrollo SEPECAT Jaguar 
Internacional , volando desde BAe 
Waitón y con insignias de la RAF[ 
Los Jaguar de la RAF rara vez llevan 
misiles aire-aire pero t cuando lo 
hacen , suelen utilizar AIM-9 
Sidewinder El Magic ha sido 
ampliamente exportado y adaptado 
para ser empleado en aviones tan 
diversos como el británico Sea 
Harríeryel soviético MiG-21. 
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ISRAEL 

Rafael Shafrir y Python 

El desarrollo del misil buscador de gula 
infrarroja (IR) Rafael Shafrir Mk 1 co¬ 
menzó en 1961. En 1965 el Shafrir había 
sobrepasado a su principal oponente* el 
AIM-9 Sidewinder* en la mayoría de los 
aspectos, Esío fue debido principalmen¬ 
te al mayor diámetro de su cuerpo* que 
permitía significativas mejoras del dise¬ 
ño, al incrementar las instalaciones in¬ 
ternas del misil y con ello su letalidad. El 
Shafrir Mk 1 se convirtió en la versión 
inicial de presene, mientras que el mo¬ 
delo operacional definitivo, el Shafrir 


Misiles aire-aire 


El Phyton es un desarrollo del Shafrir con capacidad todo aspecto y 
prestaciones mejoradas en general. Las primeras versiones del Phyton 
parece que han sido utilizadas operacionalmente sobre Líbano. 


Mk 2, entrarla en servicio con los escua¬ 
drones en 1969, El Shafrir ha sido am¬ 
pliamente utilizado en combate contra 
las Fuerzas Aéreas árabes y ha sido lan¬ 
zado desde los Dassault-Bregue! Mirage 
1IICJ, IAÍ Nesher e IAÍ Kfír de las Fuer¬ 
zas Aéreas israelíes. Hasta hoy día se 
cree que ha destruido unos 290 aviones 
enemigos y tiene una probabilidad de 
derribo con un sólo disparo de cerca de 
un 60-70 por ciento. El Shafrir es un misil 
del tipo autónomo; es decir cuando se 
detecta un blanco dentro del alcance de 
disparo* señales visuales y sonoras aler*- 
tan al piloto, que entonces dispara el 
proyectil. Una vez disparado, el sistema 
de dilección por IR se hace cargo del 
misil que se vuelve independiente. Du¬ 
rante la guerra de las Malvinas de 1982, 
los argentinos utilizaron Shafrir en sus 
IAI Dagger en los combates aéreos ini¬ 
ciales del 1 de mayo, pero no consiguie¬ 
ron éxitos ya que los misiles fueron dis¬ 
parados desde grandes distancias y fue¬ 
ra de sus envueltas de combate. 

Ese mismo año de 1982 los israelíes 
los usaron contra las Fuerzas Aéreas si¬ 
rias durante la invasión del Líbano, aun¬ 
que en esta ocasión eran de la versión 


Shafrir Mk 3, que a su vez, se ha conver¬ 
tido en una nueva versión desarrollada, 
denominada misil aire-aire Python, que 
ya fue mostrada públicamente en el sa¬ 
lón aéreo de París de 1981. El Python 
tiene un sistema de guiado con busca¬ 
dor IR mucho más sofisticado y sensitivo 
que la del Shafrir, con amplio espectro y 
es capaz de ser utilizado desde todos los 
aspectos y a mayores distancias, 

Características 

Shafrir Mk 2 

Dimensiones; longitud 2,47 m. 


envergadura 0.52 m; diámetro del 
cuerpo 0,16 m. 

Peso de lanzamiento: 93 kg. 
Prestaciones; velocidad Mach2,5; 
alcance entre 0*5 y 5 km. 

Cabeza de combate: 11 kg de Alto 
Explosivo (HE) prefragmeníado 
accionada mediante diversos tipos de 
espoletas de contacto, retardada y de 
proximidad. 


Características 

Python 

Dimensiones: longitud unos 3,0 m; 
envergadura no conocida, diámetro del 
cuerpo no conocido. 

Peso de lanzamiento: 120 kg. 
Prestaciones; velocidad Mach 3; alcance 
entre 0,5 y 15 km. 

Cabeza de combate: versión mejorada 
del tipo empleado en la versión Shafrir, 


La producción de Shafti se ha complementado mediante misiles AIM-9 
Sidewinder, como vemos en esfe Kfii. Los Sidewinder son a menudo 
modificados al estándar Shafrir. 



El Shafrir es un pequeño y relativamente simple misil que no requiere un 
equipo de instalación en el avión, salvo el círcuifo de disparo. Ha sido 
usado ampliamente en combate por los israelíes, quienes han reclamado 
para el mismo una alta relación de derribo. 



SUDÁFRICA 

Armscor V3 y Kukri 



El Armscor V3 fue el primer misil aire-aíre asociado a una mira de casco para la adquisición del blanco. Sólo 
lo utiliza la Fuerza Aérea de Sudáfríca, pero las características del Armscor V3 pueden indicarla futura 
dirección del desarrollo de los misiles aire-aire. 


El desarrollo deí misil de combate cer¬ 
cano guiado por IR Armscor V3A co¬ 
menzó en la segunda mitad de 197 L El 
73A fue el primer misil aire-aire en ser 
acopiado a un visor montado en el casco 
del piloto y entró en producción para la 
Fuerza Aérea sudafricana en 1975. Ese 
mismo año comenzaron las investigacio¬ 
nes y estudios para desarrollar una ver¬ 
sión mejorada, la V3B. Este posee una 
unidad buscadora IR mejorada, con un 
mayor ángulo de adquisición de blan¬ 
cos. El V3B entró en producción en 1979 
y en 1982 apareció una versión de ex¬ 
portación conocida como V3 Kukri para 
vender a compradores elegidos. Las 
tres versiones usan superficies de con¬ 
trol horizontales en tándem delantero y 
una única delta canard en el plano verti¬ 


cal para el control de vuelo. Los V3 han 
sido adaptados para ser instalados en el 
caza Dassault- Breguet Mirage III y en e! 
F. 1 y se sabe que han sido probados con 
otros modelos de aviones. 


El visor del casco del piloto utilizado 
se completa con el buscador del misil y 
todo lo que el piloto tiene que hacer es 
mirar hacia el objetivo: la adquisición 
del blanco le es señalada mediante un 


tono sonoro en su auricular y entonces 
designa el blanco al misil a través de un 
interruptor en la palanca de mando. Este 
pone al misil en el modo de seguimiento 
y enganchado, el piloto puede mover de 
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nuevo su cabeza a voluntad. Después 
vendrá el lanzamiento del misil aunque 
el disparo puede ser también ejecutado 
en un combate cercano durante la se¬ 
cuencia de apuntamiento una vez que se 
oiga la señal sonora. 

Características 
Sene V3 

Dimensiones: longitud 2,944 m; 
envergadura 0,53 m; diámetro del 
cuerpo 0,127 m. 

Peso de lanzamiento: 73 f 4 kg. 
Prestaciones: velocidad Macíi 3,0; 
alcance a ba]a cota entre 10,3 y 2 km, y a 
gran altitud entre 10,3 y 5 km. 

Cabeza de combate: Alto Explosivo (HE) 
de fragmentación con espoletas de 
impacto, retardada y de proximidad. 

£í sistema de puntería y 
adquisición del Annscor V3, único 
en su género t junto con su increíble 
maniobrabílidad t le convierten en 
una extremadamente eficaz arma 
de combate cercano , Puede ser 
disparado en cualquier situación de 
la envuelta de vuelo del Mira ge III y 
FJ, aviones que pueden utilizarlo. 




ITALIA 

Selenia Aspide 


Diseñado y construido totalmente en Ita¬ 
lia, el misil polivalente Selenia Aspide es 
adecuado tanto para utilización aire- 
aire, como para tierra-aire y buque-aire. 
Su desarrollo comenzó a finales de 1969 
y terminó en 1977, cuando los primeros 
proyectiles de serie para instalación a 
bordo de buques fueron entregados. El 
misil es compatible con los sistemas que 
utilizan el AIM-7 Sparrow y es muy simi- 
lar en su configuración básica a éste mi¬ 
sil norteamericano. Sin embargo, el As¬ 
pide dispone de un avanzado motor 
cohete de una sola fase que le da un 
mayor empuje en la combustión y tiene 
un nuevo sistema de dirección que 
cuando se acopla a un radar de caza mo- 
noimpulso en banda-i, otorga al misil 
una prestaciones significativamente 
mejoradas a muy bajas altitudes, una 
mejor capacidad de tiro y lanzamiento 
hacia abajo y una mucho mayor capaci¬ 
dad ECCM La versión aire-aire es losa¬ 
da exclusivamente por ias Fuerzas Aé^ 
reas italianas y desde 1978, va rempla¬ 
zando gradualmente a los Sparrow en 
los Aeritalia F4Q4S Starfighter de inter¬ 
ceptación. En comparación con el Spa¬ 
rrow, el Aspide tiene un radomo redíse- 
nado y un cuerpo frontal igualmente 



El Selenia Aspide es de configuración muy similar al AJM-7 Sparrow 
norteamericano , pero tiene un motor cohete mucho más potente y un 
sistema de dirección drásticamente mejorado. 


nuevo y las alas móviles de control tie¬ 
nen puntas de mayor longitud para in¬ 
crementar la envergadura. 

Características 

Aspide 

Dimensiones: longitud 3,70 m; 
envergadura 1,00 m; diámetro del 
cuerpo 0,203 m. 

Peso de lanzamiento: 220 kg. 
Prestaciones: velocidad Mach 4,0; 
alcance 44-70 km dependiendo tanto de 
la velocidad como de la altitud de la 
plataforma de lanzamiento. 

Cabeza de combate: 33 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoletas de impacto, retardada y de 
proximidad. 


Derecha.El Selenia Aspide es un 
misil de altas prestaciones t todo 
aspecto y todotiempo que usa una 
cabeza semiactiva. Cuando se 
acopla al radar monoimpulso del 
Starfighter, posee una buena 
resistencia ÉCM y una mejor 
capacidad de lanzamiento hacia 
abajo. 

Abajo. El Aspide sólo es utilizado 
por la Fuerza Aérea de Italia en sus 
interceptadores Aerítalia F-104S 
Starfighter. Parece que también 
armará a los Tomado italianos 
cuando estos entren en servicio. El 
Aspide está disponible asimismo 
como misil superficie-aire. 
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EEUU 


Serie Hughes AIM-4 y AIM-26 Falcon 




El Hughes GAR-1 Falcon se convirtió a 
mediados de los arios cincuenta en el 
primer misil guiado aire-aire del mundo 
en entrar en servicio operacional con las 
fuerzas aéreas. Había evolucionado a 
partir de un requerimiento de 1947 de la 
Fuerza Aerea de EE UU para un sistema 
de control de tiro de interceptación con 
base en un radar y un misil guiado de 
utilización contra bombarderos por ca¬ 
ras perseguidores. El misil entro en pro¬ 
ducción en 1954 y fue rede nominado 
AIM-4 durante el programa de redeno- 
mmación de las Fuerzas Armadas nor¬ 
teamericanas de 1982, Puesto en cómba¬ 
le durante la guerra de Víetnam con los 
McDonnell Douglas F-4D Phantom de la 
USAF en la versión AIM-4D de guía in¬ 
frarroja en combate cercano, derribó 
cuatro Mikoyan-Gurevich MiG-17 y un 
MiG“21. El AIM-4D está todavía en ser¬ 
vicio con algunas unidades de Phantom 
de la USAF y de la Guardia Aérea Na¬ 
cional junto con una versión posterior, la 
AÍM-26E Super Falcon, en los últimos 
Convair F-106 Delta Dart, La técnica es¬ 
tándar para los aparatos equipados con 
una mezcla de tipos Falcon era disparar 
uno de cada modelo para incrementar la 
rcbabüídad de derribo, una táctica uti- 
tizada asimismo por la Fuerza Aérea so- 
vtéiiea para la mayoría de sus sistemas 
ce misiles. El AIM-4 y el AIM-26 han si- 
:: ambos liberados para la exportación; 
Suecia fabrica ambos tipos bajo licencia 
sus mterceptadores Saab 35 Dra- 

■ - n Suiza también compró el misil para 
su pequeña fuerza de Dassault Breguet 
M.mge IIIS, El tipo armado con cabeza 
nuclear AIM-26A con un alcance de 
:: km del SuperFalcon que nene una 
ojiva W-25 de 1,5 Motones, también está 
±szc mole como una alternativa guiada 
al de similar rendimiento y también con 
: : km de alcance, cohete no guiado 
riF.-ÚA Genie. Este proyectil ha sido 
esa d: durante algunos años poi el Man- 
d; ze Defensa Aérea de EE UU en sus 
cue: re piadores McDonnell Douglas 
F-101 y Convair F-106. El Falcon está 

■ x-T.bién en servicio en Canadá, Finlan¬ 
dia de fabricación sueca), Grecia. Ja- 


as 




















El Hughes AIM-4 Falcon fue eJ primer misil aire-aire guiado que entró en 
servicio operaacnal. Ha sido progresivamente mejorado y modernizado, 
empleando cabezas SARH e IR, cabezas de combate nucleares , motores 
cohetes potentes y aerodinámica mejorada. 


Derecha.Esta fotografía evidencia 
el tamaño del Falcon (los colocados 
verticalmente) comparado con el 
Phoenix (derecha). 


pón, Suecia (Rb28 y Rb27 construidos 
bajo licencia), Suiza (KM55 y HMS8), 
Taiwan y Turquía. 


Características 
AIM-26B (HM55 y Rb27) 
Dimensiones: longitud 2,07 m; 
envergadura 0,62 m; diámetro del. 
cuerpo 0,29 m. 

Peso de lanzamiento: 119 kg. 
Prestaciones: velocidad Mach 2,0; 
alcance 9,7 km, 

Cabeza de combate: 18 kg de Alto 
Explosivo (HE) con espoleta de 
proximidad. 


Los Falcon construidos en Suecia 
(designados Rb28) son lanzados 
desde soportes subalares por los 
mterceptadores Saab J35 Draken. El 
aparato de la fotografía también 
lleva dos Super Falcon construidos 
en Suecia, designados Rb27. 




Características 

AIM-4C (HM58 y Rb28) y A1M-4D 

Dimensiones: longitud 2,02 m; 

envergadura 0,508 m; diámetro del 

cuerpo 0,163 m 

Peso de lanzamiento: 61 kg. 

Prestaciones: velocidad AIM-4C Mach 

3,0 y AIM-4D Mach 4,0; alcance 9,7 km. 

Cabeza de combate: 13 kg de Alto 

Explosivo (HE) con espoleta de 

proximidad. 





EEUU 

Serie AIM-9 Sidewinder 


Dt: finalmente desarrollado por el Cen- 
r ce Armamento Naval de EEUU, en 
Gruña Lake, a finales de los anos cuaren¬ 
ta e. AIM-9 Sidewinder esta todavía en 
c:: cucción en 1985 como un eficaz misil 

m 

acre-arre de corto alcance. El primer 
p;; yectil guiado por IR fue lanzado el 11 
ce setiembre de 1953, entrando los pri¬ 
meros ejemplares de serie en el servi- 
eso en EE UU en mayo de 1956. Las ver- 
sienes originales estaban restringidas a 
ser utilizadas en ataques por la cola y 
corta distancia a medias y grandes alti¬ 
tudes, en circunstancias de buena visibi¬ 
lidad y con un declarado 70 por ciento 
de probabilidad de derribo con un sólo 
disparo. Los primeros Sidewinder de¬ 
mostraron que tal declaración era cierta 
en combate sólo dos años más tarde, 
cuando en octubre de 1958 la Fuerza 
Aérea de la entonces llamada «China 
Nacionalista» (hoy Taiwan) disparó cier¬ 
to número do misiles desde sus North 
American F-86 Sabré contra los 
Mikoyári-Gurevích MiG-15 y MiG-17 de 
la República Popular China durante un 
breve conflicto sobre las Islas de Que- 
moy y Matsa En 1962 la primera varian¬ 
te de producción mayor, el AIM-9B Si¬ 
dewinder, fue puesto en servicio a gran 
escala con las Fuerzas Aéreas de la 


OTAN, y se planificó la realización de 
nuevas mejoras. Una versión de perse¬ 
cución guiada por IR, la AIM-9D, se 
mostró de tal éxito en el servicio con la 
Armada de EE UU que formó el punto 
inicial de la mayoría de las subsiguien¬ 
tes modificaciones producidas en las 
dos variantes principales: lanzadles des¬ 
de el aire y desde tierra. Nuevas elec¬ 
trónicas de estado sólido, junto con 
mejores capacidades de adquisición de 
la cabeza buscadora, permitieron que 
grandes cantidades de las primeras ver¬ 
siones pudieran ser reconstruidas como 
misiles con prestaciones ampliamente 
mejoradas, mientras que también se de¬ 
sarrollaban nuevas versiones de fabrica¬ 
ción completa. Por ejemplo, el AIM-9L 
que entró en producción en 1977, adop¬ 
tó un buscador IR todo aspecto total¬ 
mente nuevo, junto con una cabeza de 
combate, espoleta y motor cohete mejo¬ 
rados. Cada nueva versión incorpora la 
tecnología desarrollada a partir de las 
experiencias obtenidas en combate por 
Irán. Israel, Pakistán, EE UU, Taiwan y 
Gran Bretaña. 

Listo para entrar en servicio se en¬ 
cuentra en la actualidad el AÍM-9M, 
compañero del AIM-9L, con sus mismas 
dimensiones y prestaciones, pero con 


un peso de 36 kg gracias a la utilización 
de un buscador mejorado de contra- 
contramedidas IR y capacidades de en¬ 
ganche incluso en ambientes con inten¬ 
sa IR. Otros modernos Sidewinder son 
reconstruidos a partir de modelos viejos 
el ÁIM-9N es un AIM-9B/E mejorado al 
estándar AIM-9], mientras que el 
AIM-9P comprende tanto a AIM-9B/E/J y 
misiles de nueva construcción para 
aproximarse ai estándar de las sene 
AIM-9J/L con propergol sin humo. 

La serie Sidewinder es utilizada por 
Argentina, Australia, Bélgica, Brasil, Ga¬ 
nada, Corea del Sur, Chile, Dinamarca, 
Egipto, España, Francia.. Grecia, Indone¬ 
sia, Irán, Israel, Italia, Japón, Jordania, 
Kenia, Kuwait, Malaysia, México, Ma¬ 
rruecos, Noruega, Pakistán, Países 
Bajos, Filipinas, Portugal, Arabia Saudí, 
Singapur, Sudán, Suecia, Taiwan, Thai¬ 
landia, Tunicia, Turquía, Gran Bretaña, 
(Fuerza Aérea y Armada), EE UU (Fuer¬ 
za Aérea Armada e Infantería de Mari¬ 
na), Víetnam, Yemen del Norte y Alema¬ 
nia Federal. 

Características 

AIM-9B 

Dimensiones: longitud 2,83 m; 
envergadura 0,559 m; diámetro del 


cuerpo 0,127 m. 

Peso de lanzamiento: 70,4 kg. 
Prestaciones: velocidad Mach 2,5; 
alcance 3,2 km. 

Cabeza de combate: 4,54 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoleta IR pasiva 

Características 

AIM-9J 

Dimensiones: longitud 3,07 rn; 
envergadura 0,559 m; diámetro del 
cuerpo 0,127 m. 

Peso de lanzamiento: 78 kg. 
Prestaciones: velocidad Mach 2,5; 
alcance 14,5 km. 

Cabeza de combate: 10,2 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoleta IR pasiva o activa con radar. 

Características 

AIM-9L 

Dimensiones: longitud 2,85 m; 
envergadura 0,63 m; diámetro del 
cuerpo 0,127 m. 

Peso de lanzamiento: 85,3 kg. 
Prestaciones: velocidad Mach 2,5; 
alcance 17,7 km. 

Cabeza de combate: 10,2 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoleta IR pasiva o activa con radar. 
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US Navy 






El A1M-9L posee cabeza de combate de voladura anular de fragmentación 
con espoleta de proximidad, que le proporciona una mayor letalidad. 


Un misil Sidewinder es disparado desde una distancia de 3 ion y su 
buscador infrarrojo se dirige hacia la tobera de su víctima , 


Sidewinder en acción 


El AIM-9 Sidewinder ha estado en producción continua desde 1954 y se le ha 
utilizado prácticamente en todos los combates aéreos desde entonces. Se han 
fabricado más de 100 000 Sidewinder de todos sus modelos y las últimas versiones 
poseen capacidad todo aspecto , una mayor maniobrabilidad, cabezas de combate 
más potentes y buscadores más sensibles. 


Ningún sistema de arma ha tenido jamás una 
mejor relación coste-eficacia que el Sidewinder. 
El misil fue desarrollado entre 1950-54 por un pe¬ 
queño equipo de la Estación de Pruebas de Ar¬ 
mamentos de la Armada de EE UU en China La- 
ke, California, por menos de una milésima del 
coste anual de desarrollar su equivalente moder¬ 
no. Se fabricaron unos 80 900 de su primera ver¬ 
sión de serie, el AIM-9B y durante estos 30 años 
el Sidewinder ha sido progresivamente mejora¬ 
do, convirtiéndose casi en el misil AAM (aire-aire) 
de corto alcance estándard del mundo occiden¬ 


tal y el arma equivalente en el área comunista, es 
casi una copla directa de é!, según se cree. 

El Sidewinder es básicamente sólo un tubo 
metálico de 127 mm de diámetro, la mayor parte 
del cual está ocupado por un motor cohete que 
se ignlciona rápidamente hasta alcanzar cerca 
de Mach 2,5 de velocidad, El tubo también con¬ 
tiene una cabeza de combate (que varía según 
el modelo del misil) y es estabilizado por cuatro 
derivas de cola cada una de ellas adaptadas con 
un pequeño volante, accionado por el flujo aéreo, 
en el borde que le proporciona un efecto de gi¬ 


róscopo. La vital función de dirección es propor¬ 
cionada por la sección del morro que normal¬ 
mente mide 0,75 m. Directamente en del frontal 
se Instala un telescopio giro-estabilizado que 
capta el calor (IR, infrarrojo) de un blanco y lo 
concentra en una célula sensitiva. Esta convierte 
eí calor en corriente eléctrica que controla cuatro 
derivas pivotantes alrededor de la sección de 
control/dirección, Estas derivas dirigen al misil 
siempre hacia la fuente de calor. La forma del 
morro y de las derivas es totalmente diferente en 
las diversas versiones del Sidewinder. 

El AIM-9B original tenía un morro semiesférico 
transparente y derivas en delta muy afiladas. Ha¬ 
bía de ser disparado desde la cola de sus blan¬ 
cos. Los primeros Sidewinder tendían a buscar 
cualquier tipo de fuente de calor disponible, in¬ 
cluyendo el mismísimo sol, o la luz solar reflejada 
en un lago o sobre el tejado de un invernadero. 
Gradualmente los problemas fueron soluciona¬ 
dos y se llegó a la IOC {¡nitral operationai capiblli- 
ty, capacidad operaclonal inicial) en mayo de 
1956. Ningún otro misil aire-aire guiado fue tan 
fácil de instalar, ya que e! Sidewinder no necesita 
de un radar aerotransportado (excepto en la rara 
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Misiles aire-aire 



El misil ha alcanzado la parte posterior del fuselaje del blanco no tripulado El Grumman F-14 Tomcat que ha disparado el misil, vuela a través déla 

North American QF-86, arrancándole la cola. columna de humo dejada por su incruenta víctima. 


versión AÍM-9C) y requería solamente una avióni- 
ca muy simple y railes en los soportes de lanza¬ 
miento, De esta forma, pronto sería instalado en 
el McDonnell F2H-3 y -4, Grumman F9F-8, North 
American FJ-3 y -4, Dougías F4D y Vought F8U, 
al mismo tiempo que en el McDonnell F3H-2 que 
algunos modelos también llevaban el misil de 
más tamaño Sparrow, 1 

Casi en la misma época, ¡as fricciones entre 
los chinos y los llamados nacionalistas chinos de 
Taiwan llegaron a un punto alarmante y las islas 
nacionalistas de Quemoy y Matsu fueron blo¬ 
queadas. Enseguida comenzó una guerra abier¬ 
ta en el cielo y de esta forma sucedió que los 
North American F-86F Sabré nacionalistas tuvie¬ 
ron que ser armados posteriormente con misiles 
Sidewinder, conocidos en esta época como 
GAR-8 por la USAF que fue quién ¡os suministró, 
naturalmente, Sólo unas cuantas semanas des¬ 
pués ios pilotos chinos habían realizado un curso 
acelerado aprendiendo como colocar la cabeza 
buscadora de calor IR del misil elegido hacia su 
blanco, lo que originaba un suave pero creciente 
sonido que aparecía en el auricular del piloto. A 
medica que el alcance era menor y la fuente de 


calor se incrementaba aparentemente, el sonido 
se intensificaba y se convertía en una nota estri¬ 
dente. Entonces era el momento adecuado de 
disparar el misil contra el blanco. 

Los combates aéreos habían comenzado en 
agosto de 1958, pero hasta elll de setiembre 
no fueron armados con Sidewinder los primeros 
F-86 y entraron enseguida en acción. Los nuevos 
misiles aire-aire se convirtieron gradualmente en 
los denominantes, a pesar de una propensión, 
todavía hoy sin explicar, al no conseguir frecuen¬ 
temente engancharse sobre el blanco adecua¬ 
do, El 24 de setiembre de 1958 ios pilotos nacio¬ 
nalistas reclamaron diez MiG chinos, todos ellos 
destruidos con Sidewinder, sin pérdidas propias. 
Esto detuvo virtualmente los ataques desde el 
continente, ya que 24 cazas chinos habían sido 
derribados en 40 días. Las únicas pérdidas na¬ 
cionalistas fueron dos Republic F-84G de ataque 
que fueron derribados mientras realizaban misio¬ 
nes de bombardeo. Pero con todo, el hecho más 
importante fue que la cabeza de combate de uno 
de los Sidewinder no explosionó y quedó empo¬ 
trado en la parte trasera del reactor de uno de los 
MiG chinos alcanzados. A las dos semanas se 


hallaba ya en la Unión Soviética y enseguida se 
comenzaron los trabajos para desarrollar un ar¬ 
ma similar, mientras la «copia china», posterior¬ 
mente conocida como AA-2 «Atoll», y hoy día co¬ 
mo K-13A, entró en servicio. Se cree que se han 
fabricado incluso en cantidades superiores a las 
def mismo Sidewinder. 

Naturalmente, centenares de Sidewinder fue¬ 
ron utilizados por los aviones de la USAF, la Ar¬ 
mada y el Cuerpo de Infantería de Marina de 
EE UU durante la guerra de Vietnam, pero proba¬ 
blemente el siguiente lugar en contemplar la ac¬ 
tuación de los misiles fue Cachemira, sobre la 
que bastantes cazas de las Fuerzas Aéreas in¬ 
dias y pakistan íes combatieron desde agosto de 
1965. Fuertemente sobrepasados en número, la 
mayoría de los F-86F Sabré pakistaníes no tenían 
otra cosa que sus ametralladoras de 12,7 mm, 
pero 22 de ellos fueron adaptados para que lle¬ 
varan misiles Sidewinder. Como los Flawker Hun¬ 
ten Dassault Mystére, Folland Gnat y MiG-21 in¬ 
dios no sabían si un F-86 enemigo estaba arma¬ 
do con Sidewinder o no, tendieron a asumir lo 
peor y. el radio de efectividad del misil de 3,2 km 
era suficiente para decidir a los cazas indios a 
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El Su»22 «Fitter» es una 
variante de geometría variable 
del veterano y baqueteado 
Su-7 con nueva ala, motor y 
aviónica. Eí Su-22 es más 
rápido y maniobrable y su 
supervivencia en los 
combates aéreos modernos 
es mucho más alta que la de 
sus antecesores. 


libia 


El incidente del golfo de 
Sirte (19 de agosto de 1981) 

Durante el primer día de unas maniobras de la 
Sexta Flota norteamericana en el mar 
Mediterráneo fueron interceptados gran 
cantidad de aviones de combate libios y 
escoltados fuera del área . Los aviones libios no 
hicieron uso de sus armas t de manera que los 
encuentros se realizaron como un ejercicio 
normal en tiempos de paz. 

Durante el segundo día t dos F-14 Tomcat del 
USS Nimitz captaron dos aviones no 
identificados en el radar. El piloto del Tomcat 
líder avistó a los dos apararos a siete miUas y 
viró hacia ellos para interceptarlos. Fueron 
identificados positivamente como cazas libios 
Sukhoi Su-22 «Fitter» a una distancia de unas 
tres millas y t , segundos más tarde, ambos pilotos 
norteamericanos vieron como el avión líder 
libio disparaba un misill Los Su-22 fueron 
entonces considerados hostiles y los pilotos de 
los Tomcat dispararon sin esperar confirmación 
de sus superiores. 


GOLFO DE SIRTE 


El punto libio gira pana ascender hacia 
estribor seguido por el comándenle 
Kl fieman en el Toen cal itder 
Simultáneamente, el teniente MusczynskL 
su puntó, aecruxa para seguir ai líder libio 


LIBIA 


El AA-2 (con nombre codificado de la 
OTAN «Atoll») es una copia soviética 
de ia primera generación ÍAIM-9B) 
Sidewrnder con combustible sólido y 
guía infrarroja muy simple. Es más 
efectivo en encuentros a gran altitud 
y es ineficaz cuando es disparado a 
blancos queso aproximan 
frontal mente o que realizan 
maniobras cerradas. La propia 
naturaleza del «Atoll» hace posible 
que el piloto libio lo disparara 
inadvertidamente. 


Su-2 2Uúer 


AcercánüDEé eri so que pareóte otra 
inmisión ru[inar¡a para probar ¡as defensas 
de la Sexta Flota norteamericana, dos 
- Fiiter <■ viran hacia Eos Tornea! para 
situar se a cola Inesperadamente, el avión 
¡idef libio dispara un m¡sr! "Atoll- 
[ermoguiado desde una distancia de 
300 m. pero lógicamente no alcanza a Jos 
Tornea! 


GOLFO OE SIRTE 


Tomcat 

Líder 


Punto 



AIM-9L/M 


AIM-9D 


AIM-9H 
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romper la formación e intentar volver rápidamen¬ 
te a la base. 

En la guerra de Vietnam, a pesar del enorme 
número de aviones usados por el lado survietna- 
mita y norteamericano, se realizaron pocos com¬ 
bates aéreos y estos quedaban a menudo cir¬ 
cunscritos por las normas impuestas po r Was¬ 
hington. Es suficiente con decir que el aparato 
estadounidense más eficaz, con mucho, fue el 
McDonnell Douglas F-4 Phantom, que pilotado 
por la USAF reclamó 107 de las 132 victorias de 
las fuerzas aéreas. 

Durante estos treinta años desde su desarrollo, 
el Sidewinder ha sido mejorado y actualmente el 
modelo más ampliamente utilizado es el AIM-9L, 
que dispone de un sistema de dirección total¬ 
mente nuevo con una sensibilidad suficiente co¬ 
mo para engancharse en cualquier emisión de 
calor de un blanco como un caza desde cual¬ 
quier posición, incluyendo el aspecto la más difí¬ 
cil, de vuelta encontrada. El AIM-9L también tie¬ 
ne un nuevo motor que ie proporciona un alcan¬ 
ce de 18 km, una cabeza de combate de voladu¬ 
ra anular de fragmentación mucho más potente y 
una espoleta de proximidad de actuación más 
precisa con un anillo de ocho pequeños diodos 

Los Sidewinder han aparecido en diversos 
modelos desde 1956, con una gama que va 
desde el todo aspecto A1M-9L, utilizado por los 
británicos en las Malvinas (arriba) hasta la copia 
soviética del Sidewinder, el AA-2 «Atoll». 
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Eí AIM-9L llevase : ; es 
utilizados poi 
Kavy en Jas Ma . ¿i - 
tercera generac ion ,* 
Sidewinder. Fue oewr-o 
especialmente para *-:, 
combate cercan o ha —* 
enormemente s~ ~ = - 


puede se disparado ¡ 

Í posición del blanco 
rontaimente, Tamo* 
buscador de aensict 
estabilidad de sec- 


GQLF0 DE SIRTE 


E¡ comandarH-e Kleeman dispara un ASM- 
9L Sidevj,n.der y el pilota linio salí a de su 
aparato tras ser alcaurado El lemente 
Muscjiynskr dispara a su vez otro 
Sldewhder corm a e\ líder libio desde las 
seis er punto El misil impatla y 
ex plos-ana en la cola del aparato libio. El 
piloto i Dio salta, pero no se vio abrir el 
paracaídas. Los TomcaiODluvieron asi 
sus primeras victorias en cómbales 


El F-14 Tomcat es incuestionablemente uno de los 
mejores y más estéticos aviones de caza en servicio 
actualmente. Sus alas de geometría variable se 
sitúan automáticamente en la posición óptima, 
permítiéndo al piloto concentrarse en otras tareas. 
Su soberbia maniobrabrlidad y un increíble sistema 
avanzado de armamento hacen deí Tomcat un 
formidable adversario. Los Tomcat que derribaron a 
Jos Sukhoí libios pertenecían al VF-41, apodado 
nBlack Aces», y estaban pilotados por el 
comandante Hank Kleeman y el teniente «Muslo 
Musczynski, respectivamente. 


láser y receptores fotodiódicos para la luz láse' 
reflejada por el blanco. 

El AIM-9L comenzó a ser utilizado por los es¬ 
cuadrones de BAe Sea Harrier de la Boyal Nav> 
Listamente a tiempo de incorporarse a la precipi¬ 
tadamente organizada «Operación Corporate» 
oara reconquistar las Islas Malvinas de los ar¬ 
gentinos. En abril de 1982 Gran Bretaña había 
desechado todas sus unidades embarcadas de 
ala fija, excepto las recién formadas de Sea Ha- 
rrier que tenían como arma principal los A1M-9L. 
Pocos de los pilotos de la Royal Navy y de la RAF 
de los escuadrones enviados (los n. oa 800, 801, 
899 y el, rápidamente formado, 809) habían dis¬ 
parado antes un AIM-9L, pero algunos pudieron 


practicar con blancos en el largo viaje hacia el 
sur. Los combates aéreos se iniciaron el 1 de 
mayo, cuando el teniente de patrulla Paul Barton 
oerribó un Dassault-Breguet Mirage. Se colocó 
oe repente en posición de disparo, rápidamente 
consiguió un enganche positivo, lanzó el misil y 
v o como el Mirage se convertía en una bola de 
mego. En total se dispararon 27 Sidewinder an¬ 
tes de la rendición del 14 de junio, casi todos en 
cuatro encuentros febriles, con un resultado de 
20 derribos confirmados. 


Un A1M-9 Sidewinder es instalado en un A-7E 
Cotsaii IJ a bordo de USS Nimitz (CVN 68) en el 
océano Indico, El AIM-9D de la fotografía mide 
2,87 m de longitud y pesa 88 kg. 
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Serie AIM-7 Sparrow 


El misil aire-aire de guía sobre haz radar 
Sparrow I comenzó su vida en 1946 co¬ 
mo el Proyecto Hot Shoí (disparado cá¬ 
lleme) de Sperry Gyioscope para la Ar¬ 
mada de EEUU, En 1951 se había co¬ 
menzado plenamente el desarrollo de 
ingeniería y en 1956 el arma había en¬ 
trado ya en servicio. En 1955 Douglas 
comenzó un desarrollo tostado del Spa¬ 
rrow II con un radar buscador activo, 
pero el proyecto fue cancelado al año 
siguiente. Entre tanto Raytheon comen¬ 
zó a desarrollar la variante Sparrow III 
que empleaba el mismo cuerpo del mi* 
sil Sparrow II pero con un sistema de ra¬ 
dar buscador semiactivo. El Sparrow III 
entró en servicio con la Marina de 
EE UU en 1958 y ha sido progresivamen¬ 
te modernizado desde entonces. En 
1960 la Fuerza Aérea de EE UU también 
adoptó el Sparrow SARH para armar a 
su nuevo intercepíador McDonnell 
F-I10 (más tarde F-4) Phantom. El prin¬ 
cipal modelo el AIM-7E (del que se han 
construido unos 25 000), fue seguido en 
el servicio por una versión rediseñada, 
la AIM-7F, en 1977 para ser instalada en 
los McDonnell Douglas F-15 Eagle y F- 
18 Hornet de interceptación. En compa¬ 
ración con el AIM-7E, el nuevo misil te¬ 
nía unas prestaciones de desarrollo 
mejoradas, un motor cohete más poten¬ 
te, y un pequeño sistema de dirección 
completamente de estado sólido con 
una cabeza buscadora de barrido cóni¬ 
co. Para mejorar las prestaciones de sus 
propios misiles AIM-7E, Gran Bretaña se 
embarcó en 1969 en el desarrollo de una 
cabeza buscadora monoimpuiso - de 
banda-I con incorporación de ECCM 
(coíitra-contramedidas electrónicas) 
marcadamente mejoradas en compara¬ 
ción con la original cabeza buscadora 
norteamericana, El nuevo misil fue de¬ 
signado Sky Flash y fabricado por Bntish 
Aerospaxe, entrando en servicio con la 
Roya! Air Forcé en 1978, ínicialmente en 
sus McDonnell Douglas Phantom FG.Mk 
1 y FGR.Mk 2 y luego en los Panavia 
Tornado F.Mk 2 cuando éstos últimos se 
incorporen al servicio. En 1982 los fabri¬ 
cantes norteamericanos del Sparrow 
(Raytheon y CD Pomona) comenzaron a 
construir la ultima versión, la A1M-7M, 
que es un AIM-7F con una nueva cabeza 
buscadora comparable tanto en opera¬ 
dor. como en prestaciones con la del 
Sky Flash. 

El Sparrow ha entrado muchas veces 
en combate en Vietnam con la Fuerza 
Aérea y la Armada de EE UU y también 
con Irán contra Iraq durante la actual 
guerra del Golfo, asi como con Israel 
contra los árabes en los conflictos poste¬ 
riores al de 1967. 


El Raytheon A1M-7Sparrow es un misil con radar buscador y posee capacidad operacional todoüempo y 
todaaltura. El Sparrow puede ser usado también como misil antibuque. 

alcance 44-70 km dependiendo de la 
veloddad y capacidad del radar de la 
plataforma de lanzamiento. 

Cabeza de combate: 39 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoletas de contacto, retardada y de 
proximidad. 

Características 
AIM-7M 

Dimensiones: longitud 3 f 68 m; 
envergadura 1,02 m; diámetro del 
cuerpo 0,203 m. 

Peso de lanzamiento: 228 kg. 

Prestaciones: velocidad Mach 4,0; 
alcance 44-70 km dependiendo de ia 
velocidad y capacidad deí radar de ia 
plataforma de lanzamiento. 

Cabeza de combate: 39 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoletas de contacto, retardada y de 
proximidad. 

Derecha, Armeros navales 
estadounidenses instalan un A1M-7 
Sparrow bajo un F-74 Tomcaf del 
Centro de Pruebas de Misto? del 
Pacífico. El Sparrow es utilizado por 
aparatosF-14, F-15, F-18yF-4yse 
empleó en combate en Vietnam y en 
Oriente Medio. 


Abajo. Un AIM-7 Sparrow disparado 
desde un F-4D Phantom 
de la Fuerza Aérea de EE UU. Esta 
combinación no consiguió grandes 
éxitos en Vietnam ni en Oriente 
Medio ya que los misiles IR 
obtuvieron mejores porcentajes de 
derribo. 


Características 

AIM“7E 

Dimensiones: longitud 3,66 m; 
envergadura 1,02 m; diámetro del 
cuerpo 0,203 m. 

Peso de lanzamiento: 205 kg. 
Prestaciones: velocidad Mach 4,0; 
alcance 30-37 km dependiendo de la 
velocidad de la plataforma de 
lanzamiento. 

Cabeza de combate: 29,5 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoletas de contacto, retardada y 
proximidad. 


Características 

AIM-7F 

Dimensiones: longitud 3,66 m; 
envergadura 1,02 m; diámetro del 
cuerpo 0,203 nu 
Peso de lanzamiento: 228 kg. 
Prestaciones: velocidad Mach 4,0; 
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Este F-15 Eagle de Ja USAF ¡leva 
cuatro misiles A1M-7F Sparrow 
SARH bajo el fuselaje y dos parejas 
de AIM-9L Sidewinder en soportes 
subalares, armamento que le 
proporcionará una extraordinaria 
capacidad de combate aéreo. 


Mr. Dnnnfill PírmnlaR 
























Características 
Sky Flash 

Dimensiones: longitud 3,68 m; 
envergadura 1,02 m; diámetro del 
cuerpo 0,203 m. 

Peso de lanzamiento: 193 kg, 
Prestaciones: velocidad Mach 4,0; 
alcance 30-37 km. 

Cabeza de combate: 39,5 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoletas de contacto, retardada y de 
proximidad, 

Un Brítísh Aerospace Sky Flash es 
disparado desde un Phantom de la 
Armada de EE UU. El Sky Flash 
está en servicio con la RAF y la 
Fuerza Aérea sueca y es, en 
esencia , un Sparrow con una nueva 
cabeza de radar autoguiador 
semiactívo Marconi. 




El Hughes A1M-54 Phoenix está asociado al radar de impulsos doppler 
AWG-9 que es utilizado exclusivamente por ¡os Grumman F-14 Tomcat 


El desarrollo del Hughes AIM-54 Phoe¬ 
nix de largo alcance, bajo la designa¬ 
ción AAM-N-11, fue comenzado por 
Hughes Aicraft en 1960 como un deriva¬ 
do de persecución del GAR-9 (más lar¬ 
de AIM-47A) Falcon de 213 km de al¬ 
cance, que había sido destinado para ar¬ 
mar al difunto interceptor de la Fuerza 
Aérea de EE UU de Mach 3,2 North 
American F-108. El nuevo misil tuvo que 
ser adaptado al interceptor de la Arma¬ 
da estadounidense, General Dynamics 
F-111B, dotado del sistema de radar 
AWG-9 de pulsos Doppler. Una combi¬ 
nación semejante voló en marzo de 1969 
y destruyó dos blancos con éxito duran¬ 
te una evaluación de prueba. Con la 
cancelación del programa F-11 IB, El 
Grumman F-14 Tomcat fue el sustituto 
que llevaría la combinación del sistema 
de radar/misil. Las primeras entregas 
dei AWG-9 se realizaron en 1970, co¬ 
menzándose la producción del AIM-54A 
en 1973. En 1977 apareció un misil modi¬ 
ficado, el AIM-54B, de producción limi¬ 
tada y cuyas entregas finales se realiza¬ 
rían en 1980. Al mismo tiempo que co¬ 
menzó la producción de AIM-54B se mi- 
ció el desarrollo de una versión comple¬ 
tamente mejorada, la AIM-54C, para 
cumplir ios nuevos requerimientos ope- 
racionales y negar a los soviéticos cual¬ 
quier ventaja obtenida por la compro¬ 
metida actuación del A1M-54A en Irán. 
El AIM-54C tiene electrónica totalmente 
digital, un nuevo sistema strapdown de 
referencia inercial, un radar de estado 
sólido, y sistemas ECCM considerable¬ 
mente mejorados,. Tras las satisfactorias 
pruebas de lanzamiento, el misil entró 
en producción en 1981, entregando los 
primeros ejemplares a la Armada esta¬ 
dounidense en octubre de ese año. 

El Phoenix está diseñado para pro¬ 
porcionar a un solo aparato una cobertu¬ 
ra de defensa aérea que sobrepasa los 
31 000 km 3 desde altitudes justamente 
por encima del nivel del mar hasta 
24 810 m en la versión AIM-54A o hasta 
30 490 m en la versión AIM-54C. Armado 
con seis misiles, el Tomcat puede lanzar 
simultáneamente y destruir hasta seis 
aviones distintos u otros misiles hasta el 
alcance máximo del mismo a diferentes 
altitudes. Asociado al avión Grumman 
E-2C Hawkeye AEW (alerta temprana), 
la combinación Tomcat/Phoenix propor¬ 
ciona a los grandes grupos de portaavio¬ 
nes de batalla norteamericanos una de¬ 
fensa efectiva contra los aviones de la 
Armada soviética y las unidades de ata¬ 
que con misiles. 


El control de vuelo es ejecutado por 
derivas traseras cruciformes y durante 
su fase de crucero, el Phoenix adopta un 
modo de dirección muestra-datos 
SARH, proporcionando el AWG-9 la ilu¬ 
minación del objetivo para cada misil, A 
distancias de cerca de 20 km del objeti¬ 
vo, el misil enciende su propio radar 
planar de impulsos Doppler instalado en 
la proa para dirigir la fase terminal del 
vuelo. El propio radar del misil puede 
ser también usado para la guía directa 
en encuentros a corta distancia, mejor 
que utilizando el radar de] propio avión 
y, en la última versión del misil, se dice 
que el modo de dirección SARH puede 
ser usado ahora durante todas las fases 
del encuentro para vencer las contra¬ 
medidas. Nuevas mejoras para el misil 
se hallan bajo investigaciones para la 
década de los noventa. 

Características 

AIM-54 

Dimensiones: longitud 4,01 m; 

Abajo. Un Grumman F-14 Tomcat 
dispara un AIM-54 Phoenix en 
pruebas. La revolución iraní puso 
en peligro la exclusividad del 
AIM-S4A y obligó al desarroüo de 
un Phoenix mejorado y más 
potente, el AIM-54C . 


envergadura 0,925 m; diámetro del 
cuerpo 0,38 m. 

Peso de lanzamiento: 447 kg. 
Prestaciones: velocidad AIM-54A Mach 
4,3 y AIM-54C Mach S; alcance AIM-54A 
3,9-136 km y A1M-54C 3,5-143 km. 
Cabeza de combate: 60 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoletas de impacto, retardada y 
proximidad con radar activo. 


Un A1M-S4 Phoenix con sus 
principaies componen fes. De 
izquierda a derecha: buscador, 
unidad transmisora -receptora, 
unidad electrónica, unidad 
transformadora eléctrica, püoto 
automático, suministrador de 
potencia hidrá ulica, mezclador de 
la antena trasera t batería y actuador 
hidráulico * 
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Sistemas de guiado de misiles 


Los misiles aire-aire utilizan generalmente tanto sistemas de 
autoguía con radares semiactivos (SARH) como buscadores 
infrarrojos (IR). El SARH es utilizado por los misiles mayores de 
largo alcance y requiere que el avión lanzador ilumine con un 
potente radar el blanco. Los misiles IR son más pequeños, 
poseen un alcance menor y permiten una capacidad de tiro 
autónomo a aparatos mucho menos sofisticados. 

Los sistemas de guiado más comúnmente utilizados por los misiles aire-aire actua¬ 
les son los de radares autoguiadores semiactivos (SARH, semi-active radar ho- 
ming) y los de tipo de guía térmica infrarroja (IR). El primero es usado generalmen¬ 
te por los misiles más grandes y de mayor alcance y requiere que la plataforma de 
lanzamiento disponga de un radar capaz de detectar e! blanco a grandes distan¬ 
cias y luego mantenerlo bajo un haz de onda continua a pesar de las maniobras 
violentas que éste pueda realizar. Con el Planeo «iluminado» de esta forma, se 
dispara contra éi un misil aue lleva en su morro un sensor buscador de radar 
sintonizado con la señal particular del emisor. Entonces el misil literalmente «cabal¬ 
ga» sobre la radiación reflejada por el blanco mediante el receptor de su sensor 


radar r as:a que o alcanza o pasa lo suficientemente cerca como para que se 
dispa'e su es do e:a de proximidad. Una variación puede verse en los misiles con 
mayores a canees, como el Phoenix norteamericano, que emplea un modo SARH 
Doppler para entrar dentro del radio de adquisición de su propio radar de a bordo 
en la fase terminal del tratamiento. 

Para combates aéreos a corta distancia se utiliza ei buscador de ¡R para permitir 
la operación en modo autónomo. Generalmente el buscador de infrarrojos se pue¬ 
de alojar en un misil más bien pequeño con un sistema sensible a las ondas más 
cortas de radiación emitidas por los segmentos más calientes de cualquier tipo de 
reactor moderno, sobre todo la tobera de escape y la fase final de propulsión. 
Durante muchos años la tecnología buscadora requería que el misil fuera dispara¬ 
do desde la popa del objetivo en condiciones de buen tiempo atmosférico para 
asegurar el impacto, pero los más recientes misiles disponen de buscadores de 
infrarrojos mucho más sensibles que pueden no sólo trincarse a cortas distancias 
contra un objetivo en cualquier dirección (incluso desde el frente), sino también de 
poder ser utilizados con tiempo adverso (incluso con lluvia). Más reciente ha apa¬ 
recido el desarrollo sudafricano de utilizar miras instaladas en el casco en la adqui¬ 
sición de los blancos para los misiles IR durante los combates a corta distancia, 
mientras que también se desarrollan garladores de los buscadores IR en los rada¬ 
res aeroportados con el mismo propósito. 


Radar buscador semiactivo 


Los misiles con radares buscadores permiten al avión la capacidad de 
destruir blancos mucho más allá del campo visual. La mayoría de los 
misiles dirígidos por radar que se utilizan hoy día requieren una íuente de 
radar externa, normalmente proporcionada por el avión lanzador. Existen 
misiles con su propio radar ; pero tienden a ser muy grandes y muy caros. 


1 Un avión equipado con misiles SARH 
necesita radares potentes, capaces de 
detectar un blanco a grandes distancias y 
fijar este objetivo a pesar de las 
maniobras violentas de evasión o tas 
contramedidas electrónicas. 


2 Una vez que es detectado ei blanco, 
éste es iluminado por un haz de onda 
continua emitido por el radar del avión 
atacante. 




3 Una vez disparado _ et misil es guiado 
por un sensor radar buscador alojado en 
su proa. Sintonizado en ta longitud de 
onda del haz iíuminador , ei misil es guiado 



Buscador de infrarrojos autónomo 

Los misiles buscadores de infrarrojos confían para su guiado en el simple 
hecho de que los motores de reacción generan grandes cantidades de 
calor. El sensiíiVo telescopio infrarrojo alojado en la proa de un moderno 
misil es capaz de detectar tal fuente de calor a una distancia de varios 

kilómetros. 


1 Una vez que el buscador IR detecta 
una fuente de calor\ transmite una señal 
sonora a través del auricular del piloto. 
Las variaciones dei votumen y del tono 
son utilizadas para indicar la firmeza del 
contacto. 



2 Una vez q ue e m 
objetivo - . . - 

toda ia guía essum 
sensc es ce — s i 
las : z as : a i 


3 En vuelo, la cabeza buscadora 
permanece trincada sobre ei objetivo. En 
el AlM-9 Sídewindery sus derivados el 
vuelo es normalmente controlado por 
aletas cruciformes delanteras. 





4 El avión enemigo puede intentar 
maniobras evasivas, volando hacia el sol 
o lanzando bengalas de magnesio de 
gran energía calorí fica que interfieren ai 
misil. Sin embargo, en manos bien 
entrenadas, los misiles con cabezas 
buscadoras casi siempre son mortíferos, 
como se demostró en los cielos de Líbano 
en 1982 . 
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US Air Forcé 



El Vought ASATes un pequeño misil antisatélite de alta tecnología lanzable desde el aíre, capaz de destrmr ' 
satélites enemigos situados en órbitas bajas. El ASAT no tiene cabeza de combate explosiva y el objetivo se 
destruye por la energía cinética al colisionar el misil. 


EEUU 

Vought ASAT 

Destinado a ser el componente desple- 
gable de las armas ofensivas del Mando 
de Operaciones de Defensa Espacial de 
SE UU integrado en la cadena de Man¬ 
do de Defensa Aeroespacial de Nortea¬ 
mérica (NGRAD, North American Ae- 
rospace Defense Command) el ASAT se 
encuentra actualmente en desarrollo de 
ingeniería por la Vought para cumplir un 
requerimiento en demanda de un arma¬ 
mento lanzable desde el aire que des¬ 
truya los satélites enemigos por encima 
de la atmósfera terrestre, El ASAT es un 
cohete de dos fases de propergol sólido, 
La primera fase tiene un diámetro de 
0,4445 m con dos derivas pequeñas fijas 
y tres más grandes móviles para el con¬ 
trol durante su ascenso atmosférico; este 
módulo está basado en el Misil de Ata¬ 
que de Corto Alcance Boeing (SRAM), 
La segunda fase tiene un diámetro de 
0,503 m y está dotada con un motor 
cohete AJtair III y pequeños propulsores 
de hidracma para el control de altitud. 
En su parte delantera se encuentra el 
Vehículo Miniatura Proyecto Vought 
1005 (MV) de 305 mm por 330,2 mui que 
ataca al satélite blanco una vez que este 
último ha sido adquirido contra el fondo 
del espacio por el sensor del MV de a 
bordo, Este sensor es un sistema de in¬ 
frarrojos que utiliza ocho pequeños te¬ 
lescopios para detectar su objetivo. Una 


vez que es conseguido el enganche, el 
MV se separa ya en rumbo de intercep¬ 
tación, El MV dispara secuencialmente 
56 pequeños cilindros cohete de com¬ 
bustible sólido situados en un escudo 
exterior durante la fase de encuentro 
mientras está bajo control del muy sofis¬ 
ticado complejo de dirección electróni¬ 
ca IR que no tiene partes móviles, 

El portador del ASAT es un McDon- 
nell Douglas F-15 Eagle modificado en 
el que se ha remplazado el contenedor 
de munición de 20 mm por un complejo 
electrónico y un nuevo contenedor 
alojado en la parte central de! fuselaje, 
dotado con electrónica asociada. Las 
modificaciones totales se pueden reali¬ 
zar en menos de seis horas. Para la 
mayoría de los perfiles de ataque contra 
satélites de órbitas bajas sobre la tierra, 
el F-15 puede volar en línea recta y a 
nivel a velocidades subsónicas para dis¬ 


parar el ASAT mientras, que para objeti¬ 
vos de órbitas más altas, el F-15 debe 
realizar una ascensión supersónica para 
lanzar el ASAT, Dos escuadrones de 24 
aparatos han sido designados como uni¬ 
dades ASAT, el 318. i: ' Escuadrón de Caza 
en la base McChord, en el estado de 
Washington, y el 48.° Escuadrón de Caza 
en la base de Langley, Virginia, Estas 
unidades han sido elegidas de acuerdo 
con los planes básicos del NORAD F—15, 
las inclinaciones orbitales de los satéli¬ 
tes soviéticos y la necesidad de que las 
secciones de empuje agotadas del 
ASAT caigan al océano. 

Características 

ASAT 

Dimensiones: longitud 5.40 m; diámetro 
del cuerpo de la primera fase 0,4445 m 
y de la segunda fase 0,530 m. 

Peso de lanzamiento: 1 194 kg. 


Prestaciones: velocidad :..persóníca; 
alcance puede llegar a destruir satélites 
a altitudes de órbita de 1 OCO km. 
Cabeza de combate: do explosiva dei 
tipo de colisión de Vehículo Miniatura, 


Abajo.El ASAT sera utilizado por 
dos escuadrones de McDonnell 
Douglas F-1S Eagle con base en 
Langley ; Virginia, a partir de 1987. 
Los disparos de prueba 
comenzaron en 1983. Para alcanzar 
objetivos en órbitas más altas, el 
ASAT será normalmente lanzado 
durante una trepada supersónica e 
impulsado inicialmente por su 
motor cohete Altaii\ Cuando éste se 
separe , pequeños cohetes 
propulsores le proporcionarán las 
adecuadas correcciones de 
trayectoria hasta el impacto. 
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Abajo.Personal de la USAF instala 
las alas y las derivas de cola de la 
maqueta de un Hughes AMRAAM 
(misil aire-aíre avanzado de 
alcance medio) en la sección del 
fuselaje de un McDonnell Douglas 
F-15 Eagle. Las pruebas de los 
misiles de desarropo se hicieron en 
1984 y está prevista su introducción 
en servicio para 1986. 


Tanto el misil Sparrow como el Sidewinder han sido mejorados 
continuamente desde que aparecieron por primera vez, pero 
ninguno de los dos es capaz de admitir más desarrollo. Por esta 
razón, EE UU se embarcó en un programa de alta prioridad de 
sustitución para las dos series de misiles cuyo resudado son los 
nuevos AMRAAM y ASRAAM. 

A causa de la edad de las familias de misiles Sparrow y Sidewinder, EE UU se 
embarcó en los años setenta en un programa de sustitución de alta prioridad para 
ambas series de armas, En 1980 este esfuerzo se habla concretado en el Misil 
Aire-Aire Avanzado de Alcance Medio (AMRAAM, Advanced Medium-Range Air- 
to-Air Missile) diseñado bajo los auspicios de una comisión conjunta de la Fuerza 
Aérea y ia Armada de EE UU y el Misil Aire-Aire Avanzado de Corto Alcance 
(ASRAAM, Advanced Short-Range Air-to-Air Missile). 

Tras la evaluación de los cinco grupos de compañías que competían, Hughes 
Aircraft fue seleccionada de entre los dos últimos aspirantes para fabricar e! 
AMRAAM, Este es un misil de la misma categoría del Sidewinder pero con un 
sistema avanzado de control de vuelo y las prestaciones mejoradas de! tipo Spa¬ 
rrow. Designado AÍM-120A, es de sistema autónomo («dispara y olvídate»), con ei 
vuelo del misil hacia el objetivo bajo control de un sistema preprogramado de di¬ 
rección inercial. Una vez en la prevista situación del blanco se activa una cabeza 
buscadora mediante un radar activo en banda-K buscador por tubo de ondas pro¬ 
gresivas durante la fase terminal del vuelo. Para encuentros a larga distancia, el 
avión lanzador puede actualizar el vuelo en curso del misil mediante la transmisión 
de los datos de localización del blanco (con un transmisor de banda -L) al sistema 
de gula del misil. Para permitir tiempos de vuelo corto se ha desarrollado un motor 
cohete de propergol sólido de gran potencia. Hasta seis misiles pueden ser dispa¬ 
rados en rápida sucesión contra objetivos separados, siendo el único requerimien¬ 
to para el lanzamiento que el avión debe poseer un radar explorador de seguimien¬ 
to de curso que permita la capacidad de combatir contra múltiples objetivos El 
primer ejemplar de prueba Al M-120A plenamente guiado fue lanzado con éxito a 
comienzos de los ochenta, los desarrollos a gran escala de las pruebas han aca¬ 
bado en 1984 y la introducción en ei servicio se cree que se efectuará en 1986. 

El ASRAAM terminó su fase, de estudio completo en 1983 y la fase de definición 
del proyecto se extenderá hasta 1984, El desarrollo actual de ingeniería ha comen¬ 
zado en 1985 y concluirá en 1990, aunque se cree que los primeros ejemplares de 
serie serán entregados después de esta fecha. El misil está destinado a ser barato, 
a tener un mínimo de exigencias de mantenimiento y a poseer una envuelta de 
actuación en todo aspecto, así como una alta probabilidad de impacto. Esta última 
debe ser lo suficientemente alta como para permitir un desarrollo sin necesidad de 
espoletas de proximidad ni grandes cabezas de guerra. En orden a conseguir 
algunos de estos objetivos parece que dispondrá de un sistema de controfde 
vuelo de empuje vectorial y también un avanzado buscador infrarrojo de plano 
focal estrellado. 



Amiba. Maquetas del ASRAAM 
(misü aire-aire avanzado de corto 
alcance) de la British Aerospace se 
exhiben junto a la del Avión Agil de 
Combate, también de British 
Aerospace, en la Exposición de 
Famborough de 1982. Las primeras 
entregas se efectuarán en 1990. 


Abajo.Otra maqueta del Hughes 
AMRAAM. jEl misil es del sistema 
de operación autónoma y vuela 
hacia el objetivo bajo el control de 
un sistema de dirección inercíaJ 
preprogramado, antes de que una 
cabeza buscadora con radar activo 
comience a funcionar. 
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US Navy 


URSS 

Serie AA-2 «Atoll» 


a 
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i 
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El original AA-2 «Atoll» fue una copia soviética del AIM-9B Sidewmder ; 
aunque Ja familia Atoll no se ha desarrollado hasta el mismo extremo que el 
misil original. Existe una versión con radar autoguiador semiactivo, 
conocida como «Atoll Avanzado 




«Atoll» es el nombre codificado de la 
OTAN asignado a la familia de misiles 
soviéticos aire-aire que en la forma de 
su primera generación se asemejaba 
mucho a los primeros Sidewinder, prin¬ 
cipalmente porque un ejemplar de este 
último había sido obtenido por la Fuerza 
Aérea de la República Popular China en 
1958, cuando uno de sus Mikoyan- 
Gurevich MiG-15 regresó a la base con 
un Sidewmder sin estallar en su fuselaje 
tras un combate aéreo con casas de Tai' 
waa Siempre de acuerdo con las fuen¬ 
tes del Servicio de Inteligencia nortea¬ 
mericano, hay cuatro versiones, el 
AA-2a, AA-2b t AA-2c y AA-2d. Se cree 
que las versiones AA-2a y AA-2b son JR 
y SARH de la primera generación, mien¬ 
tras que los posteriores AA-2c y AA-2d 
corresponden a versiones ligeramente 
mejoradas pertenecientes a la segunda 
generación de la variante AA-2 «Atoll 
Avanzado», El primer modelo IR ha sido 
utilizado ampliamente en combate y se 
reconoce que sus prestaciones son rela¬ 
tivamente pobres. El «Atoll» es el arma¬ 
mento estándar para los primeros (dos 
misiles) y los últimos (cuatro misiles) in- 
■erceptadoxes modelo MiG-21 «Fish- 
hed». Otros aviones que han sido vistos 
con este misil son el MiG-17 «Fresco» 


(2), MiG-19 «Farmer» (2), MiG-23 «Flog- 
ger» (4), Sukhoi Su-20/22 «Fitter» (2), 
Sukhoi Su-11 «Fishpot» (2) y el Yakoviev 
Yak-28P «Firebar» (2). En la Fuerza Aé¬ 
rea soviética y en la de vanos países del 
Pacto de Varsovia, e! AA-2 es sustituido 
por el ÁA-8 Aphid. Los usuarios actuales 
de la serie «Atoll» son Afghanistán, Al¬ 
bania, Argelia, Angola Bangladesh, Bul¬ 
garia, Cuba, China (su propia versión), 
Corea del Norte, Checoslovaquia, Egip¬ 
to, Etiopia, Finlandia, Hungría, India 
(construida bajo licencia),. Iraq, Laos, Li¬ 
bia, Madagascar. Mongolia, Mozambi¬ 
que, Nigeria, Yemen del Norte, Perú, 
Polonia, Rumania, República Democráti¬ 
ca de Alemania, Somalia, Yemen del 
Sur, Sudán, Siria, Tanzania, URSS, Viet- 


nam, Yugoslavia y Zambta. 

Características 

Serie AA-2 

Dimensiones: longitud modelos IR 
2,80 m y modelos SARH 3,10 m; 
envergadura 0,53 m; diámetro del 
cuerpo 0,12 m, 

Peso de Lanzamiento: modelo IR 70 kg 
y modelos SARH 75 kg. 

Prestaciones: velocidad Mach 2,5; 
alcance IR primera generación 8,7 km 
y segunda generación 3 km: alcance 
SARH primera generación 8 km 
y segunda generación 10 km 
Cabeza de combate: 8 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoletas de impacto y retardadas. 


Abajo, Un MiG-23 «Flogger-B» déla 
Aviación Frontal soviética 
equipado con AA-2 «Atoll» y AA-2 
«Atoll Avanzado». El AA-2 es 
utilizado por otras naciones y es el 
equivalente en el Pacto de Varsovia 
de Sidewmder norteamericano . 


Inferior. Un MiG-23 «Flogger-E» de 
la Fuerza Aérea libia armado con 
cuatro misiles estándard AA-2 
«Atoll» IR . El «Atoll» es uno de los 
pocos misiles aíre-aire soviéticos 
que no ha sido desarrollado 
específicamente para un 
detenrdnado tipo de avión. 
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URSS 

Serie AA-3 «Anab» 


El misil de propergol sólido AA-3 
:Anab* pertenece a la segunda genera¬ 
ron de misiles aire-aire soviéticos y fue 
el primer tipo todotiempo en ser inclui¬ 
do en el arsenal de las Fuerzas Aéreas 
soviéticas. Construido en versiones tanto 
IR como SARH banda-L es normalmente 
llevado por los Sukhoi Su-11 «Fishpot-O 
equipados con un RP-11 «Skip Spin» y 
también ha sido visto sobre el Sukiioi 
Su-15 «Flagon» y en los iníerceptadores 
Yakovlev Yak-28P «Firebar», los cuales 
llevan dos misiles AA-3, La versión 
SARH ha de iluminar su objetivo me¬ 
diante el radar «Skip Spin» que opera en 
modo de onda continua; el avión normal¬ 
mente lanza un misil de cada tipo para 
incrementar las probabilidades de im¬ 
pacto, Fueron misiles «Anab» dispara¬ 
dos por Su-15 «Flagons» los que derriba¬ 
ron tanto un Boeing 707 como un Boeing 
747 surcoreanos de pasajeros en esos úl¬ 
timos años, aunque aparentemente tu¬ 
vieron que dispararse varios misiles pa¬ 
ra conseguir el impacto en ambos casos. 
El control en vuelo es ejecutado por cua¬ 
tro derivas traseras cruciformes canard 
y lleva además una gran ala cruciforme 
ensamblada en la cola. Desde 1972 se 
fabrican versiones mejoradas de ambas 
versiones, aunque la naturaleza de estas 
mejoras nunca ha sido revelada. La pro¬ 
ducción terminó a finales de los setenta. 

Características 
Serie AA-3 

Dimensiones; longitud versión IR 4,10 m 
y versión SARH 4,00 m; envergadura 



BHÉaÉÉt. 



El AA-3 «Anab» está siendo actualmente retirado del servicio 
soviético, aunque muy lentamente, para ser remplazado por el 
AA-7 «Apex». El AlA- 3 está disponible en versiones SARH e IR, 


1,30 m; diámetro del cuerpo 0,28 m. 
Peso de lanzamiento: 275 kg. 
Prestaciones: velocidad Mach 2,5; 
alcance versión IR 20 km y versión 


SARH 30 km, 

Cabeza de combate: 30 kg de Alto 
Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoleta de impacto y de proximidad. 


Un Sukhoi Su-15 «Flagon» armado 
con misiles aíre-aire AA-3 «Anab»; 
se cree que fue esta combinación la 
que derribó al Boeing 747 
surcoreano en setiembre de 1983. 
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El AA-6 «Ácnd» fue desarropado para elMiG-2S «Foxbat», que 
normalmente lleva cuatro de estos misiles , dos del tipo SARH y 
dos del tipo IR. 



■ URSS 

AA-6 «Acrid» 

Diseñado a finales de los cincuenta y co¬ 
mienzos de los sesenta, como un mero 
destructor de bombarderos de gran al¬ 
cance a media y gran altitud., el AA-6 
«Acrid» de propergol sólido, entró en 
servicio con las Fuerzas Aéreas soviéti¬ 
cas a comienzos de los setenta como el 
mayor misil aire-aire construido por 
cualquier nación hasta la fecha. Es el 
equivalente soviético más cercano al mi¬ 
sil Phoemx norteamericano y es el prin¬ 
cipal armamento de los iníerceptadores 
de Mach 2,8 Mikoyan-Gurevich MiG-25 
«Foxbat», que llevan cuatro misiles en 
soportes subalares (dos de la versión IR 
en los soportes internos y dos de la ver¬ 
sión SARH en los soportes externos), El 
«Foxbat» en control GCI (interceptación 
controlada desde tierra) utiliza su propio 
radar «Fox Fire» para iluminar el blanco 
a los misiles SARH, que tienen una fase 


de dirección inercial o con piloto auto¬ 
mático durante el curso medio de su 
trayectoria. Como con casi todos los mi¬ 
siles soviéticos, la práctica estándar es 
disparar andanadas de «Acrid» por pa¬ 
rejas sobre un mismo blanco para incre¬ 
mentar la probabilidad de derribo. El 
«Acrid» también ha sido exportado fuera 
de la limón Soviética a aquellos países 
que poseen el interceptado! «Foxbat-A» 


en servicio. Actualmente se han realiza¬ 
do algunas mejoras y se espera que las 
versiones estándar mejoradas del 
«Acrid» estén en servicio hasta comien¬ 
zos de los años noventa. 

Características 
AA-6 «Acrid» 

Dimensiones: longitud versión IR 5,80 m 
y versión SARH 6,29 m, envergadura 




2,25 m; diámetro del cuerpo 0,40 m. 

Peso de lanzamiento: versión IR 750 kg y 
versión SARH 800 kg„ 

Prestaciones: velocidad Mach 4,5; 
alcance versión IR 25 km y versión 
SARH 70 km. 

Cabeza de combate: 90 kg de Alto 
Explosivo (HE) de voladura de 
fragmentación con espoletas de 
contacto y proximidad, 


URSS 

AA-7 «Apex» 

El AA-7 «Apex» de combustible sólido y 
baja, media cota fue el primero conside¬ 
rado a finales de los setenta como la ter¬ 
cera generación de misiles soviéticos, 
equivalentes al misil AIM-7 Sparrow que 
había sido empleado durante la guerra 
de Vieinam. Desde entonces los infor¬ 
mes de] Servicio de Inteligencia nortea¬ 
mericana han identificado dos versio¬ 
nes. la AA-7a y la AA-7b que correspon¬ 
den a las versiones IR (con designación 
soviética R-231) y SARH respectivamen¬ 
te En lugar de la más estándar cabeza 
buscadora SARH! la AA-76 (designación 
soviética R-23R), tiene cuatro derivas 
adiadas como antenas receptoras, inme¬ 
diatamente detrás de la proa que tra¬ 
bajan con el principio del dispositivo del 
interferómetio, 




El AA-7 «Apex» es comparable , aproximadamente, al A1M-7F Sparrow y 
es el sustituto del AA-3 «Anab». Su aíra r.^zcrabúdad y sus mayores 
prestaciones superarán a las de ios primeros misiles soviéticos. 


La plataforma normal de lanzarme 
del «Apex» es la familia de ;r_:e: -- 
dores Mikoyan-Gurevich 
ger» con dos misiles (ur.c ce 
en soportes subalares en Ies L 

radar asociado a las vers:: »: 


E 7 ce .i “serna Aérea soviética es el 
;i.; - _ 2 _v ce limitada capacidad en 
búsqueda y seguimiento hacia abajo en 
banda-J, que ilumina el blanco para la 
g_._ cel mxi cuando se encuentra en 
mee: >. :r.ca ccr.cnua. Según fuentes 


estadounidenses, aparte de tecnología 
procedente del Sparrow norteamerica¬ 
no! el «Apex» probablemente contenga 
componentes de los años cincuenta de¬ 
sarrollados en la serie de misiles AA-S 
«Ash» de versiones IR y SARH. Los 
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«Ash» todavía equipan a ios mtercepta- 
dores de largo alcance Tupolev Tu-28 
«Fíddler». Lo que está claro a partir del 
análisis de los sistemas de misiles aire- 
aire soviéticos, con todo, es que con fre¬ 
cuencia se desarrollan modelos exclusi¬ 
vos para determinados aviones en vez 
de seguir la filosofía occidental de desa¬ 
rrollar un misil para una misión y luego 
incorporarlo a cualquier tipo de platafor¬ 
ma de lanzamiento disponible, 


Características 
AA-7 «Apex» 

Dimensiones: longitud versiones IR 
4,20 m y versiones SARH 4,60 m; 


envergadura 1,40 m; diámetro del 
cuerpo 0,223 m, 

Peso de lanzamiento: versión IR 300 kg 
y versión SARH 320 kg. 

Prestaciones: velocidad Mach 3,5; 
alcance versión IR 20 km y versión 
SARH 55 km. 

Cabeza de combate: 40 kg de Alto 

Explosivo (HE) de fragmentación con 
espoletas de contacto y proximidad. 


Un MiG-23 «Flogger-B» soviético 
de interceptación todotiempo con 
misiles AA-7 «Apex», de radar 
autoguiador, en sus soportes 
subalares externos. 




URSS 

AA-8 «Aphíd» 


El eventual remplazo del misü «Atoll», ei 
AA-8 «Aphíd» (designación soviética 
R60) de corto alcance fue revelado pu¬ 
blicamente y conjuntamente con el AÁ-7 
«Apex» a mediados de los setenta, Aun¬ 
que sólo se han obtenido fotografías de 
la versión IR, existen persistentes rumo¬ 
res de una versión SARH que puede uti¬ 
lizar el radar «High Lark» que equipa al 
Mikoyan-Gurevich MiG-23 «Flogger» y 
la última generación de interceptadores 
MiG-21 «Fishbed». El AA-8 es uno de los 
misiles aire-aire más pequeños construi¬ 
do hasta ahora y se sabe que es trans¬ 
portado por ei MíG-23 (dos o cuatro mi¬ 
siles en soportes bajo el fuselaje, ade¬ 
más de dos AA-7), por las segundas y 
terceras generaciones de MiG-21 (nor¬ 
malmente dos AA-8 guiados por IR y 
con misiles «Atoll Avanzado» en los de¬ 
más soportes), Sukhoi. Su-15 «Flagon» 
(dos IR en sopones bajo el fuselaje y dos 
AA-7 más) y por los Yakoviev Yak-36MP 
«Forger-A» de la Armada soviética (nor¬ 
malmente dos del tipo IR en soportes 
del extradós alar). Aparte de la URSS, el 
AA-8 es utilizado por otros países como 
Cuba, Checoslovaquia, Alemania del 
Este, India, Libia y Siria. 

Diseñado específicamente para, el 
combate cercano, el misil AA-8 es alta¬ 
mente maniobrable con sus cuatro alas 
en delta en la cola y otras cuatro superfi¬ 
cies de control en delta delantero, éstas 
últimas instaladas inmediatamente de¬ 
trás de las cuatro superficies aerodiná¬ 
micas fijas montadas en ei morro, que 
pueden ambas ayudar en la fase de di¬ 
rección (al ser un sistema de ECCM, 
contra-contramedidas electrónicas) y 
aumentar las capacidades de mamobra- 
bilidad. 


Características 
AA-8 «Aphíd» 

Dimensiones: longitud versión IR 2,15 m 
y versión SARH 2,35 m; envergadura 
0,40 m; diámetro del cuerpo 0,12 m. 



Peso de lanzamiento: versión IR 55 kg 
y versión SARH 60 kg. 

Prestaciones: velocidad Mach 3,0; 
alcance versión IR 10 km y versión 
SARH 15 km. 

Cabeza de combate; 6 kg de Alto 
Explosivo (HE) de voladura de 
fragmentación con espoletas de 
contacto y de proximidad. 


Arriba.Fi AA-8 «Aplúd» es un 
pequeño misil aire-aíre de combate 
cercano, probablemente diseñado 
para remplazar al AA-2 «Atoll». Se 
ha informado que está disponible 
en versiones SARH e IR, pero en 
Occidente sólo se han podido ver 
las versiones IR, El AA-8 ha entrado 
ocasionalmente en combate . 


AbajO'Un Sukhoi Su-15 «Flagon» 
soviético llevando misiles AA-3 
«Anab», con cabeza radar 
autoguiador f en sus soportes de 
armamentos exteriores y un par de 
misiles AA-8 «Aphid», con cabeza 
IR y de combate cercano, en sus 
soportes internos. Este aparato fue 
fotografiado sobre el mar Báltico. 




URSS 

Nueva generación de misiles aire-aire 


De acuerdo a los informes filtrados de 
los servicios de inteligencia norteameri¬ 
canos hay actualmente al menos tres sis¬ 
temas de misiles aire-aire soviéticos de 
la cuarta generación que están a punto 
de entrar, o ya lo están, en servicio con 
las Fuerzas Aéreas soviéticas. 

El AA-9 es un misil de alcance medio 
a toda altitud y todo aspecto con capaci¬ 
dades de tiro hacia abajo para poder ser 
utilizado contra blancos como misiles de 
crucero, Posiblemente derivado de la 
tecnología del AA-7, el AA-9 parece ser 


la respuesta soviética al misil norteame¬ 
ricano AIM-7 Sparrow y al sistema britá¬ 
nico Sky Flash. Es llevado por el 
Mikoyan-Gurevich MiG-31 «Foxhound» 
de Mach 2,4 en cuatro soportes subala¬ 
res y cuenta con el radar ae impulsos 
Doppler del «Foxhound* para los datos 
del objetivo. En las pruebas se ha de¬ 
mostrado su habilidad para interceptar 
misiles de crucero (blancos rpv, sin pilo¬ 
to), volando a unos 90 m de altura mien¬ 
tras que la plataforma de lanzamiento 
volaba con separaciones verticales que 


excedían los 6 000 m. El alcance máximo 
declarado es de 70 km a cotas bajas. 

El AA-X-1Q se halla en su fase de de¬ 
sarrollo final y se cree que este misil ha 
entrado en servicio a finales de 1984 con 
ios interceptadores MiG-29 «Fulcrun» y 
Sukhoi Su-27 «Flanker», El AA-X-1G es 
un misil de alcance medio a toda altitud 
con una terminal buscadora del Upo de 
radar activo y capaz de tiro hacia abajo 
en ataque, Se reclama un alcance a 
grandes altitudes con capacidad de en¬ 
cuentro más allá del campo visual de 


más de 35-40 km. junto con unas presta¬ 
ciones excelentes a baja ceta. 

El A-X-12 (?) es un nuevo misil de 
combate cercano guiado por IR que po¬ 
siblemente pueda ser comparado con el 
AIM-9L Sidewinder norteamericano. Se 
espera que entre en servicio operativo a 
mediados de los años ochenta o incluso 
a finales de la década para armar a la 
nueva generación de interceptadores 
soviéticos, el «Fulcrum» y el «Fianker», 
como sus misiles de combate cercano 
estándar. 
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Helicópteros 
de asalto 

El helicóptero de asalto es quizás el tipo de aparato más útil 
y versátil disponible para un arma aérea de cualquier 
tamaño. A pesar de ser menos atractivo que los cazas 
supersónicos y menos disponible entre los «regalos» de las 
grandes potencias, los helicópteros de asalto se pueden 
encontrar en ios arsenales de casi todas las fuerzas aéreas y 
han entrado en combate en todos los conflictos de posguerra 
desde Malaya a Vietnam. 



Los helicópteros de asalto fueron utilizados por vez primera por la Royal 
Air Forcé en Malaya. Un Westland Whirlwind HAR.Mk 4 del 1SS° 
Escuadrón desembarca una patrulla de infantería en un claro de la jungla. 


A pesar de que podemos remontar el origen del helicóptero hasta casi 50 
años atrás con la aparición del autogiro, sólo a partir de los veinte últimos 
años aproximadamente el aerodmo de alas giratorias ha comenzado a ser 
aceptado ampliamente como arma de combate. 

Capaz de operar virtualmente en cualquier lugar del mundo, el heli¬ 
cóptero es una máquina de volar realmente notable y no es muy aventu¬ 
rado decir que su impacto sobre el desarrollo de las tácticas de combate 
no ha sido menos importante que lo íúe en su día el del avión de ala fija. 
Pero no siempre fue así y de hecho inicialmente muchos pensadores 
militares cuestionaron la viabilidad del concepto en sí. Vietnam, la dispo¬ 
nibilidad de la potencia añadida de la turbina y el inmortal «Huey» cam¬ 
biaron completamente el panorama. 

En la actualidad, los helicópteros realizan rutinariamente una gran mul¬ 
tiplicidad de misiones que pueden abarcar desde la guerra antisubmari¬ 
na hasta la alerta aérea temprana o el combate electrónico. Quizás la más 
importante de estas misiones sea, sin embargo, la de asalto o apoyo de 


asalto, ya que los helicópteros pueden verdaderamente haber liberado 
al soldado de infantería. No hace mucho tiempo era imprescindible lle¬ 
var a cabo penosas marchas de horas, e incluso de días, para llegar al 
lugar del combate, cansados y desmoralizados en la mayoría de los ca¬ 
sos. Hoy, ios soldados pueden ser rápidamente aerotransportados a la 
zona de combate y entrar en acción frescos y animosos. Igualmente, el 
apoyo artillero cercano imprescindible puede ser emplazado rápida¬ 
mente en casi cualquier lugar desde el que sea posible batir al enemigo. 
Y si llegara el caso de que la suerte del combate fuera adversa, es posi¬ 
ble evacuar tanto al personal como al equipo en poco tiempo, permitien¬ 
do a los cada vez más escasos recursos que se puedan utilizar en otros 
combates casi inmediatamente. 

j . 

Un Puma del 19" Escuadrón de ¡a Fuerza Aérea sudafricana, vuela entre 
formaciones rocosas de las montañas Drakensberg. Los Puma 
sudafricanos han sido usados en las operaciones contra Angola y Namibia. 

Hermán Polgieler 
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FRANCIA 


Aérospatiale SA 321 Super Frelon 



Un Aérospatiale Super Frelon con 
el camuflaje de la Fuerza Aérea 
libia antes de la introducción de Ja 
insignia verde islámica a mediados 
délos setenta. Estos se utilizan para 


Desarrollo del original helicóptero de 
transporte medio Sud-Aviation SA 3200 
Frelon (avispón) que voló por primera 
vez durante junio de 1959, el Aéiospatia- 
le SA 321 Super Frelon posee la distin¬ 
ción de ser el helicóptero más grande 
diseñado en Europa en alcanzar la pro¬ 
ducción en serie y actualmente se halla 
en servicio con varias fuerzas aéreas. 
Hasta la fecha han aparecido unas cuan¬ 
tas versiones, optimizadas para una am¬ 
plia variedad de misiones, que pueden 
ser desde guerra antisubmarina hasta 
misiones de asalto, pasando por el trans¬ 
porte convencional. 

Imcialmente designado SA 3210, se 
construyeron dos prototipos (uno en ver¬ 
sión de transporte de tropas y otro en 
versión de aplicaciones marítimas} que 
realizaron sus respectivos vuelos inau¬ 
gurales en diciembre de 1962 y en mayo 
de 1963. Les siguieron cuatro helicópte¬ 
ros SA 321 de presene, salidos de la ca¬ 
dena de montaje de Mangnane antes de 
que los ejemplares del modelo SA 321G 
(ASW. antisubmarino) comenzaran a 
aparecer en el último trimestre de 1965 
para la Aéronavale francesa, donde en¬ 
trarían posteriormente en servicio du¬ 
rante el año siguiente. Diseñado para 
operar desde los estrechos confines de 
los portaaviones, el SA 32! G dispone de 
una sección de cola plegable para facili¬ 


tar su alojamiento e íncorjoora un radar 
panorámico Sylphe en los balancines 
flotadores, equipo de sonar sumergible 
e instalación para poder llevar cuatro 
torpedos buscadores. 

Además de la versión marítima pro¬ 
ducida para Francia, el Super Frelon 
también ha aparecido en versión civil 
pero no ha conseguido realizar pedidos 
substanciales. Sin embargo, sí ha logra¬ 
do algunos éxitos en el mercado de la 
exportación, siendo Israel uno de los 
principales clientes al comprar los pri¬ 
meros SA 321K para tareas de transpor¬ 
te militar. Las entregas de éstos ejem¬ 
plares comenzaron en 1967 y el modelo 
ha sido probado desde entonces en mi¬ 
siones de asalto aerotransportado en di¬ 


versas ocasiones. Aunque carece de las 
cualidades anfibias del SA 321G, el 
SA 231K es esencialmente una versión 
militar del SA 32 lj. Otro derivado de es¬ 
te modelo es el SA 321L, que es utilizado 
ampliamente por la Fuerza Aérea suda¬ 
fricana, otra arma aérea que ha utilizado 
al Super Frelon en combate en numero¬ 
sas ocasiones. Un último subtipo es el SA 
321M que opera con Libia en tareas bi¬ 
valentes antisubmarina/búsqueda y res¬ 
cate, mientras que otros compradores 
han sido China e Irán. 

Características 

Aérospatiale SA 321G Super Frelon 
Tipo: helicóptero antisubmarino 
Armamento: cuatro torpedos 


búsqueda y rescate. 

buscadores en parejas a cada lado. 
Planta motriz: tres turboejes Turbomécs 
Turmo IIIC-6 (o Turmo IIIE6 en el 
SA 321K) de 1 660 shp de potencia 
nominal unitaria; o motores GE T58-10 
del 1870 shp en el SA 321K. 
Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar 275 km/h; velocidad de crucero 
al nivel del mar 250 km/h; techo de 
servicio 3 150 m; alcance normal al nivel 
del mar 820 km. 

Pesos: vado 6 700 kg; máximo en 
despegue 13 000 kg, 

Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 18,90 m; longitud del fuselaje 
19,40 m; altura del rotor de cola 6,65 m; 
superficie discal del rotor principal 
280,85 m z . 




FRANC1A/GRAN BRETAÑA 

Aérospatiale/Westland SA 330 Puma 


Un Puma del Escuadrón Aéreo de 
la Gendarmería Real marroquí, una 
fuerza paramilitar organizada de 
forma similar a la Gendarmería 
francesa. El Puma ha sido 
ampliamente exportado y se ha 
construido más de 600 
ejemplares. 


CN-ASE 


Un Puma de 230° Escuadrón de la 
RAF vistosamente camuflado con 
«bandas de tigre» para un 
«Encuentro Tigre» de la OTAN. 
Los Puma de la RAF fueron 
utilizados ampliamente en 
ühodesj'a durame la vigilancia 
británica de las elecciones y j 
deJ alto el fuego. 


RQYAL AIR FORCE 


XW229 


SA 330C. Basado en el SA 330B, éste 
consiguió un gran éxito, aunque no fue 
construido en grandes cantidades al ser 
sustituido poco más tarde por los últimos 
modelos, como el SA 330H y el SA 330L. 

La producción del Puma se centró ori¬ 
ginalmente en Yeovil y Mangnane, pero 
luego se establecieron acuerdos y se 
permitió la construcción bajo licencia en 
Rumania con la ICA, en Indonesia con la 
Nurtamo y en Brasil con la Helibras, 
mientras que un desarrollo más recien¬ 
te, el AS 332 Super Puma, que voló por 
primera vez en setiembre de 1978, in¬ 
corpora un motor mucho más potente, 
hojas del rotor en material compuesto y 
aterrizadores principales simples. 

Características 

Aérospatiale/Westland SA 330L Puma 
Tipo: helicóptero medio de 


esta versión no alcanzó el estadio plena¬ 
mente operativo hasta junio de 1970 Por 
entonces, el último ejemplar de preserie 
había sido modificado a la configuración 
de la RAF y a éste se le unió el 25 de 
noviembre de 1970, el primero de los SA 
330E construido por Westland para los 
programas de evaluación. Se encuadra¬ 
ron imcialmente en la Unidad de Transi¬ 
ción Operacional n.° 240 y posterior¬ 
mente en el 33° Escuadrón, trasladados 
ambos a Odiham. 

Además de estos dos usuarios, el Pu¬ 
ma atrajo pronto la atención de numero¬ 
sas aviaciones de todo el mundo, siendo 
el modelo inicial de exportación el 


do en 1967 fue seleccionado para com¬ 
pletar el Programa de Transporte Tácti¬ 
co de la Royal Air Forcé, convirtiéndose 
posteriormente en el sujeto de un acuer¬ 
do de producción conjunta entre Aéros- 
patiale en Francia y Westland Helicop- 
ters en Gran Bretaña, 

Se construyeron dos prototipos y sets 
ejemplares de presene en total, reali¬ 
zando el primero de ellos un vuelo inau¬ 
gural con gran éxito a mediados de abril 
de 1968. El primer ejemplar de sene del 
SA 330B para el ALAT voló por vez pri¬ 
mera en setiembre de 1968, y las entre¬ 
gas comenzaron a realizarse poco tiem¬ 
po después, en marzo de 1969, aunque 


El Aérospatiale/Westland SA-330 Puma 
es, sin duda, uno de los ejemplares de 
mayor éxito de colaboración anglo- 
írancesa, ha permanecido en produc¬ 
ción en sene durante más de quince 
años y se halla en amplio servicio con 
unas 40 fuerzas aéreas además de diver¬ 
sos consorcios civiles. 

Concebido originalmente por Sud- 
Aviation en respuesta a un requerimien¬ 
to del Ejército francés (ALAT) en solici¬ 
tud de un helicóptero táctico medio de 
todotiempo/todochma capaz de trans¬ 
portar hasta 16 soldados o su equivalen¬ 
te en carga, el prototipo SA 330 estaba 
todavía en proceso de fabricación cuan¬ 
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Tansporte/asalto. 

Armamento: una amplia gama de 
rabones, ametralladoras, cohetes y 
"asi.es montados según el tipo de 

másate. 

Planta motriz: dos turboejes Tuiboméca 
Tuimo 1VC de 1 S75 shp de potencia 

-.ruiana. 

Prestaciones: velocidad máxima 
remisible 293 km/h; velocidad máxima 
de crucero 271 km/h; techo de servicio 
m, alcance máximo a velocidad 
“jonnal de crucero 572 km. 

Pesos: vacío 3 615 kg; máximo en 
zespegue 1 400 kg. 

Dimensiones: diámetro de! rotor 
i rmcipal 15,00 m; longitud 18,15 m; 

: ^_a 5,14 m; área discal del rotor 
principal 176,71 m 2 . 

£J p Jofo de este Puma del 
33~ Escuadrón se permite el lujo de 
velar en rasante a lo largo de un no 
en Belice. El escuadrón , 
r ormalmente basado en Odiham f 
mantiene un destacamento en 
Belice en apoyo de ¡as Fuerzas 
7errestres británicas que 
- antienen la situación poscolonial 
so contra de ¡as reclamaciones de 
la vecina Guatemala . 


GRAN BRETAÑA 

Westland Wessex 


pesar de que está esencialmente ba 
aarb en el veterano Sikorsky S-S8 de co- 
ruernos de los años cincuenta, el Wes- 
u Wessex se encuentra todavía en 
: servicio con las Fuerzas Arma- 

La antarticas, algunos ejemplares su 
e- con la Royal Air Forcé y el Arma 
Aérea de la Flota en la gran variedad de 
areas que pueden ir desde el rescate 
.arrimo al asalto de comandos o el 
logística ínicialmente adquirido 
ara cumplir las necesidades de la 
■ Navy. que deseaba un helicóptero 
moderno y relativamente sofisticado pa- 
: lucha antisubmarina, el Wessex ha 
:-mostrado una considerable versatili- 
:iú y durabilidad desde entonces. 
7 ramudo bajo licencia y desarrollado 
pe: Westland, el Wessex disfrutó de los 
: - cencíos del nuevo motor de turbina y 
i: en servicio con el Arma Aérea de 
: T'.ci a como el Wessex HASMk l dó¬ 
rame 1960. La siguiente versión impor 
-_r.:e en aparecer fue el Wessex HC Mk 
; : ara la RAF, siendo capaz éste de lie 
ai una carga útil de hasta 16 soldados o 
.e:e camillas cuando opera en misiones 
-vae de evacuación de bajas 
Algunos refinamientos del equipo an- 
marino produjeron la versión Wes- 

- AAS.Mk 3, que es inmediatamente 
.Tr.uíicable en virtud de la instalación 
: - _r. radomo dorsal, aunque muchos de 

i Wessex iniciales han sido modifica- 
. 2 para llevar también este equipo. Le 
aguieron dos helicópteros para la Patiu- 
. :e la Reina designados como Wes- 

- HCC.Mk 4. La versión final ha sido la 
essex HU.Mk 5 utilizada exclusiva - 

- eme por el Arma Aérea de la Flota y 
especializada en misiones de asalto. Es- 

- Jumo modelo fue el lógico remplazo 
.- ,:s veteranos Westland Whirlwind 
me habían realizado este tipo de misio- 

luíante bastantes años, La capaci- 
: carga útil del Wessex HU.Mk 5 

- esencialmente idéntica a los de los 

- -.ex HC.Mk 2 de la RAF y, de hecho, 

variantes son capaces de trans- 
r a: cargas a ia eslinga, una opción 
anda cuando la rapidez de opera- 

- es un asunto importante. 



Aunque es menos capaz que el Sea 
King HC.Mk 4 en el aspecto de la carga 
útil, el Wessex HU.Mk 5 fue ampliamen¬ 
te utilizado durante el conflicto de las 
Malvinas, tomando parle en operaciones 
en la Malvina Oriental y también partid 
pando en la acción menor de las Geor¬ 
gia delÉur. Las pérdidas fueron muy al¬ 
tas, sobre todo como resultado del hun¬ 
dimiento deí Atlántic Conveyor, que 
transportaba cierta cantidad de Wessex 
de refuerzo cuando fue alcanzado por un 
misil Exocet, 

Características 

Westland Wessex HU.Mk S 

Tipo: helicóptero táctico de transporte y 

asalto. 

Armamento: provisión para 
ametralladoras y misiles contracarro. 
Planta motriz: un motor Rolls-Royce 
Coupled Gnome 101/111 limitado a una 
potencia total de 1 350 shp, 

Prestaciones: velocidad máxima 
permisible 212 km/h: velocidad de 
crucero normal 195 km/h; techo de 
servicio 4 300 m, alcance con 
combustible normal 628 km, 

Pesos: vacío 3 927 kg; máximo en 
despegue 6 120 kg, 

Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 17,07 m, longitud del fuselaje 
14,74 m. altura 4,93 m, área discal del 
rotor principal 228,82 nrr. 


Un Wessex HC.Mk 2 del 28° Escuadrón basado en Jfai Tak, Hong Kong> La 
misión del escuadrón es principalmente apoyar a la policía de Hong Kong 
y al Ejército británico en las operaciones contra la inmigración ilegal. 

Un Wessex HU.Mk 5 de la Royal Navy desembarca un grupo de infantes de 
marina dorante unas maniobras en Noruega , Los helicópteros británicos 
Wessex han sido empleados operacionalrnente en Oriente Medio y en el 
confíicto de las Malvinas de 1982. 
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Westfand Heitcopters 



El Westland Commando es una versión especializada de asalto del 
helicóptero naval Sea Kingyha sido ampliamente exportado. Este 
ejemplar es uno de los 28 que operan con la Fuerza Aérea egipcia. 


ticas, el Westland Commando se desa¬ 
rrolló a partir del helicóptero de guerra 
antisubmarina Westland Sea 'King, a su 
vez desarrollo del original Sikorsky SH-3 
Sea King que es tan ampliamente utiliza¬ 
do por la Armada de EE UU. 

Careciendo de equipo especializado 
ASW (antisubmarino), el Commando fue 
concebido originalmente para el merca¬ 
do de exportación principalmente y ha 
conseguido algún éxito en este campo, 
al ser vendido a Egipto y Qatar Una má¬ 
quina básicamente similar, conocida co¬ 
mo el Sea King HC.Mk 4, también ha si¬ 
do adquirida por la Royal Navy y actual¬ 
mente sirve con dos escuadrones de 
Commando, siendo empleados funda¬ 
mentalmente en misiones de asalto. 

Incorporando un aterrizador fijo de 
cola y careciendo de los flotadores del 
Sea King, el Commando puede llevar 
hasta 28 soldados plenamente pertre¬ 
chados con una tripulación de sólo dos 
hombres. Además, posee la capacidad 
de poder llevar cargas en la eslinga de 
hasta unos 3 629 kg, mientras que dispo¬ 
ne de provisión para la instalación de di¬ 
verso armamento ya que la compañía 
constructora ha evaluado toda una am¬ 
plia gama de armas, incluyendo caño¬ 
nes, contenedores de cohetes y misiles. 

Al contrario que el Commando, que 


está diseñado principalmente para ser 
usado desde bases terrestres, el Sea 
King HC Mk 4 es frecuentemente des¬ 
plegado a bordo de portaaviones y de 
esta forma posee palas abatí bles en el 
rotor principal y unidad de cola también 
plegable para facilitar su alojamiento en 
el buque. La capacidad de carga es li¬ 
geramente menor que la del Commando 
ya que puede llevar 27 soldados o 
3 402 kg de carga suspendida exterior 
mente, pero el modelo demostró su valía 
durante la campaña de las Malvinas en 
1982, jugando un papel importante en el 
apoyo del rápido avance de las tropas 
británicas hacia Puerto Argentino. Se 


obtuvieron un total de quince Sea King 
HC.Mk 4, siendo usados rutinariamente 
para aerotransportar a los marines Son 
capaces de operar en toda clase de am¬ 
bientes, que van desde el calor y la hu¬ 
medad sofocantes del trópico hasta el 
amargo frío del circulo polar Ártico. 

Características 

Westland Sea King HC.Mk 4 

Tipo: helicóptero táctico de transporte y 
asalto. 

Armamento; puede llevar una amplia 
gama de cañones, ametralladoras, 
cohetes y misiles. 

Planta motriz: dos turboejes Rolls-Royce 


Gnome H. 1400-1 de 1 660 shp. 
Prestaciones: velocidad de crucero a. 
nivel del mar 208 km/h; alcance máx.~.. 
con carga máxima y reservas 444 km 
alcance de crucero con máximo 
combustible 1 460 km, 

Pesos: vacío 5 544 kg; máximo en 
despegue 9 525 kg 
Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 18,90 m; longitud con los 
rotores girando 22,15 m; altura 5,13 m 
área discal del rotor principal 280,4? rrr 

Un Commando egipcio durante 
evaluación en Gran Bretaña, previa 
a su entrega. El Commando no es 
utihzado por las Fuerzas Armadas 
británicas, aunque el similar Sea 
King HC.Mk 4 se empleó 
intensivamente en ¡as Malvinas. 
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EEUU 

Sikorsky CH-3 y HH-3 


^ :H-3 p versión de la sene del Sikorsky 



: rae tan buenos resultados ha dado 
q_ie rae concebida en respuesta a un 
-raimiento de la Armada de EE UU t 
t ú ceñado para servir con la Fuerza 
: 7 :ea estadounidense en misiones fun- 
Tamentalmente de transporte. La idea 
7 T a principios de los sesenta cuan- 
x la 'JSAF vio clara la necesidad de 
imponer de un helicóptero de gran al- 
: i_ :e que pudiera suministrar repues- 
: i 7 .as instalaciones de radares de la 
7“.ías Tower*, situadas en las aguas 
:: reras del sur de EE UU. 

Ira tarea fue al principio realizada 
: un trio de helicópteros CH-3B, que 
7:77 simplemente HS5-2 obtenidos en 
r_...er de la Armada de EE UU, y su 

- ;i" comportamiento indujo a la USAF 

T.ar la decisión formal de adquirir el 
i'H 3C. Para permitir que la misión de la 
_ Aérea pudiera realizarse satis- 

Trámente, se exigieron diversos 
-i-jros menores en el.diseño, el más 
: r de ellos era naturalmente la remo- 
zeAzi-on de la popa del fuselaje que in- 
: roraría una portezuela trasera de sis- 
-tte hidráulico y una rampa de caiga, 

- - ■ cas que el aterrizador trasero tam- 

_e cambiado. 


Conocido en el código de la compa¬ 
ñía fabricante como S-61 R, este modelo 
realizó su primer vuelo en junio da 1963, 
entrando en servicio en la base de Tyn- 
dail, Florida, un poco antes del final de 
ese mismo año. Se construyó un total de 
50 helicópteros de este tipo para la 
USAF, comenzando en 1966 la produc¬ 
ción del más potente CH-3E, de los que 
se fabricaron 77 ejemplares, aunque 
muchos aparecieron (o fueron posterior¬ 
mente modificados) como i ¡ HF3E Jolly 
Oreen Giant estándar para ser asigna¬ 
dos al Servido de Rescate y Recupera¬ 
ción Aérospacial en misiones de bús¬ 
queda y rescate sobre zonas de comba¬ 
te, en las que el modelo realizó numero¬ 
sos rescates heroicos tanto en Vietnam 
del Norte como del Sur, 

Mejor conocido por sus éxitos en las 
misiones de rescate, el CH-3 también 
fue empleado en la recuperación de 
blancos volantes, mientras que unos 
cuantos ejemplares estuvieron asigna¬ 
dos a escuadrones de operaciones es¬ 
peciales de la USAF en apoyo de las 
unidades del Ejército norteamericano 
dedicadas a tales cometidos, también 
involucradas en misiones secretas y/o 
clandestinas. 


Una versión esencialmente similar, la 
HH-3F Pelican, es ampliamente utilizada 
por la Guardia Costera de EE UU en mi¬ 
siones de búsqueda y rescate de natura¬ 
leza humanitaria (sobre todo naufragios), 

Características 
Sikorsky CH-3E 

Tipo; helicóptero de transporte. 
Armamento: ninguno, 

Planta motriz: dos tuiboejes Genera) 
Electric T58-GE-5 de 1 SCO shp de 
potencia nominal unitaria. 

Prestaciones: velocidad máxima 
261 knVh; techo de servicio 3 386 m. 


Un Sikorsky HH-3 Jolly Creen Giant 
recoje a un piloto derribado en 
Vietnami El HH-3 fue ampliamente 
utilizado en Vietnam\, algunos en 
misiones de asalto. 

alcance con combustible máximo y 
reserva 748 km. 

Pesos: vado 6 010 kg; normal en 
despegue 9 635 kg; máximo en 
despegue 10 000 kg. 

Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 18,90 m; longitud girando los 
rotores 22,25 m; altura 5,51 m; área 
discal del rotor principal 280,50 m 2 . 



crucero con reser/as 492 km. 

Pesos: vacío 14 637 kg; máximo en 
despegue31 369 kg. 

Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 24,08 m; longitud con los 
rotores girando 22,48 m; altura 8,46 m; 
área discal del rotor principal 455,36 ni. 

Un Sikorsky RH-S3D Sea Stallion 
con las insignias dei Escuadrón de 
Helicópteros de Contramedidas de 
Afinado il® 16. Los helicópteros de 
esta unidad participaron en el 
desafortunado intento de rescate 
de los rehenes de la Embajada 
norteamericana en Teherán. 


EE UU 


Sikorsky CH-53 Sea Stallion 


actual forma en producción como 
;: Sea Stallion, el Sikorsky S-65 es 
: “.mente el helicóptero más grande 
. 7 r.:e construido en Occidente, de- 
-.irrarvdo ya los primeros prototipos 
_ i —.presionante capacidad de carga 
_T.erosas ocasiones en los últimos 
■ 7 :s Sin embargo el diseño básico del 

- I =I;on data de principios de los se- 

- - ruando el Cuerpo de. Infantería 

7 _za de EE UU requirió a la índus- 
. : propuesta para adquirir un mie- 
z que pudiera remplazar al Sikors- 
.. Mojave, un modelo con motor 
zj~.it. que por entonces se estaba 
■._- 77 r.dc a la obsolencencia rápida- 

5-7 rsky respondió con el 5-65, un 
ít= : oastante grande con una serie 
-cesantes innovaciones y con un 
tít. erlasis en lo referente a su capaci- 
: ce carga útil y de fácil mantenij 
: er, campaña El prototipo realizó 
: t mer vuelo durante el mes de octu- 

- - .964 y el aparato entró rápida- 

er. producción en serie, siendo 
-z regados los primeros ejemplares a 
: 77 sezewbm de 1986 en la dbnfi- 
7 -t 7 " uncial del CH-53A Pronto fúe- 

- desplegados en Vietnam, y a co- 

s ce 1967 algunos ejemplares del 
77 '¿armes de EEUU estuvie- 
■ 77 . : . Tríale en la Montaña de Mar- 
ez ¿i cercaníasde Da Nang y des- 
e. lea Stallion jugó un papel muy 
tmUMÉí* durante el resto de la guerra. 
_ nzar:dad todotíempo significaba 
e :n de los recursos de transpar - 

- jereb cesad: en el escenario bélico. 

HI modelo de serie en entrar 


en servicio con los infantes de marina 
norteamericanos fue el CH-53D, que 
apareció en marzo de 1969 y que estaba 
dotado de motores mucho más potentes, 
además de un sistema interno especial 
de manipulación de la carga que permi¬ 
tía que pudiera ser manejada por un só¬ 
lo tripulante. Podía transportar hasta 55 
hombres con sus pertrechos y esta ver 
sión todavía se halla en servicio con di¬ 
versos escuadrones de! Cuerpo de In¬ 
fantería de Marina de EE UU 

Otras versiones que han sido construi¬ 
das son el HH-53B y el HH-53C, ambos 
encuadrados en el Servicio de Rescate y 
Recuperación Aérospacial, mientras 
que el CH-53C es utilizado por la USAF 
en misiones de apoyo a unidades de 
operaciones especiales y para trasladar 
los radares tácticos basados en nena. 

Otro derivado es el helicóptero dra¬ 
gaminas RH-53D, que utiliza un equipo 
de dragado remolcadle en las operacio¬ 
nes de limpieza. 

La más reciente adquisición de la fa¬ 
milia del Sea Stallion es el CH-53E Super 
Stallion antes mencionado. Se trata de 
un aparato radicalmente diferente que 
ha surgido de la constatación a princi¬ 
pios de los setenta de que el Cuerpo de 
Infantería de Marina necesitaría aún más 
potencia de transporte aéreo pesado en 
un próximo futuro. Aunque su estructura 
extenor es básicamente similar a la de 
los primeros modelos, e! GH-53E dispo¬ 
ne de tres motores turboeje que impul¬ 


san un rotor principal de siete palas e 
incorpora también una transmisión nota¬ 
blemente mejorada. 

Características 
Sikorsky CH-53E Super Stallion 

Tipo: helicóptero pesado de transporte 
y asalto. 

Armamento; ninguno. 

Planta motriz: tres turboejes General 
Electric T64-GE-415 de 3 670 shp de 
potencia nominal unitaria. 

Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar 315 km/h; velocidad máxima de 
crucero al nivel del mar 278 km/h; 
alcance en condiciones óptimas de 


Unos 25 helicópteros S-65 fueron adquiridos por la Heyl Ha'Avir (Fuerza 
Aérea israelí;. Son básicamente CH-53D con sondas de reabastecimiento 
en vuelo y equipo para el desierto i 
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Operación«Eagle Claw» 

• 

El intento norteamericano de rescatar a los rehenes apresados por los fanáticos 
estudiantes en Teherán, fue una arriesgada aventura que fracasó principalmente a 
causa de los fallos de los helicópteros RH-53D y se convirtió en una tragedia al 
resultar destruidos dos aparatos en accidente y morir ocho hombres. 


Cuando los fanáticos estudiantes iraníes asalta¬ 
ron la embajada de EEUU y los edificios de 
Asuntos Exteriores en Teherán el 4 de noviembre 
de 1979 durante la revolución islámica, apresa¬ 
ron numerosos rehenes norteamericanos. Duran¬ 
te los cinco meses siguientes los rehenes propor¬ 
cionaron una propaganda bastante útil al nuevo 
régimen jomeinista y por esta razón, además de 
la preocupación pública por la seguridad de los 
rehenes, el gobierno de EE UU realizó numero¬ 
sos e infructuosos esfuerzos diplomáticos para 
conseguir su liberación. Desde los primeros días 
de la crisis también se exploró la posibilidad de 
una solución militar y se ha reconocido que se 
envió un grupo de reconocimiento norteamerica¬ 
no a los cinco días de que la Embajada fuera 
tomada. Los informes de este grupo (como había 
sucedido con éxito en los espectaculares resca¬ 
tes de los israelíes en Entebbe y de los alemanes 
federales en Mogadiscio) puede que fortalecie¬ 
ran la inicial decisión de liberar los rehenes me¬ 
diante una acción militar a pesar del discurso del 
presidente Cárter al Congreso a comienzos de 
enero en el que afirmó que una operación de es¬ 
te tipo «terminaría casi seguramente en fracaso y 
con la muerte de los rehenes». 

La elección obvia para llevar a cabo una mi¬ 
sión de rescate militar era la fuerza «Blue Light» 
o «Delta» del ejército. Esta había sido creada en 
Fort Bragg. Carolina del Nor:e, hacía ya dos años 
y sus primeros miembros habían sido entrena¬ 
dos por el 3AS en Gran Bretaña. La unidad, com¬ 
puesta por tropas de comandos experimentadas 
y con numerosos recursos, fue asignada para 
ejecutar dicha misión. El proceso de coordina¬ 
ción de los varios elementos que iban a tomar 
parte en la operación «Eagle Claw» (garra de 
águila) se cree que comenzó a finales de no¬ 


viembre de 1979, cuando un puñado de tripula¬ 
ciones fueron trasladados desde los escuadro¬ 
nes de helicópteros de carga pesada del Cuerpo 
de Infantería de Marina. Posteriormente algunas 
críticas afirmaron que estas tripulaciones fueron 
seleccionas para asegurar la participación del 
Cuerpo de Infantería de Marina en vez de por su 
capacidad. Seis Sikorsky RH-53D Sea Stallion. 
retirados del 16 u Escuadrón de Contramedidas 
de Minado, fueron enviados a la isla de Diego 
García a finales de 1979 y posteriormente em¬ 
barcados en el portaaviones USS Kitty Hawk. Se 
había decidido que el RH-53D era el helicóptero 
más adecuado para este trabajo ya que, una vez 
desmantelados de sus equipos dragaminas y 
mejorados con una mayor capacidad de com¬ 
bustible y equipo de navegación, tenía la autono¬ 
mía suficiente y la carga útil requerida. Es más, al 
ser un helicóptero naval parecería menos fuera 
de lugar en un portaaviones ya que los helicópte¬ 
ros de la fuerza aérea o del ejército podrían ha¬ 
ber comprometido el secreto de la operación. El 
RH-53D disponía asimismo de cola plegable y 
de esta forma era más fácil de alojar los hanga¬ 
res bajo cubierta del portaaviones. Los seis apa¬ 
ratos fueron posteriormente transferidos al USS 
Nimitz, donde se le unieron otros dos RH-53D. 

Se aprueba la misión 

Se realizaron entrenamientos intensivos en el 
desierto situado en las cercanías de la Base de 
la Fuerza Aérea de Nellis, en Nevada, durante 
marzo y abril de 1980. EM4 de abril, el presiden¬ 
te Cárter aprobó finalmente la misión. Una sema¬ 
na más larde el escuadrón de asalto cruzó el 
Atlántico Lockheed C-130 y luego volaría has¬ 
ta Masirafi, un aeródromo omaní situado en una 
isla de la costa de aquel país. Informes contra¬ 


dictorios sugieren asimismo que también se utili¬ 
zó el aeródromo del Cairo Oeste como trampolín 
para la misión, pero este hecho no está compro¬ 
bado, aunque los aviones de reconocimiento 
norteamericanos habían utilizado ampliamente 
las bases egipcias durante la crisis iraní y los C- 
130 probablemente repostaron en Cairo Oeste 
antes de seguir su vuelo hacia Maslrah. 

El equipo de asalto consistía en 93 hombres 
de la «Fuerza Delta» que rescataría al grueso de 
los rehenes de la Embajada y otros 13 hombres 
de «otra unidad» para rescatar a los tres rehenes 
del edificio de Asuntos Exteriores. E! 24 de abrí 
este equipo fue aerotransportado desde Masirah 
hasta «Desierto Uno», una pequeña pista situada 
a 480 km al sureste de Teherán, a bordo de avio¬ 
nes Lockheed MC-130E Hercules del 7“ Escua¬ 
drón de Operaciones Especiales, con base en 
Ramsteln, en Alemania Federal. El MC-130E es 
una versión del C-130 diseñada especialmente 
para misiones de infiltración clandestina a baja 
cota y equipada con equipo de guerra electróni¬ 
ca y equipos de contramedidas electrónicas 
(ECM). Tres EC-130E Hercules del 7 o Escuadrón 
de Mando y Control Aerotransportado acompa¬ 
ñaron a los MC-130, cargados con bidones de 
combustible para reavituallar a los RH-53D, que 
habrían de encontrarse con la fuerza de asalto 
en «Desierto Uno». 

Los seis Hercules llegaron a la pista «Desierto 
Uno» sin ninguna dificultad. Un equipo ya había 
visitado la pista aérea y había instalado una ra¬ 
diobaliza a finales de marzo y se cree que los 
C-130 de la USAF habían utilizado ese lugar dos 
años antes durante unas operaciones de socorro 
a las víctimas de un terremoto. 

Los C-130 debían reunirse con ocho helicópte¬ 
ros RH-53D unos 30 minutos más tarde y éstos 

A medida que atardecia y las luces comenzaban 
a desaparecer, se aceleraron los preparativos 
finales de ¡os ocho Sikorsky RH 53D sobre la 
cubierta del USS Nimitz, míen iras sus 
tripulaciones esperaban tensas y nerviosas. 

US Na.'y 



















Un C-141 StarLiffer toma tierra en «Desiert 
Tres», un aeródromo iraní que tenía que 
haber sido asegurado por un grupo de 
ranger y mantenido hasta evacuarlos 
rehenes y sus rescatadores. 


LosF-14 Tomcat y A-7 Corsair 
de! USS Nimitz y el USS Coral 
Sea recibieron el encargo de 
proporcional cobertura y 
apoyo aéreo si se necesitaba. 
Los a i nones embarcados 
habían de escoltar a los RH-53 
desde Teherán hasta 
«Desierto Tres» después que 
la «Fuerza Delta» hubiese 
liberado a los rehenes. 


Desierto Dos: Fuerza Delta ha de 
esperar hasta la tarde siguiente y 
después Negar en vehículos hasta 
Teherán, ayudados por agentes 
iraníes. 


f -*a =a«o el amparo de la noche 
- := Delta toma la Embajada y 
; i ;$ ^henes. 


Desierto Dng: La Fuerza Delta es 
transferida desde sus MC-130 a los 
RH-53 que han sido repostados por 
ros EC-13Ü Los E0130 vuelven a 
Masirah mientras los RH-53 vuelan 
hacia Desierto Dos. 


! * i * rtu Tres; Todo el personal 

i í‘ista Desierto Tres en los 
- - :: los heiicópteros serían 
’^úmoos y los hombres 
: ¿na bordo de un StirLifter 

:e 3 USAF 




GOLFO PÉRSICO 


USS Nimitz 


Uno délos tres EC-130Hércules despega desde 
Masirah, cargado con el combustible necesario 
para repostar a los helicópteros que transportan 
a la «Fuerza Delta » a la distancia de asalto de 
Teherán. Otros tres MC-130 Hércules llevaron a 
la «Fuerza Delta» hasta «Desierto Uno». 


El último de los ocho RH-53 Sea 
Stallion despega desde el USS 
Nimitz para iniciar su largo viaje 
hacia «Desierto Uno», Allí los 
RH-53 serian repostados y 
recogerían a los comandos 
dispuestos a efectuar el rescate. D 
allí volarían hasta «Desierto Dos», 
donde esperarían hasta la tarde 
siguiente, antes de dirigirse en 
automóvil a Teherán. 
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Operación «Eagle Claw» 


m 

Un A-7 Corsair del VA-97 • War Hawks» espera 
para ser catapultado. Otros Corsair, del VA-27 
«Royal Maces » se encuentra en posición en la 
catapulta de babor el USS Coral Sea Ambos 
aparatos llevan las distintivas ¿andas de 
identificación aplicadas a los aparatos que 
participaron en la operación «Eagle Claw». 

una vez que hubieran repostado, transportarían 
a las tropas de asalto a «Desierto Dos», otra pe¬ 
queña pista aérea situada esta vez a 105 km al 
sureste de Teherán, cerca de la ciudad de Garm- 
sar para aterrizar allí una hora antes del ocaso 
solar. La tuerza de asalto esperaría la llegada de 
agentes iraníes con varios vehículos y, tras la 
caída de la noche, conducirlos hasta Teherán. 
Allí los agentes iraníes, coordinados por un espía 
norteamericano que viajaba con pasaporte falso, 
se infiltrarían en el recinto de la Embajada antes 
de que los hombres de la«Fuerza Delta» la asal¬ 
taran utilizando un gas nervioso paralizador no 
mortal para inmovilizar a los guardianes. Cuando 
la Embajada hubiera sido capturada los RH-53D 
volarían hasta ella y tras tomar tierra dentro del 
recinto o, si esto era imposible, en el cercano es¬ 
tadio de fútbol, recogerían y transportarían a la 
fuerza de asalto, los espías y los rehenes. Entre¬ 
tanto un «cañonero» Hercules sobrevolaría el ae¬ 
ropuerto internacional de Mehrabad para impedir 
la actuación de los cazas iraníes, y otro sobrevo¬ 
laría la Embajada, preparado para actuar contra 
un posible movimiento de medios acorazados 



iraníes durante la incursión, así como para des¬ 
truir la Embajada después de la evacuación. La 
fuerza de asalto y los rehenes volarían hacia 
“Desierto Tres», el aeródromo iraní de Manza- 
hyeh, que habría sido capturado con anteriori¬ 
dad por un contingente de ranger norteamerica¬ 
nos. Los RH-33D tendrían que ser abandonados 
y destruidos y todo ei mundo escaparía a bordo 
de los Lockheed C-141 Starüfter de la USAF. Se 
cree que los radares y las comunicaciones ira¬ 
níes habían sido interferidas por Grumman 
EA-6B Prowler operando desde el Mimitz y este 
buque proporcionaría la cobertura de cazas, si 
fuera necesario, mediante sus Grumman F-14 
Tomcat del grupo embarcado. 


Los aviones de ataque tanto del USS Nimitz 
como del USS Coral Sea estuvieron de hecho 
asignados con seguridad a la Operación «Eagle 
Claw», y llevaron bandas de identificación distin¬ 
tas en el plano de estribor. Los Vought A-7 (de 
los VA-27 «Royal Maces» y VA-97 «War Hawks») 
del Cora! Sea y los McDonnell Douglas F-4N (del 
VMFA-323) del mismo buque. Llevaban bandas 
rojas y negras al igual que los A-7 del VA-82 
«Marauders» y VA-86 «Sidewinders» del Nimitz 
Algunos A-6 Intruder del VA-35 «Blak Panthers» 
llevaban también marcas similares y existen evi¬ 
dencias que sugieren que los F-14 embarcados 
en el Nimitz (pertenecientes al VF-41 «The Black 
Aces» y al VF-48 «The Holly Rogers») llevaron 


también ¡as bandas rojas y negras. Es posible 
asimismo que estas marcas las hubiesen llevado 
los Prowler, Lockheed S-3 Viking Grumman E-2 
Hawkeye y Douglas EKA-3 Skywarrior que ha¬ 
bían tomado parte en la operación. 

Ef viaje de los ocho RH-53D no se realizó tan 
cómodamente como se esperaba ya que sote 
seis llegaron a «Desierto Uno» y todos conside¬ 
rablemente retrasados. Los helicópteros atrave- 

E1 momento de la tragedia. Con la misión ya 
abortada, uno de los RH-53 colisiona contra un 
Hércules cargado de combustible cuando se 
disponía a emprender el largo viaje de vuelta 
hacia el USS Nimitz. 






























Helicópteros de asalto 



•í'oh la costa iraní a 30 m de altitud volando en 
: ve as en formación de diamante abierto. Poco 
reeoués, un helicóptero tuvo que hacer un aterri- 
.¿ e de emergencia al sospecharse una inminen- 
e 'ofura de las palas del rotor. El helicóptero fue 
icandonado y su tripulación embarcada en otro 
---53D. que continuó hacia el lugar de encuen- 
aunque ahora algo más retrasado. 

Entretanto, el resto de la formación había en- 
:: " r ado problemas a! topar con una imprevista 
"-ce de polvo. Los pilotos perdieron el contacto 
s„al entre ellos, uno aterrizó y se retrasó otros 
El minutos en el suelo mientras que otro de ellos 
va hostigado por la nube de polvo. Un tercer 
i carato se vio forzado a dar media vuelta y re¬ 
cesar al Nimitz, después que parte de su siste- 
- a de control de vuelo y numerosos instrumen- 
:s dejasen de funcionar. Los restantes helicóp- 
e r os se esforzaron en llegar a «Desierto Uno» 
v , ¡dualmente, para conseguir aterrizar entre 
50 y 85 minutos más tarde de lo previsto. Los 
■amules (al menos uno de los MC-130 habla 
do inmediatamente) permanecieron en «De- 
: ¿"o Uno» durante cerca de dos horas y en todo 
7 V 5 riempo mantuvieron en funcionamiento sus 
mctores para evitar la necesidad de emplear uní- 
caces de potencia auxiliar para volverlos a arran- 
: La tensión de la espera hasta la llegada de 

es helicópteros se vio aumentada en un par de 
: rasiones. El primer incidente ocurrió poco des- 
: -es de la llegada, cuando se avistó un autobús 
"O ato de iraníes por la carretera que pasaba 
■_hío a la pista de «Desierto Uno»; el autobús fue 
retenido y sus pasajeros capturados. 

Un helicóptero inservible 

_os helicópteros fueron reavituallados desde 
as enormes bolsas de goma repletas de com- 
:-s* ble llevadas de un helicóptero a otro me- 
: ¿me un jeep que había sido transportado por 
jno de los MC-130. Se encontró que un helicóp¬ 
tero tenía un fallo serio y potencíalmente peligro¬ 
so en su sistema hidráulico. Dos informes contra- 
: vanos firmaron que este fallo fue causado por 


un aterrizaje violento en «Desierto Uno» o que se 
produjo durante el viaje. A las 02,15 parecía que 
el helicóptero ni podría ser reparado ni utilizado 
sin riesgo de quedar carente de sistema hidráuli¬ 
co. En este último extremo, los controles de vuelo 
podrían bloquearse y el helicóptero se estrellaría. 

La posición fue transmitida al avión de comuni¬ 
caciones Boeing E-3A que sobrevolaba a 
9 145 m el golfo Pérsico. Las noticias pasaron a 
través del USS Nimitz al Pentágono y de éste al 
presidente Cárter. Algunos informes indican que 
los jefes de los destacamentos pidieron que se 
les permitiera continuar la misión a pesar de que 
sólo quedaban disponibles cinco RH-53D y se 
habían establecido en seis el número mínimo im¬ 
prescindible. Fuentes del Servicio de Inteligencia 
en París afirman que los israelitas interceptaron 
las transmisiones entre el Nimitz y el Pentágono y 
que tales intercambios fueron «calurosos y áspe¬ 
ros». La Casa Blanca informó que la decisión de 
abortar la misión era irrevocable Cualquiera que 
sea la versión verdadera, es indiscutible que el 
presidente Cárter dio órdenes de que la misión 
fuera suspendida e instruyó al Nimitz para «llevar 
a cabo cualquier acción militar necesaria para 
sacar a nuestras fuerzas de! atolladero», 

Golpes de infortunio 

Si la decisión de abortar la misión fue un trago 
amargo, lo que siguió estaba hecho de la tela en 
la que se teje lá tragedia. Los cinco helicópteros 
que permanecían aún en servicio fueron disper¬ 
sados alrededor de los EC-130E. El primero en 
llegar y repostar necesitó un nuevo reaprovisio- 
namlento de combustible antes de regresar a! Ni¬ 
mitz y para ello, otro helicóptero hubo de despla¬ 
zarse. El aparato se elevó en medio de una gran 
nube de arena y se ladeó ligeramente cuando 
pasaba sobre el ala del cuatrimotor. Una pala del 
rotor principal rozó el fuselaje del EC-130, cau¬ 
sando una fuerte explosión, y provocando una 
bola de fuego que engullió tanto al helicóptero 
como al avión. La detonación de las municiones 
impidió la evacuación del personal de ambas 


Los resultados. Los restos del RH-S3 estrellado 
delante de uno de los helicópteros 
abandonados. Los norteamericanos dejaron 
atrás los dos aparatos siniestrados , ocho muertos 
y los cinco helicópteros supervivientes. 

máquinas y también dañó a algunos de los res¬ 
tantes RH-53D. En el accidente perdieron la vida 
cinco tripulantes de la cubierta de vuelo del 
EC-130 y tres del helicóptero. 

Todo el personal restante fue evacuado de 
«Desierto Uno» a bordo de los EC-130 y MC-130 
supervivientes, que estaban llegando asimismo a 
niveles críticos de combustible. Los restantes 
RH-53D fueron abandonados y no hubo tiempo 
suficiente para sabotearlos o para recuperar los 
ocho cadáveres antes de que los C-130 despe¬ 
garan hacia Ramstein a través de Masirah y pro¬ 
bablemente Bahrain. Parece que se realizó un 
aterrizaje para repostar en Bahrain y los griegos 
han revelado que dieron permiso de vuelo a tres 
aviones de la USAF en ruta desde Bahrain hacia 
Ramstein, transportando soldados norteamerica¬ 
nos con serias quemaduras. 

Una aventura precipitada 

La operación podría haberse realizado, pero 
habría requerido una meticulosa sincronización, 
una escolta adecuada y una gran dosis de bue¬ 
na suerte que, de hecho no se materializó. El gra¬ 
do de sorpresa conseguida inicialmente puede 
calibrarse por el hecho de que el ministro de de¬ 
fensa iraní no supo nada de la incursión hasta 
una hora después del anuncio público de la Ca¬ 
sa Blanca, cuando el corresponsal en Teherán 
de una emisora de radio británica le telefoneó 
para que comentara la noticia. La capacidad de 
servicio de los RH-53 parece haber sido increí¬ 
blemente baja, lo que habría obligado a emplear 
mayor número de ellos, pero ocho era el número 
máximo que podían ser alojados en los hangares 
del Nimitz y si los aparatos hubieran sido trans¬ 
portados sobre cubierta, el número de fallas po¬ 
dría haber sido incluso más alto. 
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Sikorsky HH-53 


El Sikorsky HH-53C Sea Stallion es utilizado por 
el Servicio de i?escafe y Recuperación 
Aerospacial en tareas de búsqueda y rescate en 
combate, en sustitución de los HH-S Jolly Creen 
Ciant. Otras variantes se emplean para 
transporte pesado de tropas y equipos mientras 
que ¡a Armada estadounidense utiliza al RH 53D 
como dragaminas. 
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Sikorsky H-53 en acción 

Quizás el helicóptero pesado más versátil del mundo, el H-53 Sea Stallion fue dis eñado 
para cumplir un requerimiento del Cuerpo de Infantería de Marina estadounidense en 
demanda de un helicóptero pesado de asalto. El aparato ha sido sometido a un 
riguroso desarrollo y entró en servicio en numerosos tipos de misiones. La última de 
las variantes, la CH-53E, utiliza tres motores y un rotor de siete palas. 


Indudablemente uno de los más impresionantes 
helicópteros de carga pesada que sobrevuela 
los cielos de todo el mundo actualmente, el Si¬ 
korsky H-53 Sea Stalfíon posee a pesar de su 
enorme tamaño, la demostrada capacidad de 
ser una máquina versátil. Actualmente, el Sea 
Stallion sirve con tres de los cuatro elementos 
principales de las Fuerzas Armadas norteameri¬ 
canas. Además ha conseguido también algún 
éxito en el mercado de exportación, y entre ios 
países que lo han adquirido se encuentran la Re¬ 
pública Federal de Alemania, Israel, Irán y Aus¬ 
tria, aún a pesar de que su diseño básico se re¬ 
monta a comienzos de los años sesenta. 

El H-53 fue originariamente concebido como 
respuesta a un requerimiento del Cuerpo de In¬ 
fantería de Marina de EE UU en solicitud de un 
nuevo helicóptero con gran capacidad de carga, 
transporte y asalto para sustituir al algo grotesco 
helicóptero de motor de émbolos Sikorsky H-37 
Mojave. El desarrollo inicial del CH-53 fue recom¬ 
pensado en julio de 1962 mediante un contrato 
para la construcción de un par de prototipos y 
una célula estática para pruebas. La construc¬ 
ción de estos ejemplares comenzó casi inmedia¬ 
tamente, realizando su primer vuelo, el primero 
de los prototipos, el 14 de octubre de 1964, Los 
vuelos de pruebas iniciales revelaron muy pocos 
problemas y las entregas de los ejemplares de 
producción, CH-53A, comenzaron en menos de 
dos años a partir de esta fecha, el 9 de setiembre 
de 1966, Ef primer escuadrón en recibir el Sea 
Stallion fue el HMH-463 con base en Santa Ana, 
California. 

Era tal la necesidad por mejorar la capacidad 
de transporte heil portado en Vietnam del Sur que 
no pasó mucho tiempo para que se iniciara el 
despliegue de los CH-53A en la zona de comba¬ 
te, llegando el lote inicial de cuatro ejemplares 
del HMH-463 a la Montaña de Marmol, en las 
cercanías de Da Nang, el 8 de enero de 1967. 



Justamente dos meses después uno de estos 
concluyó con éxito la primera operación de recu¬ 
peración de otro helicóptero realizada por el Sea 
Stallion en Vietnam: un Sikorsky UH-34 destruido 
fue recuperado desde la plataforma de vuelo de 
un buque hospital de la Armada estadounidense. 
De hecho, el despliegue de este cuarteto de 
CH-53A estaba destinado básicamente a permi¬ 
tir la evaluación de este tipo en condiciones de 
combate y hasta finales de mayo no llegaría a 
Vietnam el resto del escuadrón, llevando consigo 
otros 22 Sea Stallion más. Por esas fechas, las 
cuatro primeras máquinas habían recuperado 
con éxito no menos de 101 helicópteros del 
Cuerpo de Infantería de Marina al mismo tiempo, 
unos cuantos aviones de la USAF, La Negada de 
nuevos CH-53 significaba una mejora de la ca¬ 
pacidad de transporte aéreo, y una evidencia de 
tal afirmación puede contratarse por el hecho de 
que a mediados de 1967 este modelo transporta¬ 
ba cerca del 75 por ciento del total de tonelaje y 
pasajeros acarreado por el 16 4 Grupo de Avia¬ 
ción de los marines mientras que simultánea¬ 
mente era responsable de solo un 16 por ciento 
de las horas de vuelo acumuladas por esta orga¬ 
nización. 

La búsqueda de un nuevo helicóptero de res¬ 
cate se había iniciado algún tiempo antps, sobre 
todo como resultado de la experiencia en com¬ 
bate con el más pequeño HH-3E. Aunque tam¬ 
bién era un helicóptero adecuado, el HH-3E esta¬ 
ba algo limitado en lo referente a las tareas de 
combate, careciendo del blindaje suficiente para 
asegurar su supervivencia, al tiempo que no po¬ 
día mantenerse inmóvil en el aire caliente y a alto 
nivel sobre el mar, situaciones que frecuente¬ 
mente se encuentran en el Sureste asiático, du¬ 
rante mucho tiempo. Adicionalmente, el arma¬ 
mento defensivo estaba restringido a solo una 
pareja de ametralladoras M60 de 7,62 mm, de 
insuficiente potencia de fuego para contener a 
las fuerzas terrestres enemigas, por lo que a ve¬ 
ces realizaba lo que podía ser descrito como In¬ 
tentos de rescate «peliagudos». Consecuente¬ 
mente, la USAF optó por el HH-53, que ofrecía la 
única posibilidad realista de mejorar la capaci¬ 
dad a corto plazo, adquiriendo, inicialmente en 
arriendo, un par de helicópteros CH-53A del 
USMC para permitir el entrenamiento de las tripu¬ 
laciones. 

Las entregas de los HH-53B para el servicio 
aéreo comenzaron en junio de 1967 y no pasó 
mucho tiempo para que fueran desplegados en 
la zona de combate, uniéndose los dos primeros 
ejemplares al Destacamento Dos del 37° Escua¬ 
drón de Rescate y Recuperación Aerospacial en 
Udorn, Thailandia, en setiembre de ese mismo 
año. Seis HH-53B más siguieron ese mismo rum¬ 
bo posteriormente. El despliegue de los HH-53C 
comenzó en setiembre de 1969 y la llegada de 
tales máquinas incrementó enormemente las 
oportunidades de rescatar a los pilotos derriba¬ 
dos, mientras que fueron también una ayuda 
considerable más tarde, en las evacuaciones de 

Un CH-53A Sea Stallion transporta un obús de 
155 mm y de 5 761 kg de peso durante 

S eraciones en Vietnam. Los Sea Stallion se 
stacaron notablemente en las misiones de 
búsqueda y rescate, asalto y transporte pesado. 


Phnon Penh (Operación «Eagle Pulí») y Saic" 
(Operación «Frequent Wind»), 

Con mucho, el intento de rescate más arr e c c- 
so realizado por un HH-53C fue, segúrame'”; 
el realizado en la prisión de Son Tay, a se: 
45 km de Hanoi, en la noche dei 20 al 21 ce no¬ 
viembre de 1970. Codificada como Ope r a; 
«Ivory Coast» (Costa de Marfil) y destinada a ~- 
tentar el rescate de casi cien prisioneros de gua¬ 
rna, esta arriesgada e imaginativa operación r.. 
lucró a no menos de 116 aviones y helicóptex; 
De hecho, todos los esfuerzos se mostraron ■ 
les, porque el campamento de Son Tay había s - 
do evacuado de prisioneros en el mes de julc 
anterior, aunque todavía albergaba a numérese i 
soldados y personal auxiliar, de manera que os 
reconocimientos aéreos parecieron confirma - 
que el campamento estaba todavía ocupado pe 
POW (prisioneros de guerra). 

Además de los HH-53C, variantes de rescaie 
la Fuerza Aérea de EE UU también adquirió 2 ' 
ejemplares del modelo CH-53C para tareas tac: - 
cas. Inicialmente asignados a la 56 a Aia de Ope¬ 
raciones Especiales con base en Nakhom Pha- 
nom, Thailandia, carecían de equipos de resca-e 
especializados y de sistemas de reavituallamie— 
to en vuelo. También jugaron un importante pa¬ 
pel en las evacuaciones de Saigón y Phno" 
Penh, además de en el desastroso intento de re¬ 
cuperar la tripulación del SS Mayaguez en maye 
de 1975, cuando 230 marines estadounidenses 
se lanzaron sobre la isla de Koh Tang, en el ma r 
de China meridional. Seis HH-53C y cíncc 
CH-53C tomaron parte en ía operación, aunare 
solo ocho helicópteros estaban involucrados ir¡- 
cialmente en el asalto, que se esperaba que en- 
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15 Asi en to blindado copifoto 

16 Dorso panel 3 n si rymentos 

17 Limpia parabrisas 
16 Paneles parabrisas 

19 Grúa salvamento 

20 Tubo pitot 

21 Amena UHF 


■.■eníces de Jos bordes marginales de ias palas del rotor casi forman un anillo mientras un HH-53C 
i6 '.a USAF se mantiene inmóvil sobre la húmeda jungla vietnamita. El HH-S3 jugó un papel importante 
i.- Y:etnam, equipado con blindaje, armamento y una sonda de reaprovisionamiento en vuelo. 


Corte esquemático del Sikorsky CH-53E Super Stallion 


. : a reao a si e c i m lento en 
, t : -epiegabie 
Carenado sonda 
1 tZ &rro acceso 
. i-™ partimiento 

- inméritos 

- -ena trayectoria de 
ascenso 

” -/mas de aire 

:.3 es control guiñada 
_ _z aterrizaje 
sotanas visión inlerior 
: i-i -rpn aterrizaje 
oe amero 




10 Ruedas gemelas proa 

11 Compartí mi en lo 
electrónico y de radio 
babor y estribor 

12 Piso cabina ■ 

13 Palanca controI paso 
colectivo de las palas 

14 Palanca control paso 
cíclico 


22 Panel control superior 

23 Asiento blindado piloto 

24 Ventana superior cabina 

25 Asiento plegable jefe vuelo 

26 Mamparo cabina 

27 Panel lateral visión, 
lanzable 

26 Pueda estribor para 
acceso tripulación 

29 Largueros estructura 
Fuselaje 

30 Ventana salida emergencía 

31 Filtro toma de aire motor 

32 Caja engránales 
transmisión angular 

33 Radiador aceite motor 

34 Unidad potencia auxi I lar 

35 Calefactor cabina 

36 Filtro aire estribor 

37 Cubierta molor (blindada 
en la parte inferior) 

36 Engranajes auxiliares 

39 Depósitos hidráulicos 


50 Engranajes principales 
transmisión 

51 Placa piratona control paso 
paras 

52 Mecanismo cabeza rotor 

53 Varillas control paso 

54 Bisagras plegado 
palas 

55 Carenaje cabeza rotor” 

56 Rotor principal de 7 palas/ 
diámetro24/08 m. 

57 Radiador aceite motor 
central 

56 Asidero para 
mantenimiento 

59 Tabique cortafuegos 
compartimiento motor 

60 Motor central General 
Electric T64-GE-415 


72 Tira anlierosión borde de 
ataque 

73 Carenado linea dorsal 

74 Eje transmisión rotor cola 

75 Antena TACAN 

76 Pilón cola en posición 
replegada 

77 Bisagra pilón cola 
76 Acopiamiento e|e 

transmisión 


92 Cierres pilón cola plegable 

93 Estructura cola 

94 Antena localización VOR 

95 Martinete hidráulico 
compuerta superior carga 

96 Portalón superior carga, en 
posición abierta 

97 Aletas laterales 

98 Portalón carga en posición 
bajada 

99 Martinete hidráulico 
rampa 

IDO Luz vuelo en formación 


101 Tubería descarga en 
vuelo combustible 

102 Montante pata tren 
aterrizaje principal 

103 Ruedas gemelas 
principales 

104 Alojamiento ruedas 
principales 

105 Martinete hidráulico 
retracción 

106 Pasarela mantenimiento 

107 Estructura principal aleta 
balance fuselaje 

106 Tapón depósito 
combustible 

109 Luz navegación babor 

110 Registro acceso depósito 
combustible 

111 Tuberías sistema 




61 Panel revestimiento 

79 Borde de ataque en fibra 

combustible 



m sonorización 

vidrio 

112 Depósito principal babor. 



62 Asientos traseros 

63 Cuaderna principal tuselaje 

80 Estructura deriva, Inclinada 
20 a a babor 

capacidad 3 8501 

113 Depósito secundario 


99 

y tren aterrizaje 

81 Monta n te s reforz ados 

combustible 

40 

Eje transmisión caja 

64 Martinete hidráulico rampa 

estabilizador 

114 Carenaje morro aleta 


engranajes 

de carga 

82 Esta bí l i zador hor i zoni al en 

balance 

41 

Eje transmisión motor 

65 Cuaderna doble 

ala de gaviota 

115 Ganchos suspensión en 

42 

Asientos plegables. 

separación 

83 Luz antic elisión 

dos puntos de carga 


máximo 37 soldados 

66 Toberas motor central 

84 Luz navegación cola 

116 Gancho carga de un solo 

43 

Cubierta carga 

67 Escapes refrigerador 

85 Rotor cola cuatripala, 

punto; carga externa 

44 

Guias rodillos 

aceite 

diámetro 6,1 m 

máxima suspendida 

45 

Soporte gancho carga 

68 Sección perpendicular 

86 Mecanismo control paso 

14 606 kg 

46 

Motor turboeje General 

pala rotor 

del rotor cola 

117 Soporte depósito auxiliar 


Electric T64GE-415 

69 Larguero titanio con 

87 Engranajes rotor cola 

combustible 

47 

Estructura principal 

sección en 

88 Eje final transmisión 

118 Luces navegación en 


fuselaje con soporte caía 

70 Panel borde de fuga en 

89 E ng ranájes angulares 

soporte 


engranaies 

«nido de abeja" 

90 Amortiguador retráctil cola 

119 Depósito auxiliar 

46 

Toberas escape 

71 Recubri m Eento pala en f 1 b ra 

91 Martinete hidráulico 

combustible, capacidad 

49 

Toma de aire motor central 

vidrio 

amortiguador 

2 461 1 
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Sikorsky H-53 en acción 


La capacidad del RH-53 jugó un papel 
importante en la Operación «Frequent Wind», 
durante la humillante retirada final 
norteamericana de Vietnam. Helicópteros como 
éste salvaron a norteamericanos y 
sudvietnamitas que huían desesperadamente 
ante el avance de ¡os comunistas. 


contraría escasa oposición. Sin embargo, la im¬ 
portancia de los bien armados electivos enemi¬ 
gos fue menospreciada y durante el combate 
emplearon armas pesadas, de pequeño calibre, 
cohetes y morteros contra los helicópteros, en el 
momento en que empezaron los desembarcos 
de los soldados, destruyendo uno, averiando 
otro y dañando seriamente a un tercero que 
eventualmente hubo de amerizar a 1,6 km de la 
playa. Las siguientes 14 horas presenciaron los 
desesperados intentos para rescatar a los desa¬ 
fortunados marines norteamericanos, objetivo 
que finalmente se consiguió sin nuevas pérdidas 
de helicópteros, aunque la mayor parte de los 
que entraron en acción resultaron dañados. Iróni¬ 
camente justamente tres horas después de que 
aterrizaran los primeros marines norteamerica¬ 
nos. la tripulación del Mayaguez fue descubierta 
a bordo de un pesquero Thai interceptado por un 
destructor de la Marina de EE UU. 

La siguiente versión principal en aparecer fue 
la CH-53D para el Cuerpo de Infantería de Mari¬ 
na estadounidense que difería de los primeros 
CH-53A al estar dotados de motores más poten¬ 
tes. además de un sistema interno de manejo de 
la carga operable por solo un hombre. La capa¬ 
cidad de transporte aumentó hasta 55 soldados 
totalmente equipados y los CH-53D comenzaron 
a entrar en servicio durante marzo de 1969, per¬ 
maneciendo en producción hasta comienzos de 
1972. Les seguirían los 30 ejemplares del RH- 
53D, especializado en tareas de contramedidas 
de minado. Serían de este último tipo los que for¬ 
marían el principal elemento en el desgraciado 
intento de rescate de los rehenes norteamerica¬ 
nos apresados en la Embajada de EE UU de 
Teherán, durante abril de 1980. 

Otras versiones del original Sea Stallion bimo¬ 
tor incluyen al CH-53G, que fue adquirido por el 
Ejército de la República Federal de Alemania du¬ 
rante los años setenta (la mayoría de las 112 má¬ 
quinas adquiridas fueron manufacturadas por 
VFW-Fokker en Speyer), mientras que el HH-53H 
es un HH-53C esencialmente mejorado con la 
adición de un infrarrojo de exploración frontal, un 



radar de seguimiento del terreno y otros equipos 
destinados a proporcionarle genuinas capacida¬ 


des nocturnas y todotiempo, un defecto de :: 
helicópteros de rescate originales. 

Más recientemente, ha comenzado a llega' :■ 
las unidades de la Armada y del Cuerpc ce 
fantería de EE UU la variante H-53E Supe' L: 
Ilion con tres turbinas, en cantidades impc" 
tes. Entre las innovaciones de este modelo se - • 
cluyen un rotor principal de siete palas y -r s:- 
porte del rotor de cola inclinado de forma c::: 
corriente, mientras que la potencia altamente 
crementada le permite operaciones con u r ce;; 
máximo de hasta los 31 752 kg. 

El visto bueno para fabricar el H-53E se or¬ 
en mayo de 1973 mediante un contrate :: . 
construir dos ejemplares de prototipo, de os :. 
el primero realizó su vuelo inaugural a ccr e~:. 
de marzo de 1974, aunque se perdió en e:: 
dente en tierra poco tiempo después 



Dos de los RH-53D utilizados en la Operac::.- 
«Eagle Claw» todavía con los colores de la 
Armada para no disimular su presencia a borz: 
del USS Ñimitz. Helicópteros de asalto cor. 
camuflaje de desierto podrían haber atraída .a 
indeseable atención de los iraníes y otros 
observadores. 
























































Helicópteros de asalto 


SE UU 

Sikorsky CH-54 Tarhe 


~ - ^ :aJmente relegado a uni- 
e ib segunda línea con el Ejército 
. ~ Sikorsky CH-S4 Tarhe se 
en respuesta a un requen- 
infles de los cincuenta en so- 
: - je helicóptero de transporte 
Aunque la utilización de gan- 
-j- 2 ¿: pesadas y voluminosas 
era una característica del diseño, 
' Tambié n estaba diseñado para 
contenedores intercambia - 
■ : r.ima forma que lo hace el 
_ 3¿ . ’ y el helicóptero resultante ñie 
- o de apariencia. 

::: cpo de este helicóptero reali- 
_ '/uelo en mayo de 1962, 

jo evaluado el tipo por el Ejército 
. : ,r cense en Fort Benning, en 
: - ¿ . re mostró lo suficientemente 
- - i:: como para garantizar que 
imam un pedido de producción 
- - para lo que era, de acuerdo con 


las normas del Ejército de EE UU, una 
cantidad relativamente pequeña. Con 
este respaldo, la compañía constructora 
siguió adelante con el diseño de los con¬ 
tenedores extemos, para transportes de 
tropas, apoyo a hospitales de campaña, 
guerra antisubmanna, dragado de minas 
y operaciones de carga pesada. 

Casi inevitablemente, el modelo fue 
desplegado en Vietnam, donde se com¬ 
portó excelentemente, siendo el instru¬ 
mento empleado para recuperar no me¬ 
nos de 380 aviones y helicópteros sinies¬ 
trados, además de facilitar el rápido mo¬ 
vimiento de excavadoras, niveladoras y, 
en ocasiones, vehículos acorazados de 
combate. Este proceso de evolución ter¬ 
minó eventualmente con la aparición del 
derivado CH-54B, que estaba dotado 
con motores más potentes, una caja de 
cambios mejorada, unas palas de rotor, 
con mayor sustentación, unidades aterri- 


zadoras principales con ruedas dobles y 
un sistema de control de vuelo perfec¬ 
cionado, mientras que también se apro¬ 
vechó la oportunidad para reforzar la es¬ 
tructura básica del aparato. Una vez 
más, la cantidad adquirida fue pequeña 
y las entregas comenzaron a comienzos 
de 1969, siendo desplegados la mayoría 
de los fabricados en Europa. 

Por lo que se sabe, parece que nin¬ 
gún ejemplar del CH-54 permanece en 
servicio de primera línea actualmente 
con el Ejército de EE UU y los que estu¬ 
vieron operando han dejado el camino 
libre a los Chinook hace algunos años. 

Características 
Sikorsky CH-54A Tarhe 

Tipo: helicóptero de transporte pesado 
y «grúa volante». 

Armamento: ninguno. 

Planta motriz: dos turboejes Pratt & 


Whitney T73-P-1 de 4 SOQ shp de 
potencia nominal unitaria. 

Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar 203 kxn/h; velocidad máxima de 
crucero 169 km/h; techo de servicio 
2 475 m; alcance con combustible 
máximo y reservas 370 km. 

Pesos: vacío 8 724 kg¡ máximo en 
despegue 19 060 kg. 

Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 21,95 m; longitud con los 
rotores girando 26,98 m; altura 7,75 m. 


El SiJcorsicy CH-54 Tarhe ha sido 
sustituido en servicio por los más 
numerosos CH-47 Chinook. Fue 
diseñado como una grúa volante y 
para ¡levar grandes contenedores 
especíales debajo de fuselaje, pero 
tales accesorios nunca fueron 
utilizados ampliamente. 




EE uu 


Sikorsky UH-60 Black Hawk 


qel Beil UH-1 íroquois era y toda- 
iO es un buen helicóptero, los reque- 
-~:ds de! Ejército de EE UU para los 
• : dienta y en adelante eran tales 
.rr -. comienzos de los setenta estaba 
:.í:: que el «Huey» iba a necesitar 
. i botuto. Por lo tanto, en agosto de 
. después de ser estudiadas di ver¬ 
il puestas de las compañías cons- 
. : ras el Ejército estadounidense eli- 
.:candidatos de Boeing Verto) y de 
: :i>r. para realizar pruebas evalúan- 
- apetitivas, proclamándose gana¬ 
re proyecto que sería reiniciado en 
-'i v que sería bautizado como Sikors- 
. H é3 Black Hawk El 23 de diciem- 
- ce i976 se anunció públicamente el 
_ ■ic de la competición y a carmen- 
. 977 se comenzó el primer lote 
: ■ aacción en serie de 15 ejempla- 
:e los que se esperaba sería la 
■ - chía de más de l 000 máquinas si¬ 


milares. Las entregas al Ejército de 
EE UU comenzaron a finales de Í978 y 
desde entonces el modelo ha sido am¬ 
pliamente desplegado en las formacio¬ 
nes de combate del Ejército norteameri¬ 
cano tanto en territorio metropolitano 
como, más recientemente, en Europa 
Aunque originalmente concebido bajo 
el título genético de UTTAS (Utihty Tac- 
tical Transpon Aircraft System, sistema 
aéreo de transporte táctico utilitario), el 
UH-60 es, de hecho, un helicóptero de 
asalto principalmente y por lo tanto es 
una máquina bastante robusta que es ca¬ 
paz de soportar impactos directos de 
proyectiles perforantes de hasta 
7,62 rom de calibre en la estructura de 
su fuselaje, Con una acomodación para 
una tripulación de ires hombres y de 
hasta 11 soldados totalmente pertrecha¬ 
dos, el Black Hawk está dotado con un 
gancho externo para cargas a la eslinga 


con una capacidad de hasta 3 629 kg, 
mientras que también puede operar en 
misiones de evacuación de heridos, 
desmontando los asientos de la cabina 
para permitir el alojamiento de cuatro 
camillas 

El SH-6QB Seahawk para la Armada 
de EE UU si parece haber tenido mayor 
suerte, partiendo de unos requerimien¬ 
tos para adquirir un sistema LAMPS 
Mk III (Light Airbome Multi-purpose 
System, sistema aerotransportado ligero 
polivalente) con un helicóptero marítimo 
que sirviera servir a bordo de buques 
de combate de superficie en misiones 
de guerra antisubmarina/defensa contra 
misiles antíbuques. Las evaluaciones del 
modelo comenzaron en diciembre de 
1979, llegando los primeros ejemplares 
de sene a las unidades de la flota para 
entrenamiento de tripulaciones remen- 
tercíente El modelo HH-60D ha sido ad¬ 
quirido por la USAF para formar la pró¬ 
xima generación de helicópteros de res¬ 
cate. El Sikorsky S-6Q será construido 


con licencia por CASA en España y los 
SH-60B LAMPS se embarcaran en las 
fragatas de la dase «Santa María», 

Caracfer/sficas 
Sikorsky UH-60A Black Hawk 
Tipo: helicóptero de asalto. 

Armamento: dos ametralladoras de 
7,62 mm 

Planta motriz: dos turboejes General 
Electric T70Ü-GE-70Q de 1 543 shp de 
potencia nominal unitaria. 

Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
de! mar 296 km/h; velocidad máxima de 
crucero 272 km/h; techo de servicio 
5 790 m: alcance en despegue con carga 
máxima con reservas de 30 minutos 
600 km 

Pesos: vacío 4 944 kg; despegue en 
misión 7 462 kg; máximo en despegue 
9 18Skg., 

Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 16,36 m; longitud con los 
rotores girando 19,76 m; altura 5,13 m; 
área discal del rotor principal 210,05 m ¿ 
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Asalto sobre 5 
Granada 

En la invasión norteamericana de Granada en 
octubre de 1983, la punfa efe lanza la constituyeron 
las tropas aerotransportadas. Los marines 
norteamericanos desembarcaron desde una 
amplia grama de helicópteros de asalto para 
capturar el aeropuerto internacional, mientras los 
ranger del Ejército se lanzaban en paracaídas y 
desembarcaban desde helicópteros para tomar el 
aeropuerto en construcción. Se usaron varios 
helicópteros durante las operaciones para limpiar 
y neutralizar a los cubanos de las colinas: 



La última y más reciente tentativa militar en !a que 
se han utilizado ampliamente helicópteros ha si¬ 
do la Invasión de la isla caribeña de Granada por 
una fuerza predominantemente norteamericana 
el 26 de octubre de 1983. Como es normal la 
avanzadilla de esta operación fue realizada por 
los marines. 

Durante las fases iniciales de lia invasión, se 
realizaron varios desembarcos simultáneos en la 
costa este, cerca del aeropuerto de Pearls y en 
Punta Salinas (el lugar de construcción del nuevo 
aeropuerto). Cerca de 500 marines norteameri¬ 
canos y 300 soldados caribeños tomaron el pri¬ 
mer lugar, mientras otros 1 000 ranger del Ejérci¬ 
to estadounidense intentaban tomar el segundo, 

El lanzamiento sobre las cercanían del aero¬ 
puerto de Pearls parece haberse llevado a cabo 
en la manera típica de los infantes de marina, es 
decir desembáleos mediante vehículos anfibios 
que operaban desde el buque de asalto anfibios 
USS Guam y que depositaron un considerable 
contingente de tropas sobre la playa. Sin embar- 

Este grupo mixto de helicópteros de asalto 
sobre la cubierta de¡ USS Guam se preparan 
para despegar hacia Granada. Entre ellos hay un 
RH-53 Sea Stallion, un CH-46 Sea Knight y dos 
BehUH-1. 


go, es casi seguro que los helicópteros jugaron 
un papel importante en todo el plan de asalto, 
probablemente desembarcando pequeñas fuer¬ 
zas de infantería del tamaño de una compañía, 
en lugares cercanos a los puntos claves. Cierta¬ 
mente, la cobertura de TV de la invasión granadi¬ 
na proporcionaron innegables evidencias de la 
presencia de aparatos Boeing Vertol CH-46 Sea 
Knight. el principal helicóptero de asalto del 
Cuerpo de Infantería de Marina estadounidense 
y se sabe que también se vieron en su proximi¬ 
dad varios Bell UH-1N de los marines. 

Por el contrario, ¡as fuerzas de ranger del Ejér¬ 
cito norteamericano fueron lanzadas en paracaí¬ 
das o transportadas en helicópteros para intentar 
capturar el nuevo aeropuerto en construcción 
También al contrario que los marines, estas tro¬ 
pas encontraron una fuerte oposición, ante la 
presencia de los trabajadores cubanos que 
construían el nuevo aeropuerto quienes rápida¬ 
mente habían rodeado un campus cercano, don¬ 
de residían varios centenares de estudiantes 
norteamericanos. De hecho se necesitó una se¬ 
gunda oleada de tropas aerotransportadas de 
los marines para poder derrotar a los obreros cu¬ 
banos, muchos de ellos con sólo una ligera ins¬ 
trucción como milicianos, Los estudiantes de me¬ 
dicina, que hasta el momento del desembarco 


Un Sikorsky UH-60 en Granada. Se cree que los 
UH-60 fueron utilizados mayoritáriamente 
durante la invasión de ¡a isla caribeña y se sabe 
que algunos resultaron destruidos. 


no habían sido molestados, fueron evacúan:: 
de la Isla de Granada en aviones Lockheec I ■ 
141 StarLifter del Mando Militar de Transe:" 
Aéreo que los llevarían a Chaileston, en Carc - - 
del Sur. 

Muchos de los trabajadores cubanos escaoa- 
ron y se hicieron fuertes en las colinas cercanas 
siendo necesario que las Fuerzas nortearrer ca¬ 
nas las tomaran en lo que se ha descrito come 
una operación de «búsqueda y destrucción» ca¬ 
ra sofocar toda resistencia, De nuevo, las peiíc-- 
las de TV contemporáneas nos mostraron d¡ .-’- 
sos Sikorsky UH-60A Black Hawk del Ejército de 
EE UU mientras realizaban tales operaciones y 
se sabe con certeza que algunos de ellos se pen¬ 
dieron antes de que la situación se estabilizan 

A finales de octubre, se encontraban en G'a- 
nada unos 6 000 soldados norteamericanos, pe 
ro a medida que la lucha concluía se inició -• 
proceso de retirada en pequeña escala, sot'- 
todo de las unidades de ranger y de marines nor¬ 
teamericanos que habían participado en la fase 
inicial de asalto 


US f .. 





































































Helicópteros de asalto 
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Bell UH-l Iroquois 



Un Beü UH-l sobre Vietnam. Está armado con contenedores lanzacohetes y 
tiene sus puertas laterales abiertas para poder abrir fuego con las dos 
ametralladoras M60 de 7 t 62 mm. 


■ 7 r ~ -.y bien conocido por 
zrrcne la güeña de Vietnam, 
í ¿el: 204/20S se ganó una 
letificada como auténtico 
• ae - en este conflicto, sien- 
- :: er. gran diversidad de mi- 
_e::: cesde la evacuación 
i transporte de tropas pa 
^r.naos de enlace y aplica- 

- ~ : :ens:vas como apoyo artilla- 

£ -7 de búsqueda y destruc- 

: “.es fluviales. Como un 
: _ r: j extensiva utilización 

b estamentos de las Fuerzas 
isas norteamericanas, se convirtió 
a lekoúpcero de propulsión por tin¬ 
os rrsyor éxito de su época y, de 
es subsiguientes derivados ba- 

- - - : rolo tipo original XH-40 y el 
de sene UH-l Iroquois se en- 

BBtaalülente ato en prnduc- 
■renta años después de que 
ra primer vuelo ei prototipo- 
.err,con aproximadamente se- 

- _^rcas aéreas de todo el mundo, 

arreado variantes del «Huey» 
.. zrrpia compañía Bell en la faeto- 
: vVorth, por Agusta en Italia, 
er. >pón r Por AIDC en Taiwan, 
r en Alemania Federal y, más 
r-ente, por la República PDpu- 

r.intes de mayor producción 
_ m por las Fuerzas Armadas nor- 

- : ranas incluyen al UH- IB, UH-ID, 


y al UH-1H para el Ejército; el UH-1F, 
UH-IH y UH-1N para la Fuerza Aérea; y 
el UH-1E, HH-1K, THAJH-1L y el UH-1N 
para la Marina y el Cuerpo de Infantería 
de Marina. Ejemplares de la mayoría de 
estos modelos también han sido produ¬ 
cidos en cantidades importantes para el 
mercado de exportación. 

La capacidad de armamento y de cai¬ 
ga útil varían considerablemente entre 
las primeras y las últimas máquinas de 
serie, pero el modelo UH-1H para el 
Ejército estadounidense lleva normal¬ 
mente una pareja de ametralladoras la¬ 
terales que se disparan desde la cabina 
principal. 

Aunque actualmente está siendo susti¬ 
tuido en el servicio con el Ejército de 
EE UU por el Sikorsky UH-60A, no exis¬ 
ten dudas de que el UH-l continuará 
constituyendo una parte importante del 
componente de aviación del Ejército 
norteamericano durante muchos años, 
mientras que con las últimas vanantes 
todavía en producción en serie está muy 
claro que la saga de ios *Huey» tiene to¬ 
davía un largo camino por recorrer, 

Características 

BeüUH-lH 

Tipo: helicóptero utilitario. 

Armamento: normalmente dos 
ametralladoras de 7,62 mm. 

Planta motriz: un mrboeje Avco 
LycomingT53-L“13deÍ i 400 shp. 


Prestaciones: velocidades máximas y 
crucero 204 lan/h; alcance con 
combustible máximo 1 512 km. 

Pesos: vacio 2 362 kg; máximo en 
despegue 4 310 kg. 


Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 14,63 m, longitud con los 
rotores estibados a proa y a popa 
17,61 m; altura 4 P 42 m; área discal del 
rotor principal 168,1 m z . 


Infantes norteamericanos saltan desde un helicóptero Bell UH-1 durante la 
guerra de Vietnami £3 helicóptero de asalto obtuvo su madurez en Vietnam al 
proporcionar a los soldados de infantería un aJfo grado de movilidad. 
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«I -1 EEUU 

ÜH Bell OH-58 Kiowa 



Partiendo de un requerimiento de 1962 
del Ejército estadounidense en solicitud 
de un nuevo helicóptero ligero de ob¬ 
servación (LOR Light Observaron Heli- 
copter), el modelo que posteriormente 
se convertiría en el Bell QR58 Kiowa 
disfrutó de hecho una temprana historia 
evolutiva bastante accidentada, per¬ 
diendo en la competición de un intenso 
programa evaluativo (en el que también 
estuvo involucrado una propuesta de Hi- 
11er) frente al Hughes QH-6A Cáyuse 

Aunque el Modelo 206 no fue selec¬ 
cionado por el Ejército de EEUU, la 
compañía confiaba bastante en el diseño 
y se Je hizo evolucionar rápidamente 
hasta convertirse en el Modelo 206A 
JetRanger, un upo que obtendría un con¬ 
siderable éxito en los mercados civiles y 
de exportación militar y que todavía hoy 
dia se sigue construyendo, aunque natu¬ 
ralmente en una versión mejorada. 

El fracaso de la compañía Hughes a 


mediados de los años sesenta de conte¬ 
ner los altos costes del OH-6 y de alcan¬ 
zar la cadencia de producción deseada, 
dejó eventualmente reabierto el concur¬ 
so del LOH a mediados de 1967 y esta 
vez la Bel i si tuvo más suerte, ya que su 
Modelo 206A se convirtió en el ganador 
de las pruebas en marzo de 1968. La re¬ 
compensa fue un contrato para fabricar 
no menos de 2 200 ejemplares, todos 
ellos entregados antes de 1973, 

Diferenciándose de su homólogo civil 
al poseer un diámetro del rotor principal 
mucho más grande, aviónica militar y al¬ 
gunos otros cambios menores, el Bell 
OH-58A Kiowa, como se designó al mo¬ 
delo, comenzó a entrar en servicio con 
las unidades del Ejército de EE UU en¬ 
mayo de 1969 y fue rápidamente desple¬ 
gado operadonalmente, llegando las 
unidades de combate a Vietnam del Sur 
a los cuatro meses siguientes. 

Aunque normalmente no está armado. 


el Kiowa ha sido evaluado con una am¬ 
plia gama de armas y los ejemplares del 
Ejército estadounidense pueden llevar 
la Mimgun XW27, Más recientemente, 
un número considerable de ellos han si¬ 
do remotorizados y elevados al están- 
dard OR58G, siendo otras indicaciones 
más visibles de este cambio la provisión 
de toberas de escape con supresión de 
infrarrojos y cabinas de vidrio mate para 
eliminar la reflexión. Además de los 
. ejemplares que operan con el Ejército 
de EE UU, versiones del Bell 206 básico 
también sirven con la Armada estadou¬ 
nidense y las Fuerzas Armadas de Aus¬ 
tralia, Austria, Brasil Canadá, Chile, Es¬ 
paña, Emiratos Arabes Unidos, Irán, Ita¬ 
lia, Suecia, Thailandia, Turquía y Vene¬ 
zuela, entre otros muchos países. 

Características 
Bell OH-S8A Kiowa 

Tipo: helicóptero ligero de 


£7 Ejército de EE UU utiliza Bell 
Kiowa como helicópteros ligeros 
desarmados de observación y 
exploración , aunque pueden 
realizar misiones de asalto en 
algunas otras fuerzas aéreas , 

observación/exploración 
Armamento: normalmente ninguno. 
Planta motriz: un turboeje Allison 
T63-A-700 de 317 shp de potencia 
nominal. 

Prestaciones: velocidad máxima al nivel 
del mar 222 km/h; velocidad de crucero 
188 km/h; alcance máximo al nivel del 
mar con 10 por ciento de reservas 
481 km. 

Pesos: vacío 664 kg, máximo en 
despegue 1 361 kg. 

Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 10,7 m; longitud con los rotores 
girando 12,47 m; altura 2,91 m; área 
discal del rotor principal 91,1 nf. 



E£ UU 


Boeing Vertol CH-47 Chinook 



Un CH-47 Chinook del 
18° Escuadrón de la RAF. El único 
Chirmok de ¡a RAF que no resultó 
destruido en el hundimiento del 
Atlantic Conveyor demostró ser de 
inmenso valor durante ¡a guerra de 
las Malvinas. 

La evolución del Boeing Vertol CH-47 
Chinook se puede remontar a finales de 
los años cincuenta, cuando el Ejército de 
EE UU comenzó a buscar un helicóptero 
medio de transporte propulsado por tur¬ 
binas capaz de operar en todotiempo y 
virtualmente en cualquier tipo de condi¬ 
ción climática. De las varias propuestas 
remitidas en respuesta, se estimó como 


más viable al Boeing Vertol Modelo 114, 

El primer prototipo realizó su vuelo 
inaugural el 21 de setiembre de 1961, 
comenzando el Chmook a entrar en ser¬ 
vicio con el Ejército de EE UU justamen¬ 
te un año después. Rápidamente el heli¬ 
cóptero comenzó a recopilar un impre¬ 
sionante palmarás, siendo desplegado 
en Vietnam a medida que ia escalada de 
intervención norteamericana en este 
conflicto se acentuaba Capaz de aero¬ 
transportar hasta 40 soldados, el CH-47 
también se mostró de gran valor en el 
transporte de suministros a las numero¬ 
sas guarniciones que fueron dispersadas 
por todo Vietnam de] Sur. 

E¡ modelo inicial CH-47A fue pronto 


sustituido en jas cadenas de producción 
por el bastante más potente CH-47B, 
aunque el Chmook definitivo fue el 
CH-47C, que voló por primera vez en 
octubre de 1967 y entró en servicio al 
año siguiente Otra vez, se le dotó de 
motores más potentes, además de que 
este modelo disponía de un sistema de 
transmisión reforzado y capacidad adi¬ 
cional de combustible. 

Posteriores estudios mejoraron y re¬ 
forzaron las ya de por sí impresionantes 
capacidades del Chinook, construyén¬ 
dose la versión CH-47D, que incorpora¬ 
ba un sistema eléctrico revisado, palas 
del rotor en fibra de vidrio, sistema hi¬ 
dráulico modular, gancho de carga tri¬ 


ple, sistemas de control de vuelo avan¬ 
zados, pumo único de reavttuaUamien: 
de presión, unidad de potencia auxilia: 
y aviónica revisada, Sin embargo. 
versión esta siendo fabricada por ei sim¬ 
ple expediente de un programa de mo¬ 
dernización que involucra a los CH 4 A 
CH-47B y CH-47C supervivientes Es- 
programa comenzó en 1979 con ia :in¬ 
versión de tres prototipos YCH-47D 
ra trabajos de evaluación Los CH-47: 
de producción en sene comenzare r. s 
entrar en servicio en el Ejército estado _ 
nidense durante 1983 
Las versiones del Chmook ^arr.z a 
han obtenido éxitos considerables en e. 
mercado de exportación y los acreces 
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-j cernina, Australia, Cana- 
Gfcaft Bretaña, Iián. Italia, Li- 
Exfea y es fabricado por la 
. :~en Meridional!, 



CH-47C Chmook 

; c'erc medio de 


transporte/asalto, 

Armamento: ninguno, 

Planta motriz: dos furboejes Avco 
Lyooming T55-L-1J A de 3 760 shp de 
potencia nominal unitaria. 

Prestaciones: velocidad máxima 
304 km/h; techo de servicio 
4 670 m; radio de acción con carga útil 


de 3 294 kg 185 km. 

Pesos: vacío 9 351 kg; cargado 14 969 kg: 
máximo en despegue 20 866 kg 
Dimensiones: diámetro de cada rotor 
18,29 m longitud con los rotores girando 
30,18 m; longitud del fuselaje 16,54 m, 
altura 5,66 m; área discal de los rotores, 
total 525,84 rrr. 


Uno de los doce Boeing Veitol 
Chinook del Ejército español, que 
ha pedido otros doce. Él Chinook 
ha sido ampliamente exportado y 
se construye bajo licencia en Italia. 
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Mü Mi-6 «Hook» y MU Mi-10 «Harke 


y> 


3 Mil Mi-6 «Hook», que realizó su pri- 
.nielo en setiembre de 1957, fue el 
er helicóptero soviético en dispo* 
ei de motor de turbina y hoy día toda- 
es una de las máquinas de su tipo de 
- vor tamaño del mundo. Partiendo de 
.: necesidad tanto civil como militar de 
- helicóptero de transporte pesado, el 
: posee la capacidad de poder llevar 
ehicuíos blindados ligeros en su espa- 
sa cabina mientras que también em- 
; ea grandes alas embrionarias fijas pa- 
:= aliviar de manera bastante importante 
z eso sobre el rotor cuando vuela en 
:contal. Otro beneficio proporctona- 
: por estas alas es el hecho de que el 
v:„-6 puede emplear técnicas STOL (de 
empegue corto), permitiéndole volar 
. r, un enorme volumen de carga útil 
: puede elevar verticalmente, En lo 
. :-cerniente a la carga útil, el peso nor¬ 


mal que puede transportar ronda los 
ISQQQkg, pero como la mayoría de los 
helicópteros modernos, puede también 
llevar carga extenormente aunque en 
estas ocasiones el límite impuesto es de 
unos 9 000 kg. Alternativamente, puede 
llevar aproximadamente unos 70 solda¬ 
dos a bordo, pero al parecer el tipo sólo 
puede ser empleado en zonas cercanas 
a los combates, ya que su gran tamaño y 
su limitada maniobrabilidad le hacen 
aparecer como un blanco extremada¬ 
mente atractivo y de un gran grado de 
vulnerabilidad. 

Además del básico Mi-6, se conocen 
dos grúas volantes derivadas de este 


helicóptero, el Mil Mi-10 y el Mil Mi- 10K. 
Ambos son conocidos en el código de la 
OTAN con el sobrenombre de «Harke*, 
aunque poseen un número considerable 
de notables diferencias. El Mi-10 tiene 
un enorme tren de aterrizaje cuadncido 
que le posibilita para manejar e izar car¬ 
gas voluminosas del orden de los 
ISOOÜkg, mientras que el Mi-IOK es 
mucho más corto y dispone de aterriza¬ 
dores más convencionales con una esta¬ 
ción encarada hacia atrás situada, bajo 
la proa desde la que un miembro de la 
tripulación controla las operaciones de 
carga y descarga. 

Características 
Mil Mi-6 *Hook» 

Tipo: helicóptero de transporte pesado. 


Armamento: ninguno. 

Planta motriz: dos turboejes Soloviev 
D-25V de 6 500 shp de potencia nominal 
unitaria. 

Prestaciones: velocidad máxima 
300 km/h; velocidad de crucero 250 
km/h; techo de servicio con carga 
máxima en despegue 4 400 m¡ alcance 
con carga útil de 12 000 kg 200 km; 
alcance con carga útil de 4 000 kg 
1000 km. 

Pesos: vacío 27 240 kg; normal en 
despegue 40 500 kg; máximo en 
despegue 42 500 kg, 

Dimensiones: diámetro det rotor 
principal 35,00 m; longitud del fuselaje 
33, 18 m; envergadura de las alas 
embrionarias 15,30 m; altura 9.17 m¡ área 
discal del rotor principal 962,1 m z . 


Un Mil Mi-6 de la Fuerza Aérea egipcia , El Mi-6 fue el primer helicóptero 
con motor de turbina de la Unión Soviética y uno de los helicópteros 
militares de mayor tamaño existentes. 



Boeing Vertol 
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4S Mil Mi-8 «Hip» 



Un Mil Mi-8 «Hip» del 
121°Escuadrón déla Fuerza Aérea 
india . Los Mi-8 indios están 
frecuentemente armados con 
contenedores lanzacohetes y han 
remplazado a los aviones de 
transporte C-47 Dakota, además de 
ser utilizados en misiones de apoyo 
a las plataformas petrolíferas. 

Ampliamente usado por las Fuerzas Aé¬ 
reas soviéticas y por las de sus aliados 
del Pacto de Varsovia, el Mil M¡-8 «Hip» 
es una evolución lógica de propulsión a 
turbina adaptada del veterano MH 
i Hound», aunque el grado de intercanv 
friabilidad que existe entre el «Hip* de 
producción en serie y sus predecesores 
es prácticamente inexistente. 

El prototipo realisó su primer vuelo 
durante 1961 apareciendo micialmente 
el Mi-8 con un rotor de cuatro palas im¬ 
pulsado por un sólo motor turboeje Solo- 
viev, siendo sustituido en el segundo 
prototipo por dos turboejes que se con¬ 


vertirían en la instalación normalizada. 
Unos dos años más tarde, el conjunto 
motriz original del rotor fue sustituido 
por uno con cinco palas y en esta confi¬ 
guración, el modelo entraría en produc¬ 
ción a mediados de 1967. 

Desde entonces, se cree que se han 
construido unos 7 000 ejemplares y ade¬ 
más de las Fuerzas Aéreas del Pacto de 
Varsovia, el Mi-8 «Hip» también sirve 
con las Fuerzas Aéreas de Afghamstán. 
Bangladesh, Egipto, Etiopía, Finlandia, 
Iraq, Corea del Norte, Pakistán, Perú, 
Somalia, Yemen del Sur, Siria, Vietnam y 
recientemente, Nicaragua. 

Incluyendo los prototipos, se sabe que 
se han construido al menos seis vanan¬ 
tes, de las que están destinadas a misio¬ 
nes de asalto y utilitarias los modelos 
*Bip-C», «Hip-E» y «Hip-F». Todos in¬ 
corporan puertas de carga trasera que 
permiten llevar hasta 32 soldados o 
4 000 kg de voluminosa o engorrosa cai¬ 
ga en su cabina, y todos poseen la capa 
cidad para recibir armamento. El 


«Hip-E» es particularmente notable en 
este aspecto ai montar en la proa una 
ametralladora de 12,7 mm. llevar hasta 
192 cohetes en no menos de doce conte¬ 
nedores externos y cuatro misiles con¬ 
tracarro AT-2 «Swatter», La última ver¬ 
sión de asalto en ser identificada es la 
*Hip-F», que parece estar destinada 
principalmente para exportación e in¬ 
corpora diferente armamento, al llevar 
seis misiles AT-3 «Sagger», El «Hip-D* 
es otro modelo de la familia Mi-8 que es¬ 
tá optimizado para misiones de guerra 
electrónica con antenas extras y gran¬ 
des contenedores rectangulares en so¬ 
portes externos. Las versiones «Hip-G*, 
«Hip-J» y «Hip-K», son de enlace/comu- 

Un Mil Mi-8 con las insignias de la 
Fuerza Aérea afgana * Los Mi-8 
afganos están normalmente 
pilotados por aviadores soviéticos 
y al parecer algunos e/empiares 
soviéticos operan con insignias 
afganas t 


mcacíones,, contramedídas electrón:: 
y contra medidas electrónicas a v : 

respectivamente 

Características 
Mil Mi-8 *Hip-C» 

Tipo: helicóptero medio de 
transporte/asalto. 

Armamento: hasta cuatro comenea :es 
de cohetes cada uno con 32 cohetes de 
57 mm y cuatro misiles contracanos 
AT-2 «Swatter», además de una 
ametralladora de 12.7 mm 1 

Planta motriz: dos turboejes fsotov TV-_ 

117A de 1 700 shp de potencia. 

Prestaciones: velocidad máxima 
260 km/h, velocidad de crucero 
200 km/h; techo permaneciendo inmcv l 
4 500 m; alcance 425 km. 

Pesos: vacío 7 160 kg p máximo en 
despegue (modo VTO) 12 020 kg 
Dimensiones: diámetro del rotor 
principal 21,29 m; longitud del fuselaje 
18,31 m, altura 5,60 m, área discal del 
rotor principal 256,00 m 2 
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ThePoctor y La Comunidad 


http://thedoctorwhol967.blogspot.com.ar/ 

http://ell900.blogspot.com.ar/ 

http://librosrevistasinteresesanexo.blogspot.com.ar/ 





































